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MINISTERIO DAS INFRAESTRUTURAS E
RECURSOS NATURAIS

Instituto Nacional de Aviacao Civil
Deliberacao n.° 39/CAD-INAC/2026

Ao Abrigo do disposto na alinea c) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviacao
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
30 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.° do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regime para elaboragdo, emissao,
emenda e aprovagdo dos regulamentos da Autoridade
de Aviagdo Civil bem como seus apéndices, anexos ao
presente diploma e que dele faz parte integrante, o
Conselho de Administragdao do INAC delibera o se-
guinte:

Artigo 1.°
Aprovacio

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de Sio
Tomé e Principe - RACSTP Pate 310.02, Aviagdo Ge-
ral Internacional — Avides e Helicopteros.

Artigo 2.°
Revogacio

Sao revogadas todas as disposi¢des que contrariem o
presente despacho

Artigo 3.°
Entrada em Vigor

A presente deliberagdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviagdo Civil em Sdo Tomé,
aos 15 de Maio de 2026.-, O Presidente do Conselho de
Administracdo, Dr. Antonio dos Santos Lima, A Vogal
Técnica, Dr.* Celmira Maria da Cruz Fernandes Trin-
dade, O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr. Erli-
ney Angelo do Espirito Santo Ribeiro

Regulamento de Aviacao Civil de Sao Tomé e
Principe - RACSTP Pate 310.02, Aviacio Geral
Internacional — Avides e Helicopteros.

Préambulo
O artigo 37.° da Convengdo de Chicago obriga os

Estados-membro a adoptar na sua regulamentacdo na-
cional, com o maior grau possivel de uniformidade, as

normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convengao.

Assim, foi feita a nova edicdo com as emedas
36,37,38,39,40,41,42,e 43 , depor forma a acompanhar
as emendas ao Anexo 6, torna-se necessario proceder a
revisdo do Regulamento Regras Gerais De Operacoes
De Voo, visado a seguranca das operagdes, o incre-
mento da eficiéncia e regularidade da navegacdo aérea
internacional, incentivando aos Estados Contratantes o
cumprimento de requisitos técnicos e os procedimentos
a serem observados pelo pessoal e os operadores aé-
reos, nas operacdes da aviagao civil.

Desta forma, procedeu-se a emissdo do novo RA-
CSTP Parte 310.02. Este Regulamento visa adoptar as
normas ¢ praticas recomendadas do anexo 6, Partes I,
II e III, para todas operagdes conduzidas por um mem-
bro da tripulagdo de voo ou por um titular do COA
certificado em Sdo Tomé e Principe que opere aerona-
ves registadas em Sdo Tomé e Principe, bem como as
aeronaves registadas no estrangeiro efectuadas por
titulares de um COA de Sdo Tomé e Principe ou por
um titular de um COA de um outro Estado

Os requisitos mencionados acima aplicam-se a todos
os proprietarios, operadores aéreos e tripulagdo de voo
de aeronaves registadas em SAO TOME E PRINCIPE
€ as pessoas e organizagdes que prestem servigos de
manutengao para essas aeronaves.

Definicoes

Resumo do acordo. Quando uma aeronave esta ope-
rando sob um acordo do Artigo 83 bis entre o Estado
de Registro e outro Estado, o resumo do acordo ¢ um
documento transmitido com o Artigo 83 bis do Acordo
registrado no Conselho da ICAO que identifica sucinta
e claramente quais funcdes e deveres sdo transferidos
por do Estado de registro a esse outro Estado.

Nota.— O outro Estado na defini¢do acima refere-se
ao Estado da Operadora para operacgées de transporte
aéreo comercial.

Operagdes de baixa visibilidade (LVO). Operagoes
de abordagem em RVRs inferiores a 550 me / ou com
DH inferior a 60 m (200 pés) ou operacdes de decola-
gem em RVRs a menos de 400 m

Aprovagdo especifica. Uma aprovagdo que esta do-
cumentada no especificagdes de operacdes para trans-
porte aéreo comercial operagdes ou na lista de aprova-
¢Oes especificas para operacdes de aviacao.
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Nota.- Os termos autorizagdo, aprovagdo especifica,
aprovagdo e aceitagdo sdo descritas em mais detalhes
em Anexo D.

Estado da localizagdo principal de uma aviagdo geral
operador. O estado em que o operador de um general
aeronave de aviagdo tem seu principal local de nego-
cios ou, se ndo existe tal local de negocios, € perma-
nente residéncia.

Nota.— As orientagoes sobre as opgoes para a loca-
lizagdo principal de um operador de aviacdo geral
estdo contidas no Manual sobre a Implementagdo do
Artigo 83 bis da Convengdo sobre Aviagdo Civil Inter-
nacional (Doc 10059).

2.2.2.2.5 O Estado de registro deve emitir uma apro-
vacdo especifica para operacdes de aproximagdo por
instrumentos em baixa visibilidade, que s6 devem ser
realizadas quando as informagdes RVR sdo fornecidas.

Nota.— A orientagdo sobre as operagées de baixa
visibilidade estd contida no Manual de Operagoes em
todas as condi¢oes meteorologicas (Doc 9365).

2.2.2.2.6 Para decolagens com baixa visibilidade, o
Estado de registro deve emitir uma aprovagao especifi-
ca para o RVR minimo de decolagem.

Nota.— Em geral, a visibilidade para a descolagem
¢ definida em termos de RVR. Uma visibilidade hori-
zontal equivalente também pode ser usada.

2.4.16.2.3.2 Todos os avides que devem estar equi-
pados com CARS, ¢ para os quais o certificado indivi-
dual de aeronavegabilidade ¢ emitido pela primeira vez
em ou apoés 1° de janeiro de 2025, devem ser equipados
com um CARS que deve reter as informagdes registra-
das durante pelo menos ultimas duas horas de opera-
cdo.

2.4.16.3.1.3 Recomendagdo.- Todos os avides para
os quais o certificado individual de aeronavegabilidade
foi emitido pela primeira vez antes de 1 de janeiro de
2016, que sdo obrigados a transportar um CVR e sdo
modificados em ou apds 1 de janeiro de 2016 para usar
qualquer um dos aplicativos de comunicagao de link de
dados referido em 5.1.2 do Apéndice 2.3 deve registrar
as mensagens de comunicagao de link de dados em um
gravador de voo protegido contra colisdo.

2.4.18 Avido operado ao abrigo de um acordo do Ar-
tigo 83 bis

Nota.- As orientagoes sobre a transferéncia de res-
ponsabilidades pelo Estado de Registro para o Estado
da localizagdo principal de um operador de aviagdo
geral, de acordo com o Artigo 83 bis, estdo contidas no
Manual sobre a Implementagdo do Artigo 83 bis da
Convengdo sobre Civil Internacional Aviagdo (Doc
10059).

2.4.18.1 Um avido, ao operar nos termos de um
acordo do Artigo 83 bis celebrado entre o Estado de
Registro e o Estado da localizagdo principal de um
operador de aviagdo geral, devera levar uma copia au-
tenticada do resumo do acordo, em meio eletronico ou
formato de copia impressa. Quando o resumo for pu-
blicado em um idioma diferente do ingl€s, uma tradu-
cdo em inglés devera ser incluida.

Nota.— A orientagdo sobre o resumo do contrato es-
ta contida no Doc 10059.

2.4.18.2 O resumo do acordo de um acordo do Arti-
go 83 bis deve ser acessivel a um inspetor de seguranca
da aviagdo civil para determinar quais fungdes e deve-
res sdo transferidos nos termos do acordo pelo Estado
de Registro para o Estado da localizagdo principal de
um operador de aviacdo geral, ao realizar atividades de
vigilancia, como verificagdes de rampa.

Nota.— A orientagdo para o inspetor de seguranga
da aviagdo civil que realiza uma inspegdo de uma ae-
ronave operada sob um acordo do Artigo 83 bis esta
contida no Manual de Procedimentos para Inspe¢do de
Operagoes, Certificacdo e Vigilancia Continua (Doc
8335).

2.4.18.3 O resumo do acordo deve ser transmitido a
ICAO juntamente com o acordo do Artigo 83 bis para
registro no Conselho da ICAO pelo Estado de Registro
ou pelo Estado do local principal de um operador de
aviacdo geral.

Nota.— O resumo do acordo transmitido com o
acordo do Artigo 83 bis registrado no Conselho da
ICAO contém a lista de todas as aeronaves afetadas
pelo acordo. No entanto, a copia autenticada a ser
transportada a bordo, conforme 2.4.18.1, precisara
listar apenas a aeronave especifica que transporta a
copia.

2.4.18.4 Recomendagdo. - O resumo do contrato de-
ve conter as informagdes no Apéndice 2.5 para a aero-
nave especifica e deve seguir o layout do Apéndice 2.5,
paragrafo 2.
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2.6.2.3 No caso de mudanga temporaria de proprie-
tario ou locatério, os registros devem ser disponibiliza-
dos ao novo proprietario ou locatario. No caso de qual-
quer mudanga permanente de proprietario ou locatario,
os registros devem ser transferidos para o novo pro-
prietario ou locatario.

Nota 1. - A partir de 5 de novembro de 2020, os re-
gistros de aeronavegabilidade continua ou documentos
relacionados, exceto um certificado de aeronavegabi-
lidade valido, ndo precisam ser transportados no avidao
durante os voos internacionais.

Nota 2. - No contexto de 2.6.2.3, um julgamento so-
bre o que deve ser considerado como uma mudanca
tempordaria de proprietario ou locatdario deverd ser
feito pelo Estado de Registro a luz da necessidade de
exercer controle sobre os registros, que dependerad do
acesso a eles e da oportunidade de atualiza-los.

310.02. A Disposicoes gerais
310.02. A.100 Regras basicas
310.02. A.105 Objecto

O presente Regulamento de Aviagdo Civil de Sdo
Tomé e Principe (RACSTP) tem por objecto estabele-
cer os requisitos técnicos e os procedimentos a serem
observados pelo pessoal e os operadores aéreos, nas
operagoes da aviagdo civil.

310.02. A.110 Aplicabilidade
1. O presente Regulamento aplica-se as operagdes:

a) Conduzidas por um membro da tripulacdo de
voo ou por um titular do COA certificado em
Sdo Tomé e Principe que opere aeronaves re-
gistadas em Sao Tomé e Principe;

b) Com aeronaves registadas no estrangeiro efec-
tuadas por titulares de um COA de Sao Tomé e
Principe;

¢) Com aeronaves dentro de Sao Tomé e Principe
efectuadas por um membro da tripulacdo de
voo ou por um titular de um COA de um outro
Estado.

d) Este Regulamento aplica-se ainda, as opera-
¢Oes realizadas fora de Sdo Tomé e Principe,
devendo todos os operadores aéreos e pilotos
de Sdo Tomé e Principe cumprir com os seus

requisitos, a ndo ser que o cumprimento resulte
numa violagdo das leis do Estado no qual a
operagao ¢ conduzida.

Nota 1: Nos casos em que um requisito em particu-
lar seja aplicavel apenas a um segmento particular de
operagoes de aviagdo, este deve ser identificado atra-
vés de uma referéncia a essas operagoes em particular,
tais como “‘transporte aéreo comercial” ou “avioes
ndo turbojacto ou turbofan de pequenas dimensoes.”

Nota 2: As subseccoes especificas ndo aplicaveis
aos operadores estrangeiros incluem a frase “Este
requisito ndo é aplicavel a operadores estrangeiros.”

310.02.A.115 Definicoes

Para efeitos disposto no presente Regulamento en-
tende-se por:

A

1. Atos de interferéncia ilicita. Sdo atos ou tentativas
de atos que ponham em risco a seguranca da aviacdo
civil, incluindo, entre outros:

a) apreensdo ilegal de uma aeronave em voo,
b) destrui¢ao de uma aeronave em servigo,

¢) tomada de reféns a bordo de uma aeronave ou
em aerddromos,

d) intrusdo forgada a bordo de uma aeronave, num
aeroporto ou nas instalacdes de uma instalacdo
aeronautica,

e) introdugdo a bordo de uma aeronave ou num
aeroporto de uma arma, dispositivo ou material
perigoso destinado a fins criminosos,

f)  utilizagdo de uma aeronave em servico com o
objectivo de causar a morte, lesdes corporais

graves ou danos graves a propriedade ou ao
ambiente,

g) comunicacdo de informagdes falsas que po-
nham em perigo a seguranga de uma aeronave
em voo ou no solo, de passageiros, tripulacao,
pessoal de terra ou do publico em geral, num
aeroporto ou nas instalacdes de uma instalacdo
de aviacdo civil.
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2. Area de aproximagcdo final e descolagem (FAC-
TO). Uma area definida sobre a qual se completa a fase
final da manobra de aproximagdo para pairar ou aterrar
e a partir da qual se inicia a manobra de descolagem.

Quando a FATO for utilizada por helicopteros que
operam na Classe de Desempenho 1, a area definida
inclui a area de descolagem abortada disponivel.

3. «Aer6dromoy», uma area definida de terra ou de
agua, incluindo quaisquer edificagdes, instalagdes e
equipamento, destinada, total ou parcialmente a chega-
da, partida e movimento na superficie de aeronaves;

4. «Aerdédromo Alternativo», um aerdodromo para o
qual uma aeronave pode prosseguir se se tornar impos-
sivel ou ndo aconselhavel prosseguir para, ou aterrar
no, aerodromo de destino sendo que os aerédromos
alternativos incluem aerédromo alternativo para desco-
lagem aerdédromo alternativo em rota e aerodromo al-
ternativo de destino;

5. «Aerdodromo Alternativo para Descolagemy», um
aerdédromo alternativo no qual uma aeronave pode ater-
rar se tal for necessario logo depois da descolagem e
ndo for possivel utilizar o aerédromo de partida;

6. «Aerodromo Alternativo em Rota», um aerodro-
mo no qual uma aeronave seria capaz de aterrar depois
de passar por uma situagdo anormal ou de emergéncia
em rota;

7. «Aerdédromo Alternativo de Destino», um aero-
dromo alternativo para o qual uma aeronave pode pros-
seguir se se tornar impossivel ou ndo aconselhavel
aterrar no aerédromo de aterragem previsto;

Nota: O aerédromo a partir do qual um voo é inici-
ado pode constituir também um aerodromo alternativo
em rota ou de destino para esse voo.

8. «Aerddromo Controlado», um aerédromo no qual
o servico de controlo de trafego aéreo ¢ prestado ao
trafego do aerdédromo;

9. «Aerddromo Isolado», aerédromo de destino para
o qual ndo existe um aerodromo de destino alternativo
disponivel para um determinado tipo de acronave;

10. «Aeronave», qualquer maquina que deve a sua
sustentacdo na atmosfera a reac¢des do ar que nao
aquelas contra a superficie da terra;

11. Aeronave avangada. Uma aeronave com equi-
pamentos adicionais aos necessarios para uma aerona-
ve basica para uma determinada operacdo de decola-
gem,aproximagao ou pouso.

12. Aeronave basica. Uma aeronave que possui o
equipamento minimo necessario para realizar a opera-
¢do de decolagem, aproximacao ou pouso pretendida.

13. «Aeronave Certificada para Operagdo com Piloto
Unico», um tipo de aeronave que o Estado de Registo
determinou, durante o processo de certificagdo, que
pode funcionar com seguranca com uma tripulagdo
minima de um piloto;

14. «Aeronave Certificada para Operacdo Multi-
piloto», um tipo de aeronave que o Estado de Registo
determinou, durante o processo de certificagdo, que
pode ser operado de forma segura com um minimo de
dois pilotos;

15. «Aeronave de Descolagem Vertical», uma aero-
nave mais pesada que o ar capaz de efectuar descola-
gens ¢ aterragens verticais ¢ voos de baixa velocidade,
a qual depende sobretudo de dispositivos de sustenta-
¢do a motor ou do impulso do motor para sustentacao
durante estes regimes de voo, assim como de um plano
ou planos aerodinamicos ndo giratorios para a susten-
tacdao durante o voo horizontal;

16. Aeronavegabilidade continuada. O conjunto de
processos pelos quais uma aeronave, motor, hélice,
rotor ou pega cumpre os requisitos de aeronavegabili-
dade aplicaveis e permanece em condi¢des de operagdo
segura durante toda a sua vida ttil.

17. «Aeronave Pilotada Remotamente», uma aero-
nave nao tripulada que é pilotada a partir de um posto
remoto de pilotagem,;

18. «Alcance Visual na Pista», a distancia até a qual
o piloto de uma aeronave que se encontra sobre o €ixo
de uma pista pode ver os sinais de superficie da pista,
ou as luzes que a delimitam ou que sinalizam o seu
eixo;

19. «Altitude», distancia vertical de um nivel, um
ponto ou um objecto considerado como um ponto, me-
dida a partir do MSL;

20. «Altitude de Decisdao», uma altitude ou altura
especificada numa opera¢do de aproximagdo por ins-
trumentos 3D na qual deve iniciar-se uma manobra de
aproximacdo falhada se ndo tiver sido estabelecida a
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referéncia visual requerida para continuar a aproxima-
¢ao;

Nota 1: Para a altitude de decisdo toma-se como re-
feréncia o nivel médio do mar.

Nota 2: A referéncia visual necessaria significa que
parte dos auxilios visuais ou da area de aproximagdo
que deve ser vista durante tempo suficiente para que o
piloto possa fazer uma avaliagdo da posi¢do e veloci-
dade de mudanca de posi¢do da aeronave em relacdo
a trajectoria de voo desejada.

21. «Alturay, distancia vertical entre um nivel, ponto
ou objecto considerado como um ponto, e uma referén-
cia especificada;

22. «Altura de Decisdo», o mesmo que altitude de
decisdo;

Nota 1: Para a altitude de decisdo toma-se como re-
feréncia a elevagdo limite.

Nota 2: Em operagoes de categoria Ill, com uma al-
tura de decisdo, a referéncia visual necessaria é a
especificada para o procedimento e operagdo particu-
lar.

Nota 3: Quando as expressoes altitude de decisdo e
altura de decisdo sdo usadas pode ser escrita como
“altitude/altura de decisdo” e na forma abreviada
“DA/H”.

23. «Ano Civil», um periodo de um ano a iniciar e a
terminar em datas convencionalmente aceites como
marcando o inicio e o fim de dado ano, como 1 de Ja-
neiro até 31 de Dezembro no calendario gregoriano;

24. Ambiente hostil. Um ambiente no qual:

a) uma aterragem forcada segura ndo pode ser
realizada porque a superficie e o ambiente cir-
cundante sdo inadequados; ou

b)  os ocupantes do helicoptero ndo podem ser
adequadamente protegidos das intempéries; ou

¢) a capacidade/resposta de busca e salvamento
ndo ¢ fornecida de forma consistente com a ex-
posigdo prevista; ou

d)  existe um risco inaceitavel de colocar em peri-
g0 pessoas ou bens no solo.

25. Ambiente ndo hostil. Um ambiente no qual:

a) uma aterragem forcada segura pode ser reali-
zada porque a superficie ¢ o ambiente circun-
dante sdo adequados;

b)  os ocupantes do helicoptero podem ser ade-
quadamente protegidos das intempéries;

c¢) a capacidade de resposta/resgate de busca e
salvamento ¢ fornecida de forma consistente
com a exposi¢cdo prevista; e

d) o risco avaliado de colocar em perigo pessoas
ou bens no solo ¢ aceitavel.

Nota: As partes de uma drea congestionada que
cumpram os requisitos acima referidos sdo considera-
das ndo hostis.

26. Ambiente hostil ndo congestionado. Um ambien-
te hostil fora de uma area congestionada.

27. Ambiente hostil congestionado. Um ambiente
hostil dentro de uma area congestionada.

28. «Aprovado», acto através do qual a Autoridade
Aeronautica analisa o método, procedimento ou politi-
ca em questdo e assegura a sua conformidade com os
regulamentos, emitindo a sua anuéncia formal, atribu-
indo-lhe eficacia;

29.«Aproximagdo em Circuito», fase visual de uma
aproxima¢do por instrumentos destinada a conduzir
uma aeronave a posi¢do de aterragem numa pista de
area de aproximagdo final e descolagem situada num

local ndo adequado para aproximacao directa;

30. «Aproximacdo Final em Descida Continua
(CDFA)», uma técnica, coerente com os procedimentos
de aproximagdo estabilizada, que consiste em efetuar o
segmento de aproximagdo final de um processo de
aproximacdo de ndo precisdo por instrumentos em des-
cida continua, sem estabiliza¢do, desde uma altitu-
de/altura igual ou superior a altitude/altura do ponto de
aproximacdo final at¢é um ponto aproximadamente 15
m (50 pés) acima da soleira da pista de aterragem ou ao
ponto em que se deve dar inicio a manobra de arredon-
damento para o tipo de aeronave utilizada;

31. «Aterragem forcada segura. Aterragem ou ama-
ragem inevitavel com uma expectativa razoavel de que
ndo haja ferimentos em pessoas na aeronave ou na
superficie.
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32. Area de Aterragemy, a parte de uma area de mo-
vimento destinada a aterragem ou descolagem de aero-
naves;

33. «Area Congestionada», qualquer 4rea que seja
maioritariamente usada para fins residenciais, comerci-
ais ou recreativos, em relagdo a uma cidade, vila ou
povoado;

34. «Area de Controlo», um espaco aéreo controlado
que se estende para cima a partir de um limite especifi-
cado sobre o terreno;

35. «Area de Movimento», a parte do aerédromo a
ser utilizada para a descolagem, aterragem e rolagem
de aeronaves, composta pela area de manobras e plata-
formas;

36. «Assentos Numa Fila de Saida», assentos que
tém acesso directo a uma saida, e os assentos numa fila
de assentos através da qual os passageiros teriam de
passar para ter acesso a uma saida, desde o primeiro
assento mais perto da saida até ao primeiro corredor
mais perto da saida;

Nota: Um assento de passageiro com acesso directo,
significa um assento a partir do qual o passageiro
pode prosseguir directamente para a saida sem entrar
num corredor ou contornar uma obstrugao.

37. «Autoridade Aeronautica», o Instituto de Avia-
c¢do Civil, entidade responsavel pela supervisdo da
aviagdo civil em Sdo Tomé e Principe;

38. «Autoridade ATS Competente», a autoridade
apropriada designada pelo Estado responséavel por for-
necer os servicos de trafego aéreo no espaco aéreo
concernente;

39. «Autoridade Competente», a autoridade apropri-
ada do Estado de Registo ou autoridade do Estado com
soberania sobre o territorio a ser sobrevoado;

40. «Autorizagdo de Controlo de Trafego Aéreo»,
autoriza¢do para uma aeronave prosseguir sob condi-
coes especificadas dada por uma unidade de controlo
de trafego aérea;

41. «Aterragem Forcada em Seguranga», aterragem
ou amaragem inevitaveis com uma expectativa razoa-
vel de ndo ocorrer nenhuma lesdo em pessoas na aero-
nave ou na superficie;

42. «Avido», uma aeronave mais pesada que o ar
com propulsdo a motor, que deve a sua sustentacdo em
voo principalmente a reacgoes aerodindmicas exercidas
sobre superficies que permanecem fixa em determina-
das condi¢des de voo;

43. «Avido de Grande Porte», um avido que possui
uma massa maxima a descolagem certificada de 5.700
kg ou mais;

B

44. «Baldo», uma aeronave mais leve que o ar ndo
motorizada;

45. «Balao Livre n3o Tripulado», uma aeronave
mais leve que o ar ndo motorizada, nao tripulada, em
voo livre;

C

46. «Categoria da Aeronavey, classificacdo de aero-
naves de acordo com as caracteristicas basicas especi-
ficadas, tais como, avido, helicoptero, planador, baldo
livre e dirigivel,;

47. «Célula», a fuselagem, vigas, nacelas, capota-
gens, carenagens, superficies de planos aerodindmicos,
incluindo os rotores mas excluindo as hélices e os pla-
nos aerodindmicos giratorios de uma instalacdo de
poténcia, e trem de aterragem de uma aeronave e seus
acessorios e comandos;

48. «Centro de Controlo de Area», uma unidade es-
tabelecida para prestar o servigo de controlo de trafego
aéreo aos voos controlados nas areas de controlo sob a
sua jurisdicdo;

49. «Centro de Informag¢dao de Voo», uma unidade
estabelecida para fornecer o servico de informagao de
voo e o servigo de alerta;

50. «Certificado de Operador Aéreo», um certificado
que autoriza um operador a realizar determinadas ope-
racdes de transporte aéreo comercial;

51. «Combustivel Critico para EDTO», quantidade
de combustivel necessario para voltar a um aerédromo
alternativo considerando que no ponto mais critico da
rota ocorra a falha do sistema mais limitativo;

52. «Competéncia», uma combinacdo de pericias,
conhecimentos e atitudes exigidas para o desempenho
de uma tarefa segundo uma norma determinada;
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53. «Comprimento Efectivo da Pistay», a distancia
para aterragem a partir do ponto em que o plano livre
de obstaculos associado ao extremo de aproximagdo
final da pista intercepta a linha central da pista até ao
extremo distante;

54. «Comprimento Efectivo de Cada Lado da Pistay,
0 mesmo que comprimento efectivo da pista;

55. «Comunicagdes por Ligacdo de Dados», uma
forma de comunicagdo destinada a troca de mensagens
mediante conexdo de dados;

56. «Condi¢des Meteorologicas de Voo Visualy,
condi¢Oes meteorologicas expressas em termos de visi-
bilidade, distancia das nuvens e tecto de nuvens, iguais
ou superiores aos minimos especificados;

57. «Condigdes Meteoroldgicas por Instrumentosy,
as condi¢des meteorologicas expressas em termos de
visibilidade, distancia das nuvens e tecto de nuvens,
inferiores aos minimos especificados para as condi¢des
meteoroldgicas visuais;

58. «Configura¢do», uma combinagdo especial das
posicdes dos elementos moveis, tais como os flaps das
asas e o trem de aterragem e outros componentes que
afectam as caracteristicas aecrodindmicas do avido;

59. «Co-piloto», um piloto titular de uma licenca
que presta servicos de pilotagem sem estar ao comando
da aeronave, com excepgdo do piloto que esteja a bor-
do da aeronave com o unico fim de receber instrugao
de voo;

60. «Certificagdo de Aptidao para Retorno ao Servi-
¢o», uma certificacdo assinada por um técnico titular
de uma licenga e autorizado pelo titular do COA para
indicar que o trabalho foi executado de acordo com o
MCM do titular do COA, foi inspeccionado por um
técnico habilitado, e a aeronave foi considerada apta
para uma operagao em condi¢des de seguranga;

61. «Crédito», reconhecimento de meios alternativos
ou qualificagdes prévias;

62. Crédito operacional. Um crédito autorizado para
operacdes com uma aeronave avangada que permite
um minimo operacional de aerédromo inferior ao que
seria normalmente autorizado para uma aeronave basi-
ca, com base no desempenho dos sistemas avancados
da aeronave utilizando a infraestrutura externa disponi-
vel.

D

63. «Detectar e Evitar», a capacidade de ver, sentir
ou detectar trafego conflitante ou outro perigo e tomar
as medidas adequadas;

64. «Dia Civily, o periodo de tempo decorrido,
usando o tempo universal coordenado ou a hora local,
que comeca a meia noite e tem fim, 24 (vinte e quatro)
horas mais tarde, a meia-noite seguinte;

65. «Diario de Navegacdo», um formulério assinado
pelo PIC de cada voo no qual fica registada a matricula
da aeronave, os nomes ¢ funcdes atribuidas dos mem-
bros da tripulacao, o tipo de voo e a data, local e hora
da partida e chegada;

66. «Dirigivel», uma aeronave mais leve que o ar, a
motor;

67. «Dispositivo de Treino para Simulagdo de Voo,
qualquer um dos trés seguintes tipos de aparelhos nos
quais se simulam em terra as condi¢des de voo:

1)  Simulador de voo, que proporciona uma repre-
sentacdo exacta da cabine de pilotagem de um
tipo particular de aeronave, na medida em que
as fungdes de controlo dos sistemas mecanico,
eléctrico, electronico, etc, da aeronave, o ambi-
ente normal dos membros da tripulagdo de voo,
¢ a performance e caracteristicas de voo desse
tipo de aeronave sao simulados de forma realis-
ta;

ii))  Dispositivo de treino de procedimentos de voo,
que proporciona um ambiente realista da cabi-
ne de pilotagem e que simula as reacgdes dos
instrumentos, as fun¢des simples de controlo
dos sistemas mecanico, eléctrico, electronico,
etc, da aeronave, e a performance e caracteris-
ticas de voo das aeronaves de uma classe de-
terminada;

iii) Dispositivo basico de treino de voo por instru-
mentos, que estd equipado com instrumentos
apropriados e que simula o ambiente da cabine
de pilotagem de uma aeronave em voo, em
condigdes de voo por instrumentos;

68. «Distancia de Aceleragdo-paragem Disponivel»,
o comprimento de corrida para descolagem, mais o
comprimento de qualquer zona de paragem se disponi-
vel,
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69. «Distancia Disponivel para Aterragem (LDA)»,
o comprimento da pista declarado disponivel e adequa-
do para a corrida no solo de um avido quando da ater-
ragem;

70. «Duragao Total Prevista», o tempo que se estima
necessario a partir do momento da descolagem para
chegar ao ponto designado, definido com relacdo a
auxilios a navegacao, a partir do qual se pretende inici-
ar o procedimento de aproximagdo por instrumentos,
ou se nao existem auxilios a navegacao associados ao
aerédromo de destino, para chegar a vertical do aero-
dromo de destino, isto no caso do voos IFR ou o tempo
que se estima necessario a partir do momento da desco-
lagem para chegar ao aer6dromo de destino, no caso
dos voos VFR;

E

71. «Espago Aéreo com Servi¢o de Informagao», um
espaco aéreo de dimensdes definidas, ou uma rota de-
signada, dentro dos quais o servico de informacgdo de
trafego esta disponivel;

72. «Espaco Aéreo controlado», um espaco aéreo de
dimensdes definidas dentro do qual o servico de con-
trolo de trafego aéreo ¢ prestado de acordo com a clas-
sificacdo do espago aéreo;

Nota: Espago aéreo controlado é um termo genérico
que abrange as classes A, B, C, D, e E do espago aéreo
ATS conforme descrito no RACSTP Parte 17.

73. «Espagos Aéreos dos Servigos de Trafego Aé-
reoy, espagos aéreos de dimensdes definidas, designa-
dos alfabeticamente, dentro dos quais podem operar
tipos especificos de voos e para os quais sdo especifi-
cados servigos de trafego aéreo e regras de operagio;

Nota: O espago aéreo esta classificado em classe A

aG.

74. Especificacdo de navegacao. Um conjunto de re-
quisitos de aeronave e tripulacdo necessarios para su-
portar operagdes de navegacdo baseadas no desempe-
nho dentro de um espago aéreo definido. Existem dois
tipos de especificacdes de navegacao:

75. Especificagdo RNAV. Uma especificagdo de na-
vegacao baseada na navegacdo de area que nao inclui o
requisito de monitorizacdo ¢ alerta de desempenho,
designada pelo prefixo RNAYV, por exemplo, RNAV 5,
RNAV 1.

76. «Estagdo Aeronautica», uma estagao terrestre fa-
zendo parte do servico movel aeronautico, podendo em
certos casos, estar localizada a bordo de um barco ou
de uma plataforma no mar;

77. «Estacdo de Radio de Controlo Ar-terra», uma
estacdo de telecomunicagdes aeronauticas que tem
como responsabilidade principal o tratamento das co-
municagdes relativas a operagdo e controlo das aerona-
ves numa area determinada;

78. «Estagdo de Piloto Remoto», o componente do
sistema de aeronave remotamente pilotada contendo o
equipamento usado para o piloto pilotar a aeronave
remotamente;

79. Estado do Operador. O Estado em que se encon-
tra a sede principal do operador ou, caso ndo exista
sede principal, a residéncia permanente do operador.

80. «Estado do Aerédromo», o Estado em cujo terri-
torio o aerédromo esta localizado;

Nota: O Estado do Aerdodromo inclui heliportos e
locais de aterragem.

F

81. Fase de aproximacdo e aterragem — helicopte-
ros. A parte do voo que se inicia a 300 m (1.000 pés)
acima da altitude do FACTO, se o voo estiver planeado
para exceder essa altitude, ou desde o inicio da descida,
nos restantes casos, até a aterragem ou ao ponto de
aterragem abortado.

82. Fase de descolagem e subida inicial (helicopte-
ro). A parte do voo desde o inicio da descolagem até
300 m (1.000 pés) acima da altitude do FATO, se o
voo estiver planeado para exceder essa altitude, ou até
ao final da subida nos restantes casos.

83. «Fadiga», Um estado fisioldgico de capacidade
de desempenho mental ou fisico reduzida, resultante da
privagdo de sono, vigilia prolongada, fase circadiana
e/ou carga de trabalho (atividade mental e/ou fisica)
que pode prejudicar o estado de alerta e a capacidade
de uma pessoa para desempenhar fungdes operacionais
relacionadas com a seguranca.estado fisiologico que se
caracteriza por uma reducdo de desempenho da capaci-
dade mental ou fisica, devido a falta de sono ou a peri-
odos perlongados de vigilancia, fase circadiana, ou a
volume de trabalho, mental ou fisico, que ndo prejudi-
que o estado de alerta de um membro de tripulacdo ¢ a
sua habilidade para operar com seguranca uma aerona-
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ve ou realizar funcgdes relacionadas com a seguranca
operacional;

84. «Fase de Aproximagdo e Aterragem em Helicop-
teros», a parte do voo a partir dos 1.000 ft acima da
elevacdo da area de aproximacdo final e descolagem,
se o voo for planeado para exceder essa altura, ou a
partir do inicio da descida, nos outros casos, até a ater-
ragem ou até ao ponto de aterragem falhada;

85. «Fase em Rota», Fase de rota. A parte do voo
que vai desde o final da descolagem e da fase inicial de
subida até ao inicio da fase de aproximacgdo e aterra-
gem.

Nota: Quando ndo é possivel garantir visualmente
uma distancia adequada dos obstaculos, os voos sdo
planeados de forma a garantir que os obstaculos pos-
sam ser ultrapassados com uma margem apropriada.
Em caso de falha do motor critico, as companhias
aéreas podem ter de adotar procedimentos alternati-
vos.a parte do voo desde o fim da fase de descolagem e
subida inicial até ao inicio da fase de aproximagdo e
aterragem,

86. «Fases Criticas do Voo, as partes das operacdes
que envolvem a rolagem, descolagem e aterragem, e
todas as operagdes de voo abaixo dos 10.000 ft, excep-
tuando o voo de cruzeiro;

G

87. «Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo», um
programa desenvolvido para melhorar a seguranga das
operagoes de voo optimizando o uso seguro, eficiente e
eficaz de recursos humanos, equipamento e informagao
através de uma melhoria na comunicagdo e coordena-
¢do da tripulagdo;

88. «Giroavido», uma aeronave mais pesada que o
ar, a motor, sustentada em voo pelas reacgdes do ar
sobre um ou mais rotores;

H

89. «Helicoptero», uma aeronave mais pesada que o
ar sustentada em voo principalmente pelas reacgoes do
ar sobre um ou mais rotores a motor em eixos substan-
cialmente verticais; Uma aeronave mais pesada que o
ar, sustentada em voo principalmente pelas reagdes do
ar num ou mais rotores acionados por motor em €ixos
substancialmente verticais.

Nota: Alguns estados utilizam o termo "rotorcraft”
como alternativa a "helicoptero”.

90. «Hélice», um dispositivo para propulsdo de uma
aeronave que possui pas sobre um eixo a motor e que,
quando girado, produz pela sua ac¢do sobre o ar, um
impulso aproximadamente perpendicular ao seu plano
de rotacdo e que inclui componentes de controlo nor-
malmente fornecidos pelo seu fabricante, mas nao in-
clui os rotores principais e auxiliares ou perfis aerodi-
namicos rotativos das instalagdes de poténcia;

91. Helideck. Um heliporto localizado numa estrutu-
ra flutuante ou fixa em alto-mar.

92. «Heliporto», Heliporto. Um aer6dromo ou uma
area definida numa estrutura destinada a ser utilizada
total ou parcialmente para a chegada, partida e movi-
mentacdo de helicopteros a superficie.

Nota 1: Ao longo desta Parte, quando o termo “he-
liporto” for utilizado, entende-se que o termo também
se aplica aos aerodromos destinados principalmente a
utilizacdo de avioes.

Nota 2: Os helicopteros podem operar de e para
dreas que ndo sejam heliportos.um aerodromo ou es-
paco definido numa estrutura destinada a ser utilizada
total ou parcialmente para a partida, chegada ou o
movimento de superficie de helicopteros;

93. Heliporto alternativo. Um heliporto para o qual
um helicoptero se pode dirigir quando se torna impos-
sivel ou desaconselhavel prosseguir ou aterrar no heli-
porto de aterragem pretendido, onde os servigos ¢ ins-
talagdes necessarias estejam disponiveis, onde os
requisitos de desempenho da aeronave possam ser
cumpridos e que esteja operacional no horario de utili-
zacdo esperado. Os heliportos alternativos incluem os
seguintes:

Alternativo de descolagem. Um heliporto alternativo
no qual um helicoptero poderia aterrar caso este se
tornasse necessario logo apos a descolagem e nao seja
possivel utilizar o heliporto de partida.

Alternativo em rota. Um heliporto alternativo no
qual um helicoptero poderia aterrar no caso de um des-
vio se torne necessario durante o percurso.

Alternativo de destino. Um heliporto alternativo no
qual um helicoptero poderia aterrar caso se tornasse
impossivel ou desaconselhavel aterrar no heliporto de
aterragem pretendido.
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Nota: O heliporto de onde parte um voo pode ser um
heliporto alternativo de rota ou de destino para esse
Voo.

94. «Hora estimada de remocao do cal¢o», a hora es-
timada em que a aeronave inicia 0 movimento associa-
do a partida;

95. «Hora Prevista de Aproximagao», a hora em que
o ATC prevé que uma aeronave que chega, depois de
ter sofrido um atraso, vai abandonar o ponto de espera
para completar a sua aproximag@o para uma aterragem;

Nota: A hora real de abandono do ponto de espera
depende da autorizagdo de aproximagado.

96. «Hora Prevista de Chegada», a hora a que se es-
tima que a aeronave deve chegar sobre um ponto de-
signado, definido com referéncia aos auxilios a nave-
gacdo, a partir do qual se pretende que o procedimento
de aproximagdo seja iniciado, ou se o aerddromo ndo
esta equipado com auxilios a navegacao, a hora em que
a aeronave deve chegar sobre aerddromo, isto para o
caso dos voos IFR, ou a hora em que se estima que a
aeronave deve chegar sobre o aerodromo, no caso dos
voos VFR;

97. «Informagdo de Trafego», informacdo emitida
por uma unidade de servigos de trafego aéreo para aler-
tar um piloto sobre outro trafego conhecido ou obser-
vado que possa estar perto da posicao ou rota de voo
previstas e para ajudar o piloto a evitar uma colisdo;

98. «Informagdo Meteorologicay», boletim, analise,
previsdo de meteorologia, e qualquer outro documento
relativo a condigdes meteoroldgicas existentes ou pre-
vistas;

99. «Inspecgao», o exame de uma aeronave ou pro-
duto aeronautico para estabelecer a conformidade com
uma norma aprovado pela Autoridade Aeronautica;

100. «Inspeccdo Pré-voo», inspeccdo realizada antes
do voo para assegurar que a aeronave se encontra pron-
ta para o voo pretendido;

101. «Instalagdes de Navegacdo Aérea», quaisquer
instalacdes utilizadas, disponiveis para uso, ou conce-
bidas para uso no auxilio a navegacdo aérea, incluindo
aerdédromos, areas de aterragem, luzes, qualquer apare-
lho ou equipamento para difusdo de informagao meteo-
roldgica, para sinaliza¢do, para radiogoniometria, ou

para comunica¢ao de radio ou outro tipo de comunica-
¢do eléctrica, e qualquer outra estrutura ou mecanismo
com um fim similar para guia ou controlo dos voos no
ar ou para aterragem e descolagem de aeronaves;

102. «Instrutor», uma pessoa autorizada pela autori-
dade aeronautica, nos termos do RACSTP Partes
66.1320.02, 66.2 e 66.3, para conduzir instrugio;

L

103. «Ligacdao de Controlo e Comandoy, ligacao de
dados entre a aeronave remotamente pilotada e a esta-
¢do remota de pilotagem com o objectivo de dirigir o
VOO;

104. «Limiar de Tempoy», intervalo, expresso em
tempo, estabelecido pelo Estado do Operador, para um
aerodromo alternativo em rota, a partir do qual requer
uma aprovacdo EDTO daquele Estado;

105. «Limite de Autorizagdo», o ponto em que €
concedida a uma aeronave uma autoriza¢ao de controlo
de trafego aéreo;

106. Lista de desvios de configuragdo (CDL). Uma
lista estabelecida pela organizacdo responsavel pelo
projeto do tipo com a aprovagao do Estado projectista,
que identifica quaisquer partes exteriores de um tipo de
aeronave que podem estar em falta no inicio de um voo
e que contém, quando necessario, qualquer informagéo
sobre as limitagcdes operacionais associadas e a corre-
¢do do desempenho.

107. Lista mestra de equipamento minimo (MMEL).
Uma lista estabelecida para um determinado tipo de
aeronave pela organizacdo responsavel pelo projeto do
tipo, com a aprovagdo do Estado de projeto, contendo
itens, um ou mais dos quais podem estar inoperacionais
no inicio de um voo. A MMEL pode estar associada a
condi¢Oes operacionais especiais, limitagdes ou proce-
dimentos.

108. «Lista de Equipamento Minimo (MEL)», uma
lista aprovada pela Autoridade Aerondutica que prevé a
operagdo de aeronaves, sujeita a condigdes especificas,
com equipamento determinado inoperativo, preparada
pelo operador de conformidade com a lista mestra de
equipamento minimo estabelecida para o tipo de aero-
nave, ou de conformidade com critérios mais restriti-
vos;Uma lista que prevé a operacdo de aeronaves, su-
jeita a condi¢des especificas, com determinados
equipamentos inoperacionais, elaborada por um opera-
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dor em conformidade com, ou mais restritiva do que, a
MMEL estabelecida para o tipo de acronave.

109. «Lista de Verificagdo para Aceitagdo», um do-
cumento usado para auxiliar a execu¢do de uma ins-
peccgdo ao aspecto externo dos embalados de mercado-
rias perigosas e seus documentos associados para
determinar se todos os requisitos adequados foram
cumpridos;

110. «Lista de Equipamento Minimo de Referén-
ciay, uma lista estabelecida para um tipo de aeronave
em particular pelo fabricante com a aprovagdo do Esta-
do do Desenho contendo itens, podendo um ou mais
dos quais estar inoperativo no inicio do voo;

Nota 1: A MMEL pode estar associada a condi¢oes
de operagdo, limitagoes ou procedimentos especiais.

Nota 2: A MMEL fornece a base para o desenvolvi-
mento, revisdo e aprovagdo pela Autoridade Aerondu-
tica da MEL de um operador individual.

M

111. Manual de procedimentos da organizagdo de
manutengdo. Um documento endossado pelo responsa-
vel da organiza¢do de manutengdo que detalha a estru-
tura e as responsabilidades de gestdo da organizacdo de
manuten¢do, o ambito de trabalho, a descri¢do das
instala¢des, os procedimentos de manutencdo e os sis-
temas de garantia de qualidade ou de inspecao.

112. «Manual de Operagdo da Aeronave», um ma-
nual, aceitavel para o Estado do Operador, contendo os
procedimentos normais, anormais e¢ de emergéncia,
listas de verificagdo, limita¢des, informacdes sobre a
performance, detalhes dos sistemas da aeronave e todo
o outro material relevante para a operagdo da aeronave;

Nota: O OMA é parte do MO.

113. «Manual de Voo», manual relacionado com o
certificado de aeronavegabilidade, que contém limita-
¢oOes dentro das quais a aeronave deve ser considerada
aeronavegavel, assim como as instrugdes e informa-
¢Oes necessarias aos membros da tripulacdo de voo
para a operagdo segura da aeronave;

114. «Massa Maximay, massa maxima certificada a
descolagem;

115. «Membro da Tripulagdo», Pessoa designada
por uma companhia aérea para prestar servigo numa

acronave durante o periodo de servico de voo.uma
pessoa designada por um operador para prestar servigco
numa aeronave durante o periodo de servigo de voo;

116. «kMembro da Tripulagdo de Cabine», um mem-
bro da tripulagdo que desempenha, no interesse da se-
gurancga dos passageiros, fungdes atribuidas pelo ope-
rador ou pelo piloto comandante da aeronave, mas que
ndo deve actuar como um membro da tripulagdo de
VO0o;

117. «Membro da Tripulagdo de Voo», um membro
da tripulacdo de voo titular da correspondente licenca a
quem se atribui obrigagdes essenciais para a operagao
de uma aeronave durante o tempo de voo;

118. «Més Civil», um periodo de um més a iniciar e
a terminar em datas convencionalmente aceites como
marcando o inicio € o fim de um dado més, como 1 de
Janeiro até 31 de Janeiro no calendario gregoriano;

119. «Minimos de Utilizagdo de Aerddromoy, as li-
mitacdes de uso que tenha um aerdédromo para a:

1)  Descolagem, expressas em termos de alcance
visual na pista e ou visibilidade e, se necessa-
rio, condi¢des de nebulosidade;

ii) Aterragem em operagdes de aproximacdo de
instrumentos 2D, expressas em termos de visi-
bilidade e/ou alcance visual na pista, altura ou
altitude minima de descida e, se necessario,
condigdes de nebulosidade; e

iii) Aterragem em operagdes de aproximagdo de
instrumentos 3D, expressas em termos de visibilidade
e/ou alcance visual na pista e altura ou altitude de deci-
sdo correspondentes ao tipo ou a categoria da operagao;

120. Minimo operacional de aerodromo baseado em
desempenho (PBAOM). Um minimo operacional de
aerodromo inferior, para uma determinada operacao de
decolagem, aproximacao ou pouso, do que o disponivel
a0 usar uma aeronave basica.

Nota 1: O PBAOM ¢é derivado considerando as ca-
pacidades combinadas da aeronave e as instalagoes de
solo disponiveis.Material de orientag¢do adicional so-
bre PBAOM pode ser encontrado no Manual de Ope-
ragoes em Todas as Condig¢oes Meteorologicas (Doc
9365).

Nota 2 — O PBAOM pode ser baseado em créditos
operacionais.
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Nota 3 — O PBAOM nao se limita as operagoes da
PBN.

121. Minimos operacionais de heliporto. Os limites
de usabilidade de um heliporto para:

a)  descolagem, expressos em termos de alcance
visual da pista e/ou visibilidade e, se necessa-
rio, condi¢des de nuvens;

b) aterragem em operagdes de aproximagdo por
instrumentos 2D, expressos em termos de visi-
bilidade e/ou alcance visual da pista, altitu-
de/altura minima de descida (MDA/H) e, se
necessario, condi¢des de nuvens; e

c) aterragem em operagdes de aproximagdo por
instrumentos 3D, expressas em termos de visi-
bilidade e/ou alcance visual da pista e altitu-
de/altura de decisao (DA/H), conforme ade-
quado ao tipo e/ou categoria da operagdo.

122. Modificagdo. Uma alteragdo no projeto de tipo
de uma aeronave, motor, hélice ou rotor.

123. «Motor Critico», o motor cuja falha teria o pior
efeito no desempenho ou as qualidades de manobra de
uma aeronave,

N

124. «Navegagdo Baseada na Performance (PBN)y,
Navegacdo baseada no desempenho (PBN). Navegagao
de area baseada em requisitos de desempenho para
aeronaves operando ao longo de uma rota ATS, num
procedimento de aproximagdo por instrumentos ou
num espago aéreo designado.

Nota: Os requisitos de desempenho sdo expressos
em especificagdes de navegagdo (especificagdo RNAV,
especificagdio RNP) em termos de precisdo, integrida-
de, continuidade, disponibilidade e funcionalidade
necessdrias para a opera¢do proposta no contexto de
um conceito de espago aéreo especifico. A disponibili-
dade de um sinal de sistema global de navegac¢do por
satélite no espago e/ou de alguma outra infraestrutura
de auxilio a navegagdo é considerada dentro do con-
ceito de espaco aéreo para permitir a aplica¢do da
navegagdo.requisitos para a navega¢do de area base-
ada no desempenho que se aplica as aeronaves que
realizam operagoes numa rota ATS, num procedimento
de aproximagdo por instrumentos ou num espaco aé-
reo designado,

Nota: Os requisitos de performance expressam-se
nas especificagoes para a navegagdo (especificagoes
RNAV e RNP) em fungdo da precisdo, integridade,
continuidade, disponibilidade e funcionalidade neces-
sarias para a operagdo proposta no contexto de um
conceito para um espago aéreo particular.

125. «Navegagdo de Aérea»,Um método de navega-
¢do que permite a operagdo da aeronave em qualquer
trajetoria de voo desejada dentro da cobertura de ajudas
a navegagdo terrestres ou espaciais, ou dentro dos limi-
tes da capacidade de auxilios auténomos, ou uma com-
bina¢d um método de navegacdo que permite a opera-
¢do de aeronaves em qualquer trajectoria de voo
pretendida, dentro da cobertura de ajudas a navegagdo
localizadas em terra ou no espago, ou dentro dos limi-
tes da capacidade das ajudas autonomas, ou uma com-
binacdo de ambas;

Nota: A navegagdo de aérea inclui a navegacao ba-
seada na performance assim como outras operagoes
ndo incluidas na definicdo de navegagdo baseada na
performance.

126. «Nivel», um termo genérico referente a posi¢ao
vertical de uma aeronave em voo que significa, indis-
tintamente, altura, altitude ou nivel de voo;

127. «Nivel de Cruzeiro», um nivel mantido durante
uma parte significativa de um voo;

128. «Nivel de Voo, superficie de pressdo atmosfé-
rica constante relacionada com uma determinada refe-
réncia de pressdo, 1013,25 hPa, e separada de outras
superficies analogas por determinados intervalos de
pressao;

Nota 1: Um altimetro barométrico calibrado de
acordo com a Atmosfera Padrdo:

a) Quando ajustado a QNH, indica a altitude;

b) Quando ajustado a QFE, indica a altura sobre a
referéncia QFE;

¢) Quando ajustado a pressdo de 1 013,2 hPa, po-
de ser usado para indicar niveis de voo.

Nota 2: As expressoes “altura” e “altitude”, usadas
na Nota 1 acima, indicam alturas e altitudes altimétri-
cas e ndo alturas e altitudes geométricas.

129. «Noitey, as horas compreendidas entre o fim do
crepusculo civil vespertino e o inicio do crepusculo
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civil matutino ou qualquer outro periodo entre o por-
do-sol e o nascer do sol, conforme determinado pela
autoridade adequada;

Nota 1: O crepusculo civil termina ao anoitecer
quando o centro do disco solar se acha a 6 (seis) graus
abaixo do horizonte e comeg¢a de manhd quando o
centro do disco solar se acha a 6 (seis) graus abaixo
do horizonte.

Nota 2: A defini¢do de noite constante neste Regu-
lamento ndo é consideradoconsiderada para efeitos
contagem de tempo de trabalho de pessoal movel da
aviacdo civil.

o

130. «Observador RPA», uma pessoa capacitada e
competente, designada pelo operador, que através da
observagdo visual da aeronave pilotada remotamente,
assiste o piloto remoto na condugdo segura de um voo;

131. «Oficial de Operacdes de Vooy», uma pessoa,
com ou sem licenga, designada pelo operador para
assumir o controlo ¢ a supervisdo das operacdes de
voo, devidamente qualificada de acordo com a RA-
CSTP Parte 66.1320.02, que presta apoio, informa, ou
da assisténcia ao piloto comandante na realizagdo segu-
ra do voo;

132. Operagdo. Uma atividade ou grupo de ativida-
des que estdo sujeitas aos mesmos ou similares riscos e
que exigem um conjunto de equipamentos a especifi-
car, ou a obten¢do e manutengdo de um conjunto de
competéncias do piloto, para eliminar ou mitigar o
risco de tais riscos.

Nota: Estas atividades podem incluir, mas ndo se
limitam a, operagdesa operagoes offshore, operagoes
de elevacdao por helicoptero ou servico médico de
emergéncia.

133. «Operagdo da Classe de Desempenho 1», Ope-
racdes com desempenho tal que, em caso de falha criti-
ca do motor, o desempenho esteja disponivel para per-
mitir que o helicoptero continue o voo em seguranga
até uma area de aterragem apropriada, a menos que a
falha ocorra antes de atingir o ponto de decisdo de des-
colagem (TDP) ou depois de ultrapassar o ponto de
decisao de aterragem (LDP), casos em que o helicopte-
ro deve ser capaz de aterrar dentro da area de descola-
gem ou aterragem rejeitadaoperagdo de um helicoptero
com um desempenho tal que, no caso de falha do mo-
tor critico, o helicoptero tem capacidade para aterrar

dentro da distancia disponivel para aterragem inter-
rompida ou para continuar o voo em seguranga até uma
area de aterragem adequada, dependendo do momento
em que ocorre a falha;

134. «Operagao da Classe de Desempenho 2», Ope-
racdes com desempenho tal que, em caso de falha criti-
ca do motor, o desempenho esteja disponivel para per-
mitir que o helicoptero continue o voo em seguranca
até uma area de aterragem apropriada, exceto quando a
falha ocorre no inicio da manobra de descolagem ou no
final da manobra de aterragem, casos em que pode ser
necessaria uma aterragem forgada.operacdo de um
helicoptero em que, no caso de falha do motor critico,
o nivel de desempenho ¢é suficiente para permitir que o
helicoptero continue o voo em seguranga, excepto se a
falha ocorrer no inicio da manobra de descolagem, ou
no fim da manobra de aterragem, casos em que pode
ser necessario efectuar uma aterragem forgada;

135. «Operagdo da Classe de Desempenho 3», ope-
racdo de um helicoptero em que, no caso de falha do
motor em qualquer altura durante o voo, pode ser ne-
cessario efectuar uma aterragem forgada com um heli-
coptero multi-motor, sendo a mesma obrigatoria no
caso dos helicopteros mono-motor; Operagdes com um
desempenho tal que, em caso de falha do motor em
qualquer momento durante o voo, sera necessario uma
aterragem forcada.

136. «Operagdo de Aviacdo Geral», uma operagdo
de aviacdo que ndao uma operagdo de transporte aéreo
comercial ou uma operacgdo de trabalho aéreo;

137. «Operagdo de Transporte Aéreo Comercialy,
uma opera¢do com uma aeronave envolvendo o trans-
porte de passageiros, carga ou correio com fins comer-
ciais;

138. «Operacdes de Aproximacdo e Aterragem de
ndo Precisdo», uma aproximagfo e aterragem por ins-
trumentos que utiliza guia lateral, mas que ndo utiliza
guia vertical;

139. «Operagdes de Aproximagdo e Aterragem com
Guia Vertical», uma aproximagdo e aterragem por ins-
trumentos que utiliza guia lateral e vertical, mas ndo
satisfaz os requisitos estabelecidos para as operacdes
de aproximacao e aterragem de precisao;

140. «Operacdes de Aproximagdo e Aterragem de
Precisdo», uma aproximagdo e aterragem por instru-
mentos que utiliza guia de precisdo lateral e vertical
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com os minimos determinados pela categoria da opera-
¢ao;

141. «Operacao de Aproximagao por Instrumentosy,
uma aproximacdo e aterragem que utiliza instrumentos
para guiamento da navegacdo com base num procedi-
mento de aproximagdo por instrumentos. Existem dois
métodos para realizar operagdes de aproximagdo por
instrumentos:

i)  Uma operacdo de aproximagdo por instrumen-
tos bidimensional (2D), que utiliza apenas o
guiamento de navegacao lateral; e

i) Uma operacdo de aproximagdo por instrumen-
tos tridimensional (3D), que utiliza o guiamen-
to de navegacdo lateral e vertical;

142. «Operacao de Categoria I», uma aproximacgao e
aterragem de precisao por instrumentos com uma altura
de decisdo ndo inferior a 200 ft, e ou com uma visibili-
dade ndo inferior a 800 (oitocentos) metros ou um al-
cance visual na pista ndo inferior a 550 (quinhentos e
cinquenta) metros;

143. «Operagdo de Categoria II», uma aproximagao
e aterragem de precisdo por instrumentos com uma
altura de decisdo inferior a 200 ft mas néo inferior a
100 ft e um alcance visual na pista ndo inferior a 350
(trezentos e cinquenta) metros;

144. «Operagdo de Categoria IIIA», uma aproxima-
¢do e aterragem de precisdo por instrumentos com:

1)  Uma altura de decis@o inferior a 100 ft ou sem
uma altura de decisdo; e

ii))  Um alcance visual na pista ndo inferior a 200
(duzentos) metros;

145. «Operagdo de Categoria I1IB», uma aproxima-
¢do e aterragem de precisdo por instrumentos com:

1)  Uma altura de decisdo inferior a 50 ft ou sem
uma altura de decisdo; e

ii)  Um alcance visual na pista inferior a 200 (du-
zentos) metros, mas nao inferior a 50 (cinquen-
ta) metros;

146. «Operacao de Categoria IIIC», uma aproxima-
¢do e aterragem de precisdo por instrumentos sem altu-
ra de decisdo nem limitagdes quanto ao alcance visual
na pista;

147. «Operagdes de EDTO», qualquer operagdo com
um avido com dois ou mais motores de turbina, em que
o tempo de desvio para um aerdédromo alternativo em
rota ¢ maior que o tempo de desvio estabelecido pelo
Estado de Operador;

148. «Operagdo com Visibilidade Directa Visual
(VLOS)», operagdo no qual o piloto remoto ou o ob-
servador RPA mantem contacto directo o motor cuja
falha teria o pior efeito no desempenho ou as qualida-
des de manobra de uma aeronave;

149. «operagdes prolongadas sobre a agua» como
uma operagao sobre a agua a uma distancia horizontal
superior a 50 milhas néuticas da linha de costa mais
préxima; e para os helicopteros, uma operacdo sobre a
agua a uma distancia horizontal superior a 50 milhas
nauticas da linha de costa mais proxima e a mais de 50
milhas nauticas de uma estrutura de heliporto ao largo

150. Operagoes offshore. As operagdes que tém roti-
neiramente uma proporc¢ao substancial do voo condu-
zida sobre areas maritimas de ou para locais offshore.
Tais operagdes incluem, mas ndo se limitam a, o apoio
a exploragdo de petroleo, gas e minerais offshore e
transferéncia de pilotos maritimos.

151. «Operadory», uma pessoa, organizagdo ou em-
presa envolvida ou que se propde envolver na operagdo
de uma aeronave;

Nota: Qualquer pessoa que cause ou autorize a ope-
ra¢do de uma aeronave, seja com ou sem o controlo,
na qualidade de proprietario, locatario, ou outro, da
aeronave, deve ser considerada como envolvida na
operagdo de uma aeronave.

152. «Organizagdo de Manutencdo Aprovada
(OMA)», uma organizagdo que tenha sido aprovada
pela Autoridade Aeronautica, em conformidade com os
requisitos do RACSTP Parte 145Parte 145 para realizar
a actividades de manutencao de aeronaves especificas;

P

153. «Pessoa», qualquer individuo, empresa, socie-
dade, corporacdo, companhia, associagcdo, sociedade
anonima ou corpo politico, incluindo qualquer admi-
nistrador, receptor, cessionario, ou outro representante
semelhante destas entidades;

154. «Pilotary, manipular os comandos de voo de
uma aeronave durante o tempo de voo;



(154)931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

155. «Piloto Comandante», o piloto designado pelo
operador, ou no caso da aviacdo geral, o proprietario,
que estd no comando ¢ tem a responsabilidade pela
condugao segura de um voo;

156. «Piloto Comandante Sob Supervisao», o co-
piloto que desempenha, sob a supervisdo do piloto
comandante, as responsabilidades e fungdes de um
piloto comandante, conforme com um método de su-
pervisdo aceitavel para a Autoridade Aeronautica;

157. «Piloto de Substituicio em Cruzeiro», um
membro da tripulagdo de voo que € nomeado para de-
sempenhar tarefas de piloto durante um voo de cruzeiro
para permitir que o PIC ou o CP obtenha o descanso
previsto;

158. «Piloto Verificador de Avido», uma pessoa que
estd qualificada, e tem permissdo, para conduzir uma
verificagdo num avido, num simulador de voo ou num
dispositivo de treino de voo para um tipo de avido em
particular, para o titular de um COA em particular;

159. «Piloto Verificador de Aeronave», uma pessoa
que esta qualificada, ¢ autorizada pela Autoridade Ae-
rondutica, para conduzir uma avaliacdo de tripulagdo
de voo numa aeronave, ou num dispositivo de treino de
voo para um tipo especifico de aeronave, para o titular
de um COA em particular;

160. «Piloto Verificador de Simulador», uma pessoa
que estd qualificada para conduzir uma verificagdo,
mas apenas num simulador de voo ou num dispositivo
de treino de voo para um tipo de aecronave em particu-
lar, para o titular de um COAem particular;

161. «Piloto Verificador de Simulador», uma pessoa
que esta qualificada e autorizada pela Autoridade Ae-
rondutica para conduzir uma avaliagdo na tripulacdo de
voo, mas apenas num dispositivo de simulagao de trei-
no de voo para um tipo especifico de aeronave, para o
titular de um COA em particular;

162. «Piloto Remoto», pessoa encarregue pelo ope-
rador com tarefas essenciais para a operacdo da RPA e
que manipula o motor cuja falha teria o pior efeito no
desempenho ou as qualidades de manobra de uma ae-
ronave;

163. «Pista», uma area rectangular definida num ae-
rédromo terrestre preparado para a aterragem e desco-
lagem de aeronaves;

164. «Pista Contaminaday», uma pista esta contami-
nada quando uma parte significativa da area da superfi-
cie da pista, independente de ser uma area isolada ou
ndo, dentro do comprimento e da largura utilizados esta
coberta por um ou mais das substancias listadas nos
descritores de condi¢do da superficie da pista;

Nota: Informag¢do adicional sobre substancias lista-
das nos descritores de condi¢do da superficie da pista
pode ser encontrada no Anexo 14, Volume I, defini-
coes.

165. «Pista Himida», uma pista em que a superficie
ndo se encontra seca, mas em que a humidade ndo lhe
confere aspeto brilhante;

166. «Pista Seca», uma pista é considerada seca se a
superficie estiver livre de qualquer humidade visivel e
ndo estiver contaminada dentro da area a ser utilizada;

Nota: A pista é considerada seca se sua superficie
estiver livre de humidade visivel e ndo contaminada e
ndo contaminada dentro da area destinada a ser usa-
da.

167. «Plano de voo», informagao especificada for-
necida as unidades de servigos de trafego aéreo, relati-
va a um voo pretendido ou parte de um voo de uma
aeronave; Informacdes especificas relativas a um voo
planejado ou parte de um voo de uma aeronave.

Nota 1: O termo plano de voo pode ser precedido
pelas palavras “preliminar”, “registrado”, “atual” ou
“operacional” para indicar o contexto e os diferentes

estagios de um voo.

Nota 2: Quando a palavra “mensagem” é usada
como sufixo deste termo, ela denota o conteudo e o
formato dos dados do plano de voo conforme transmi-
tidos.

Nota: O termo “plano de voo” é usado para signifi-
car, conforme o caso, informagdo completa sobre to-
dos os itens compreendidos na descri¢do do plano de
voo, cobrindo toda a rota de um voo, ou informagdo
limitada necessaria quando o objectivo é obter uma
autorizagdo para uma parte pouco significativa de um
voo, tal como para atravessar uma via aérea, descolar
ou aterrar num aerodromo controlado.

168. «Plano de Voo Actualizado», o plano de voo,
que contem modificagdes, se existentes, que resultam
da incorporagdo de autoriza¢des subsequentes;
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169. «Plano de Voo Apresentado», o plano de voo
conforme apresentado junto de uma unidade de ATS
pelo piloto ou por um representante designado, sem
quaisquer alteragdes subsequentes;

170. Plano de voo arquivado (FPL ou eFPL). O pla-
no de voo mais recente, conforme submetido pelo pilo-
to, operador ou representante designado, para uso pelas
unidades ATS.

Nota: O FPL indica um plano de voo arquivado e
trocado usando o servigo fixo aerondutico, enquanto o
eFPL indica um plano de voo arquivado e trocado
usando os servigcos FF-ICE. O eFPL permite a troca de
informagoes adicionais ndo contidas no FPL.

171. «Plano de Voo Repetitivoy, plano de voo rela-
tivo a cada um dos voos regulares que se realizam fre-
quentemente com caracteristicas basicas idénticas,
apresentado por um operador para que os servigos ATS
o conservem e utilizem repetidamente;

172. «Plano Operacional de Voo», o plano do ope-
rador para a condugdo em seguranga do voo com base
em consideragdes sobre o desempenho da aeronave,
outras limitagdes de operagdo e condi¢des previstas
pertinentes a rota a ser seguida e aos aerédromos ou
heliportos de que se trate;

173. «Plano Livre de Obstaculos», um plano com
inclinagdo ascendente a partir da pista de aterragem
numa inclinagdo de 1:20 (um por vinte) em relagdo a
horizontal e tangente a, ou contornando todos os obsta-
culos dentro de uma area especificada que circunde a
pista conforme demonstrado numa vista de perfil dessa
area;

Nota 1: Na vista de plano, a linha central da drea
especificada coincide com a linha central da pista de
aterragem iniciando-se no ponto em que o plano livre
de obstaculos intercepta a linha central da pista e
prossegue para um ponto a pelo menos 1.500 ft do
ponto inicial;

Nota 2: A linha central coincide com a trajectoria
da descolagem sobre o terreno, no caso de descola-
gens ou com a correspondente a aproximag¢do por
instrumentos, no caso de aterragens, ou quando a tra-
Jjectoria aplicavel de uma destas ndo tiver sido estabe-
lecida, ela prossegue de modo correspondente a voltas
de pelo menos 4.000 ft de raio até atingir um ponto
para além do qual o plano livre de obstaculos contor-
na todos os obstaculos;

Nota 3: A area especificada estende-se lateralmente
por 200 ft de cada lado da linha central, no ponto em
que o plano da area livre de obstaculos cruza a pista, e
continua com esta largura até ao fim da pista, de se-
guida aumenta de modo uniforme para 500 ft de cada
lado da linha central num ponto a 1.500 ft desde a
intercepgdo do plano da area livre de obstaculos com
a pista, e dai em diante, estende-se lateralmente por
500 ft em cada lado da linha central.

174. Principios dos Fatores Humanos. Principios que
se aplicam ao projeto aeronautico, a certificagdo, a
formagdo, as operacdes e 2 manutencdo € que procu-
ram uma interface segura entre o ser humano e outros
componentes do sistema, considerando adequadamente
o desempenho humano.

175. «Plataforma», uma area definida, num aero-
dromo terrestre, destinada a acomodar aeronaves para
fins de embarque ou desembarque de passageiros, cor-
reio ou carga, reabastecimento, estacionamento ou
manutencao;

176. «Procedimento de Aproximagao por Instrumen-
tos (IAP)», Uma série de manobras predeterminadas
por referéncia aos instrumentos de voo, com protecdo
especificada contra obstaculos, desde o ponto de apro-
ximagdo inicial ou, quando aplicavel, desde o inicio de
uma rota de chegada definida até um ponto a partir do
qual a aterragem pode ser concluida e, posteriormente,
se a aterragem ndo estiver concluida, até uma posicdo
na qual se aplicam os critérios de espera ou de afasta-
mento de obsticulos em rota.Os procedimentos de
aproximacdo por instrumentos sdo classificados da
seguinte forma:sériec de manobras predeterminadas
realizadas com referéncia a instrumentos de voo com
protegdo especifica contra obstaculos desde o ponto de
referencia de aproximagdo inicial, ou, quando aplica-
vel, desde o inicio de uma rota de chegada definida, até
um ponto a partir do qual uma aterragem possa ser
efetuada e dai em diante, se uma aterragem ndo for
efetuada, até uma posi¢do na qual se apliquem os cri-
térios de circuito de espera ou de margem de franque-
amento de obstaculos em rota. Os procedimentos de
aproximacdo por instrumentos sdo classificados como
se segue:

i)  Procedimento de Aproximagdo de ndo Precisdao
(NPA). Um procedimento de aproximagao por
instrumentos concebido para operagdes de
aproximacao por instrumentos 2D de tipo A;

i)  Procedimento de Aproximagdo com Guia Ver-
tical (APV). Um procedimento de aproximagéo
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por instrumentos de navegacao baseada no de-
sempenho (PBN) concebido para operacdes de
aproximacao por instrumentos 3D de tipo A;

iii) Procedimento de Aproximagdo de Precisdo
(PA). Um procedimento de aproximagdo por
instrumentos baseado em sistemas de navega-
cdo (ILS, MLS, GLS e SBAS Cat I) concebido
para operagdes de aproximagdo por instrumen-
tos 3D de tipo A ou B;

177. Procedimento de aproximagdo de precisdo
(PA). Um procedimento de aproximagdo por instru-
mentos baseado em sistemas de navegacao (ILS, MLS,
GLS ¢ SBAS CAT I) concebidos para operagdes de
aproximacao por instrumentos 3D Tipo A ou B.

178. «Programa de Manuten¢do», um documento
que descreve as tarefas especificas de manutengdo pro-
gramadas ¢ a frequéncia com que devem ser cumpridas
e procedimentos relacionados, tal como o programa de
fiabilidade, requeridos para a seguranga das operacdes
das aeronaves as quais o programa se aplica;

179. Ponto de decisdo de descolagem (TDP). O pon-
to utilizado para determinar o desempenho de descola-
gem a partir do qual, em caso de falha do motor, se
pode optar por uma descolagem abortada ou por uma
descolagem continuada em seguranca.

Nota: O TDP aplica-se apenas a helicopteros que
operam na Classe de Desempenho 1.

180. «Ponto de Decisdao de Aterragem», Ponto de
decisdo de aterragem (PDP). O ponto utilizado para
determinar o desempenho de aterragem a partir do
qual, em caso de falha de motor ocorrida neste ponto, a
aterragem pode ser continuada em seguranga ou pode
ser iniciada uma aterragem abortada.

Nota: O PDP aplica-se apenas a helicopteros que
operam na Classe de Desempenho 1.0 ponto usado na
determinagdo do desempenho da aterragem a partir do
qual, ocorrendo uma falha do motor neste ponto, possa
ser continuada a aterragem em segurancga ou iniciada
uma aterragem falhada;

181. «Ponto de Decisao de Descolagem», o ponto
usado na determinacdo do desempenho de descolagem
de um helicoptero de desempenho da classe 1 a partir
do qual, ocorrendo uma falha do motor neste ponto, se
possa interromper a descolagem ou continuar em con-
digdes de seguranga;

182. «Ponto Definido Antes da Aterragemy, o ponto,
dentro da fase de aproximagdo e aterragem, apds o qual
a capacidade do helicoptero de desempenho da classe 2
para continuar 0 Voo em seguranga, com um motor
inoperativo ndo fica assegurada e uma aterragem for-
cada pode ser necessaria;

183. «Ponto Definido ap6s a Descolagem», o ponto,
dentro da fase da descolagem e da subida inicial, antes
do qual a capacidade do helicoptero de desempenho da
classe 2 para continuar o voo em seguranga, com um
motor inoperativo ndo fica assegurada e uma aterragem
forcada pode ser necessaria;

184. «Ponto de ndo Retorno», o ultimo ponto geo-
grafico possivel em que um avido pode prosseguir para
o aerodromo de destino, assim como para um aerddro-
mo alternativo em rota disponivel para um determinado
VO0o;

Q

185. «Qualificagao», uma autorizagdo inscrita numa
licenga ou certificado anexada a ela, e da qual faz par-
te, que indica as condigdes especiais, privilégios ou
limitagdes referentes a essa licenga ou certificado;

R

186. «Radiotelefonia», uma forma de radiocomuni-
cacdo destinada principalmente a troca de informacao
oral;

187. «Regido de Informacdo de Voo», um espaco
aéreo de dimensoes definidas dentro do qual o servigo
de informagdo de voo e o servico de alerta sdo forneci-
dos;

188. «Registador de Voo», qualquer tipo de regista-
dor instalado na aeronave a fim de facilitar a investiga-
¢do de acidentes ou incidentes;

189. Registos de aeronavegabilidade continuada.
Registos relacionados com o estado de aeronavegabili-
dade continuada de uma aeronave, motor, hélice, rotor
ou peca associada.

190. «Rolagem», movimento de uma aeronave na
superficie de um aer6dromo, por si propria, excluindo a
descolagem e aterragem;

191. «Rota com Servico de Informagdo», uma rota
designada ao longo da qual o servigo de informagao de
trafego esta disponivel;
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192. «Rumoy, a direc¢do em que aponta o eixo lon-
gitudinal de uma aeronave, normalmente expressa em
graus com relacdo ao norte geografico, magnético, da
bussola ou da quadricula;

S

193. Servico. Qualquer tarefa que os membros da
tripulagdo de voo ou de cabine sejam obrigados pela
companhia aérea a executar, incluindo, por exemplo,
servico de voo, trabalho administrativo, formacao,
posicionamento e prontidio quando é provavel que
causem fadiga.

194«Segmento de Aproximagdo Final (FAS)», seg-
mento de um procedimento de aproximag@o por ins-
trumentos no qual o alinhamento e descida para aterra-
gem sdo feitos;

195. «Servi¢o de Informagdo de Vooy, um servigo
cuja finalidade ¢ de aconselhar e proporcionar infor-
magcao Uteis para a realizacdo segura e eficaz dos voos;

196. «Servigo de Trafego Aéreo», um termo genéri-
co que significa, segundo o caso, servico de informa-
¢a0 de voo, servigo de alerta, servico de informagao de
trafego aéreo, servigo de controlo de trafego aéreo,
incluindo o centro de controlo de area, unidade de con-
trolo de aproximagdes ou servigo de controlo de aero-
dromo;

197. «Sistema Anti-colisdo de Bordo», um sistema
de aeronave com base nos sinais dos transponders do
SSR que funciona independentemente do equipamento
instalado em terra para proporcionar aviso ao piloto
sobre possiveis conflitos entre aeronaves equipadas
com transponders do SSR;

198. «Sistema de Aeronave Pilotada Remotamentey,
acronave pilotada remotamente, Seus Sltemas estdo
conectada ao controlador remoto, as ligagdes requeri-
das de comando e controlo e qualquer outro componen-
te de acordo com as especificagdes do desenho de tipo;

199. Sistema de gestdo da seguranga (SGS). Uma
abordagem sistematica a gestdo da seguranca, incluin-
do as estruturas organizacionais necessarias, responsa-
bilidades, politicas e procedimentos.

200. «Sistema de Gestdo de Risco Associado a Fadi-
gay», sistema que usa dados para monitorizar e gerir
constantemente os riscos de seguranca associados a
fadiga, com base em principios e conhecimentos cienti-
ficos e experiéncia operacional, com o proposito de

assegurar que o pessoal relevante estdo desempenhan-
do com um nivel adequado de alerta;

201. «Sistema Significativo para EDTOp, sistema do
avido cuja falha ou degradagdo possa afectar adversa-
mente a seguranca operacional particular de um voo
EDTO, ou cujo funcionamento seja especificamente
importante para a seguran¢a do voo e da aterragem do
avido durante uma desvio EDTO;

202. Série de voos. Séries de voos sdo voos consecu-
tivos que:

a) iniciam-se e terminam num periodo de 24 ho-
ras; e

b) sdo todos conduzidos pelo mesmo piloto co-
mandante.

T

203. «Tempo de Voo», o periodo total tempo a partir
do momento em que a aeronave inicia 0 movimento
com o fim de descolar até ao momento em que final-
mente se imobiliza no final do voo;

204. «Tempo de Voo de Operagdo em Linha», o
tempo de voo registado pelo PIC ou pelo CP enquanto
em servico remunerado para o titular de um COA;

205. «Tipo de Aeronave», todas as aeronaves com o
mesmo desenho basico incluindo todas as modificac¢des
efectuadas a mesma, excepto aquelas que alteram as
suas caracteristicas de manobra ou caracteristicas de
VOo;

206. «Transporte em Servigo», o tempo despendido
por um membro da tripulagdo no transporte numa ae-
ronave, a mando do titular do COA, para ou da base.

v

207. VTOSS. A velocidade minima a que a subida
deve ser atingida com o motor critico inoperacional,
estando os restantes motores a funcionar dentro dos
limites de funcionamento aprovados.

Nota: A velocidade acima referida pode ser medida
por indicagoes de instrumentos ou atingida por um
procedimento especificado no manual de voo.

Z

208. Zona congestionada. Em relagdo a uma cidade,
vila ou aldeia, qualquer area que seja substancialmente
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utilizada para fins residenciais, comerciais ou recreati-
VOs.

310.02.A.120 Abreviaturas

No ambito deste RACSTP, as abreviaturas abaixo
tém os seguintes significados:

ACAS Sistema anti-colisdo de bordo;

ADS Vigilancia dependente automatica;
ADS-B Vigilancia dependente automatica — radiodifuséo;
ADS-C Vigilancia dependente automatica;
AFM Manual de voo do avido;

AGL Acima do nivel do solo;

AMSL Acima do nivel médio do mar;

ANSP Provedor de servigo de navegacdo aérea;
COA Certificado de operador aéreo;

AOM Manual de operagdo da aeronave;

APU Unidade auxiliar de poténcia;

ATC Controlo de trafego aéreo;

ISA Atmosfera padrio internacional,

ATPL Licenca de piloto de linha aérea;

ATS Servico de trafego aéreo;

ATSU Unidade de servigo de trafego aéreo;

C2 Ligacdo de controlo e comando;

CAT Categoria;

CATI Categoria I;

CATII Categoria II;

CAT IITIA Categoria III A;

CAT IIIB Categoria I1I B;

CAT IIIC Categoria 11 C;

CDL Lista de desvio de configuragéo;

CP Co-piloto;

CPL Licenga de piloto comercial;

CRM Gestao de recursos da tripulagio;

CRT Tubo de raio catodico;

DA Altitude de decisdo;

DH Altura de deciséo;

ETA Hora prevista de chegada;

EDTO Operagdes de tempo de desvio prolongadas com avides bimotores;
FATO Area de aproximagcio final e descolagem
FE Engenheiro de voo;
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FL Nivel de voo;

FN Navegador de voo;

FRMS Sistema de gestao de risco de fadiga;

FSTD Dispositivo de treino de simulagdo de voo;
ft Pés;

GPS Sistema de posicionamento global,

hPa hectopascais;

1A Autorizagdo de inspeccdo;

IFR Regras de voo por instrumentos;

ILS Sistema de aterragem por instrumentos;
IMC Condicdes meteoroldgicas por instrumentos;
INS Sistema inercial de navegacao;

kN Kilonewton

LDA Ajuda de localizagao direccional do tipo localizador;
LDAH Distancia de aterragem disponivel (helicoptero)
LDP Ponto de decisdo de aterragem

LDRH Landing distance required (helicopter)

LOC Localizador;

LORAN Navegacdo de longo alcance;

LVTO Descolagem com baixa visibilidade;

MDA Altitude minima de deciséo;

MEA Altitude minima em rota;

MEL Lista de equipamento minimo;

MMEL Lista mestra de equipamento minimo;
MNPS Especificagdes de desempenho minima de navegacéo;
MOCA Altitude minima livre de obstaculos;

MSL Nivel médio do mar;

N Newton;

NDB Radiofarol ndo direccional,

NM Milhas nauticas;

NOTAM Aviso aos aviadores;

OCA Altitude livre de obstaculos;

OCA/H Altitude/altura livre de obstaculos;

OCH Altura livre de obstaculos;

MO Manual de operagoes;

OMA Organizagdo de manutengdo aprovada;

PBE Equipamento protector da respiragao;
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PBN Navegacao baseada no desempenho;

PIC Piloto em comando;

PNR Ponto de ndo retorno

psi Libra por polegada quadrada

R Raio do rotor do helicoptero

RA Aviso de resolugio;

RACSTP Regulamento de Aviagéo Civil de Sdo Tomé e Principe;
RFFS Servico de salvamento e combate a incéndios;
RFM Manual de voo do giroavido;

RNAV Navegacdo de area;

RNP Desempenho de navegagao requerida;

RPA Aecronave remotamente pilotada;

RPAS Sistemas de aecronave remotamente pilotada;
RPL Plano de voo repetitivo;

RVR Alcance visual na pista;

RVSM Separag¢do vertical minima reduzida;

SGSO Sistema de gestdo de seguranga operacional;
SSR Transponders do radar secundario de vigilancia;
TACAN Sistema tactico de navegagao aérea;

TDP Take-off decision point

TIT Turbine inlet temperature

TLA Thrust lever angle

TLOF Area de aterragem e descolagem

TLS Nivel de seguranga alvo

TMA Técnico de manutengdo de aeronaves;

TODAH Distéancia de descolagem disponivel (helicoptero)
TODRH Distancia de descolagem necessaria (helicoptero)
TVE Erro vertical total

UTC Tempo universal coordenado;

A" Velocidade de decisdo para a descolagem;

VFR Regras de voo visual;

VHF Comunicacao em frequéncia muito alta;

VLOS Operagao com visibilidade directa visual;

VMC Condicdes meteoroldgicas de voo visual,

Vr Velocidade maxima de operagao;

VOR Radiofarol VHF de alcance omnidireccional;
VSM Separagdo vertical minima;
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Vso Velocidade de perda ou a velocidade
minima de voo estabilizado na confi-

guragdo para a aterragem.

VTOSS Velocidade de seguranga a descola-
gem
Vy Melhor razdo de subida

310.02.B Requisitos gerais de operacoes
310.02.B.100 requisitos para aeronaves
310.02.B.105 Marcas de matricula

Ninguém pode operar uma aeronave registada em
Sdo Tomé e Principe a ndo ser que esta ostente as mar-
cas adequadas determinadas no RACSTP Parte 47.

310.02.B.110 Navegabilidade das aeronaves civis

1. Ninguém pode operar uma aeronave civil a ndo
ser que esta esteja em condigdes de aeronavegabilida-
de.

2. Cada PIC deve determinar se uma acronave esta
em condi¢des para um voo em seguranga.

3. O PIC deve interromper um voo, logo que seja vi-
avel, se ocorrer uma condi¢do de falta de aeronavega-
bilidade seja mecanica, eléctrica, estrutural ou meteo-
rolégica.

310.02.B.115 Restricoes operacionais do certifi-
cado de aeronavegabilidade especial

Ninguém pode operar uma aeronave com um certifi-
cado de aeronavegabilidade especial excepto conforme
estabelecido nas limitagcdes emitidas com esse certifi-
cado.

310.02.B.120 Equipamento e instrumentos da ae-
ronave

Ninguém pode operar uma aeronave a nao ser que
esta esteja equipada com os instrumentos e equipamen-
to de navegacdo requeridos conforme adequados ao
tipo de operacdo de voo conduzida e a rota a ser segui-
da.

Nota: Os instrumentos e equipamentos requeridos
para operagoes especificas estdo listados no RACSTP
Parte 7.

310.02.B.125 Equipamento e instrumentos inope-
rativos

a) Ninguém pode descolar uma aeronave com
equipamento ou instrumentos instalados inope-
rativos, excepto quando autorizado pela Auto-
ridade Aeronautica.

b) O titular de um COA ndo deve operar uma ae-
ronave multi-motor com equipamento ou ins-
trumentos instalados inoperativos a nao ser que
as seguintes condigdes sejam cumpridas:

1. Exista uma MEL aprovada para essa acronave;

2. A tripulagdo de voo tenha sempre acesso directo
antes do voo a toda a informagdo contida na MEL
aprovada através de material impresso ou outros meios
aprovados pela Autoridade Aeronautica;

3. A MEL aprovada:

i)  Seja preparada de acordo com as limitagdes es-
pecificadas no paragrafo (c) desta subseccdo;

ii) Estipule a operacdo da aeronave com certos
instrumentos € equipamento inoperativos.

4. Os registos que identificam os instrumentos e
equipamento inoperativos e a informacao requerida
pelo paragrafo (ii) (3) (b) desta subseccdo sejam dispo-
nibilizados ao piloto.

5. A aeronave seja operada sob todas as condigdes e
limitag¢des aplicaveis contidas na MEL.

¢) Os seguintes instrumentos e equipamento ndo
podem ser incluidos na MEL:

1. Instrumentos e equipamento que sejam requeridos
especificamente ou de outra forma pelos requisitos de
aeronavegabilidade sob os quais a aeronave detém o
certificado tipo e que sejam essenciais para operagoes
em seguranga sob todas as condigdes de operagio;

2. Instrumentos e equipamento que uma directiva de
aeronavegabilidade requer que estejam em condigdo
operavel a ndo ser que a directiva de aeronavegabilida-
de disponha de outra forma;

3. Instrumentos ¢ equipamento requeridos para ope-
ragdes especificas sob o RACSTP Parte 7, RACSTP
Parte 310.02 ¢ RACSTP Parte 119310.01.
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d) Nao obstante os paragrafos (1) e (3) (c) desta
subsec¢do, uma aeronave com instrumentos ou
equipamento inoperativos pode ser operada sob
uma autoriza¢do especial de voo emitida de
acordo com o RACSTP Parte 21.

e) Sao autorizadas operagdes de voo com equi-
pamento e instrumentos inoperativos instalados
em situagdes em que nao esta disponivel uma
MMEL e em que n3o ¢ requerida uma MEL
para a operacgdo aérea especifica ao abrigo dos
RACSTP Parte 119310.01.

f)  Para efeitos do disposto no paragrafo anterior,
os instrumentos e equipamento inoperativos
nao podem:

1. Fazer parte do equipamento ¢ instrumentos para
voos diurnos VFR determinados no RACSTP Parte 7;

2. Ser requeridos na lista de equipamento da aerona-
ve ou na lista de equipamento operacional para o tipo
de operacao de voo a ser conduzida;

3. Ser requeridos pelo RACSTP Parte 7 RACSTP
Parte 310.07 para o tipo especifico de operacao de voo
a ser conduzida; e

4. Ser requeridos que estejam operacionais por uma
directiva de aeronavegabilidade.

g) Para que esteja coberto pelas presentes disposi-
¢des, os instrumentos e equipamentos inoperativos
devem ser:

1. Considerados pelo PIC como ndo sendo um peri-
£0 para uma operagao segura;

2. Desactivados e marcados por uma placa como
inoperativo; e

3. Removidos da aeronave, devendo ser colocada
uma placa no comando no posto de pilotagem, e regis-
tada a manutenc¢do de acordo com o RACSTP Parte 21.

h) Se a desactivagdo dos instrumentos ou equipa-
mento referidos no paragrafo anterior envolver
manutengao, tal deve ser cumprido e registado
de acordo com o RACSTP Parte 21.

Nota: Os instrumentos e equipamentos necessdrios
para operagoes especificas estdo listados no RACSTP
Parte 7.

310.02.B.130 Requisitos de manual de voo, mar-
cas e letreiros de aeronaves civis

a) Ninguém pode operar uma aeronave civil re-
gistada em Sdo Tomé e Principe a ndo ser que
esteja disponivel na aeronave:

1. Um AFM ou um RFM actualizado e aprovado; ou

2. Um AOM aprovado pela Autoridade Aerondutica
para o titular do COA;

3. Se ndo existir um AFM ou um RFM, texto de ma-
nuais, marcas e letreiros aprovados, ou qualquer com-
bina¢do destes, que fornegam ao PIC as limitagdes
necessarias para a operagdo em condi¢des de seguran-

ca.

b) Ninguém pode operar uma aeronave civil den-
tro ou sobre o territorio de Sdo Tomé e Princi-
pe sem cumprir com as limitagcdes de operagdo
especificadas no AFM ou RFM aprovado,
marcas e letreiros, ou conforme determinado de
outra forma pela Autoridade Aeronautica de
certificagdo do Estado de Registo da aeronave.

¢) Cada AFM ou RFM deve ser actualizado me-
diante a aplicagdo de modificagdes tornadas
obrigatorias pelo Estado de Registo.

d) Cada operador deve exibir na aeronave todas as
placas, listas, marcas de instrumentos ou uma
combinacdo das mesmas, contendo as limita-
¢oOes de operagdo determinadas pela Autoridade
Aeronautica de certificacdo do Estado de Re-
gisto da aeronave para apresentacdo visual.

310.02.B.135 Inspecgoes requeridas da aeronave e
do equipamento

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil re-
gistada em Sao Tomé e Principe a ndo ser que esta
tenha sido submetida as inspecgdes apropriadas reque-
ridas pela sec¢do 310.02.C.00 ou tenha sido autorizado
de outra forma pela Autoridade Aeronautica.

310.02.B.140 Documentos a serem transportados
na aeronave para todas as operacoes

a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
civil em operagdes de transporte aéreo comer-
cial a ndo ser que o faca de conformidade com
o estabelecido na subsec¢do 310.02.B.130 ¢ le-
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ve a bordo os seguintes documentos aprovados
€ em vigor:

1. Certificado de matricula;

2. Certificado de aeronavegabilidade;

3. Diario de navegagdo da aeronave;

4. Licenga de estacdo de radio-comunicagoes;

5. Lista dos nomes dos passageiros e pontos de em-
barque e de destino, se aplicavel;

6. Manifesto de carga incluindo informacdo sobre
cargas especiais;

7. Caderneta técnica da aeronave;

8. Uma copia certificada do COA e especificacdes
de operacdes, se aplicavel;

9. Certificado de ruido ou documento equivalente, se
requerido;

10. O AFM ou RFM, ou outros documentos conten-
do dados de desempenho e qualquer outra informagdo
necessaria para a operagdo da aeronave, a ndo ser que

estes dados estejam disponiveis no MO;

11. Partes do MO relevantes para as operagoes reali-
zadas;

12. MEL;

13. Manual da categoria Il ou III, conforme aplica-
vel;

14. Plano operacional de voo, para todos os voos in-
ternacionais;

15. Plano de voo do ATC apresentado;

16. Documentacéo de informagdo de NOTAMS;
17. Informagao meteorologica;

18. Documentagdo de massa e centragem,;

19. Lista dos passageiros em situagdes especiais;

20. Mapas e cartas actualizadas ¢ adequadas para as
rotas do voo proposto ou possiveis desvios aos voos;

21. Formularios para cumprir com os requisitos de
notificacdo da Autoridade Aeronautica e do titular do
COA;

22. Para os voos internacionais, uma declaragdo ge-
ral para a alfandega;

23. Qualquer documentagdo que possa ser requerida
pela Autoridade Aeronautica ou Estados envolvidos
num voo proposto;

24. As licengas adequadas para cada membro da tri-
pulacdo;

25. Copia da certificagdo de aptiddo para retorno ao
servigo, em vigor relativamente a aeronave, se existen-
te,

26. Informagdo de busca e salvamento para os voos
internacionais.

b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
civil em operacdes de aviacao geral ou opera-
¢oOes de trabalho aéreo a nao ser que o faga de
conformidade com o disposto na subseccdo
310.02.B.130 e leve a bordo os seguintes do-
cumentos aprovados e em vigor:

1. Certificado de matricula;
2. Certificado de aeronavegabilidade;
3. Diario de navegagao da aeronave;

4. Licenga de radio-comunicagdes para os voos in-
ternacionais;

5. Lista dos nomes dos passageiros e pontos de em-
barque e de destino, se aplicavel;

6. Manifesto de carga incluindo informagéo sobre
cargas especiais;

7. Copia da certificagdo de aptiddo para retorno ao
servigo, se existente, em vigor relativamente a aerona-
ve, ou caderneta técnica, conforme aplicavel;

8. Certificado de ruido ou documento equivalente
quando requerido;

9. O AFM ou RFM para avides ou helicopteros;
10. Manual da categoria II ou III, conforme aplica-
vel,
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11. Plano operacional de voo para todos os voos in-
ternacionais;

12. Documentacdo de informagdo de NOTAMS;

13. Mapas e cartas actualizadas ¢ adequadas para as
rotas do voo proposto ou possiveis desvios aos voos;

14. Procedimentos para o PIC de aeronaves intercep-
tadas e sinais visuais para uso de aeronaves de inter-
ceptagdo e interceptadas, conforme consta neste Regu-
lamento;

15 Formularios para cumprimento com o0s requisitos
de notificacdo da Atoridade Aerondutica;

16. Para os voos internacionais, uma declaragdo ge-
ral para a alfindega;

17. Certificado de operacdes de trabalho aéreo para
os operadores de trabalho aéreo;

18. Informagdo de busca e salvamento para os voos
internacionais;

19. As licengas apropriadas para cada membro da
tripulagdo;

20. Qualquer documentagdo que possa ser requerida
pela Autoridade Aeronautica ou Estados envolvidos
num voo proposto.

Nota 1: “Passageiros em situagoes especiais” inclui
pessoal de seguranca armado, deportados, pessoas sob
custodia e pessoas com necessidades médicas especi-
ais.

Nota 2: O certificado de ruido deve referir as nor-
mas contidas no Anexo 16, Volume I da OACIL.

310.02. C Requisitos de manutenc¢ao e inspeccio
de aeronaves

310.02. C.100 manutencio e inspeccio de aerona-
ves

310.02. C.105 Requisitos gerais

a) As inspecgdes anuais previstas em subseccao
310.02.C.115 e as inspecgdes anuais ¢ de 100
(cem) horas previstas em  subseccdo
310.02.C.115 nao se aplicam a:

1. Uma aeronave para a qual se tenha emitido uma
autorizagao especial de voo, um certificado experimen-
tal vigente ou um certificado temporariotemporario de
aeronavegabilidade;

2. Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspecgdes
progressivas previstos na subseccdo 310.02.C.120;

3. Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspeccoes
de manutencao da aeronavegabilidade continua previs-
tos em subseccdo 310.02.C.125.

4. Uma aeronave de fuselagem larga, sendo um avi-
do multimotor movido a turbina ou um helicoptero
movido a turbina quando o operador opta por inspecio-
nar aquele helicoptero de acordo com as inspegdes de
manutengdo de aeronavegabilidade continuas em
310.02.C.125 desta parte.

b) O proprietario ou o operador de uma aeronave
¢ responsavel pela manutengdo da acronave em
condi¢cdes de aeronavegabilidade, o que inclui
o cumprimento de todas as directivas de aero-
navegabilidade.

¢) Quando uma aeronave nao registada em Sao
Tomé e Principe, operar sob um programa de
inspecgdo aprovado ou aceite pelo Estado de
Registo e ndo possuir o equipamento requerido
pela Autoridade Aeronautica para operacdes
dentro de Sdo Tomé e Principe, o proprietario
ou o operador deve certificar-se que tal equi-
pamento seja instalado e inspeccionado de
acordo com os requisitos do Estado de Registo
aceitaveis para a Autoridade Aeronautica antes
da operagdo dessa aeronave em Sdo Tomé e
Principe.

d) Ninguém pode realizar tarefas de manuten-
¢do, manutencdo preventiva ou modifica-
¢des de uma aeronave diferentes daquelas
prescritas nesta subsec¢do e noutros regu-
lamentos aplicaveis, incluindo o RACSTP
Parte 21.

e) Ninguém pode operar uma aeronave para a
qual o fabricante tenha emitido um manual de
manutengdo ou instru¢cdes de aeronavegabili-
dade continua que contenham uma seccdo de
limitagcdes de aeronavegabilidade, a menos que
se tenham cumprido os prazos para a substi-
tuicdo, os intervalos de inspec¢do € os proce-
dimentos relacionados obrigatorios, aprovadas
pela Autoridade Aeronautica sob o RACSTP
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Parte 119310.01, para titulares de um COA, ou
de conformidade com um programa de inspec-
¢do aprovado acordo com esta subseccao.

f) O proprietario ou operador deve utilizar um
dos programas de inspeccdo seguintes, con-
forme corresponda a aeronave e ao tipo de ope-
racao:

1. Inspecc¢do anual;
2. Inspecgao anual ou de 100 (cem) horas;
3. Inspecc¢do progressiva; ou

4. Programa de manutencdo da aeronavegabilidade
continua.

g) Ninguém pode emitir uma certificagdo de apti-
dao para retorno ao servi¢o depois de uma ins-
peccdo a uma aeronave, a menos que tenham
cumprido os prazos para a substituicdo de pe-
cas de vida limitada estipulados nas folhas de
dados das especificagdes de tipo da aeronave e
se tenha inspeccionado a aeronave, incluindo a
célula, os motores, as hélices, os rotores, os
dispositivos € o equipamento de emergéncia e
de sobrevivéncia, de conformidade com o pro-
grama de inspecc¢ao seleccionado.

h) Toda pessoa que deseje estabelecer ou alterar
um programa de inspeccdo aprovado deve
apresentar o programa para a sua aprovagio pe-
la Autoridadepela Autoridade Aeronautica e
incluir uma relagdo escrita de:

1. Instrucdes e procedimentos para a inspec¢do da
aeronave da marcada marca € modelo determinados,
incluindo os testes e as verificagdes necessarias, de-
vendo indicar nas instruc¢des, de forma detalhada, as
partes e areas do produto aerondutico, incluindo o
equipamento de emergencia e de sobrevivencia, de
inspecc¢ao obrigatoria; e

2. Um plano das inspec¢des que devem ser efectua-
das, expresso em termos de tempo em servico, tempo
decorrido, nimero de operagdes do sistema ou qual-
quer combinagdo dos mesmos:

i) Quando um operador muda de um programa de
inspeccao para outro, deve ter em conta o tem-
po em servigo, tempo decorrido ou os ciclos de
operacdo acumulados com respeito ao progra-

ma anterior, ao calcular a data de inspecc¢ao re-
lativa ao novo programa.

i) O projeto e a aplicacdo do programa de manu-
tengdo do operador devem observar os princi-
pios dos Fatores Humanos.

310.02.C.110 Inspeccoes anuais

a) Um programa de inspecgdes anuais para aero-
naves ndo complexas, com uma massa maxima
a descolagem certificada de menos de 5.700
kg, pode ser usado desde que essas aeronaves
ndo sejam utilizadas para fins comerciais.

b) Uma inspecgdo anual prevista neste paragrafo
pode ser efectuada por um técnico de manuten-
¢do de aeronaves que disponha de uma IA em
conformidade com o RACSTP Parte 66.2, ou
por uma OMA certificada de acordo com o
RACSTP Parte 145 ou se localizada fora de
Sdo Tomé e Principe, pelo Estado com jurisdi-
cdo sobre a OMA e esta aprovagdo tiver sido
aceite pela Autoridade Aeronautica.

¢) Ninguém pode operar uma aeronave a menos
que, nos 12 (doze) meses civis precedentes, a
aeronave tenha sido submetida a:

1. Uma inspec¢do anual em conformidade com o
RACSTP Parte 21 ¢ tenha recebido uma certificagdo de
aptiddo para o retorno ao servigo, expedido por um
TMA titular de uma IA emitido de acordo com o RA-
CSTP Parte 66.2, ou por uma OMA certificada de
acordo com os requisitos do RACSTP Parte 145 ou se
localizada fora de Sao Tomé e Principe, pelo Estado
com jurisdigdo sobre a OMA e esta aprovagdo tiver
sido aceite pela Autoridade Aeronautica;

2. Uma inspeccdo para obter um certificado de aero-
navegabilidade emitido pela Autoridade Aeronautica
de acordo o RACSTP Parte 21.

310.02.C.115 Inspeccoes anuais e de 100 (cem)
horas

a) Ninguém pode operar uma aeronave nao com-
plexa, de uma massa maxima a descolagem
certificada de menos de 5.700 kg, para trans-
portar qualquer pessoa, sem ser um membro da
tripulacdo, para fins comerciais, nem dar ins-
trucdo de voo com fins comerciais numa aero-
nave proporcionada por esta pessoa, a menos
que:
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1. No decurso das ultimas 100 (cem) horas de tempo
em servico, a aeronave tenha sido submetida a uma
inspeccao de 100 (cem) horas; e

2. A aeronave tenha sido declarada apta para a reco-
locagdo em servigo, em conformidade com o RACSTP
Parte 21.

b) O prazo limite de 100 (cem) horas pode ser es-
tendido por um maximo de 10 (dez) horas, en-
quanto a aeronave estiver em rota para um lu-
gar onde que se possa efectuar a inspeccao,
sendo que, o excesso de tempo utilizado para
chegar a um lugar onde se possa efectuar a ins-
peccdo deve ser tomado em conta no célculo
das 100 (cem) horas de tempo em servigo se-
guintes.

¢) Uma inspec¢do anual prevista neste paragrafo e
a certificacdo de aptiddo para retorno ao servi-
¢o para a aeronave pode ser efectuada por um
TMA provido de uma IA, emitido em confor-
midade com o RACSTP Parte 66.2 ou uma
OMA certificada de acordo com o RACSTP
Parte 145 ou se localizada fora de Sdo Tomé e
Principe, pelo Estado com jurisdicdo sobre a
OMA e esta aprovacdo tiver sido aceite pela
Autoridade Aeronautica.

d) Uma inspecgdo de 100 (cem) horas prevista
neste paragrafo e a certificacdo de aptiddo para
retorno ao servigo para uma aeronave pode ser
efectuada por um TMA provido de uma IA,
emitido em conformidade com o RACSTP Par-
te 66.2 ou uma OMA certificada de acordo
com o RACSTP Parte 145 ou, ainda, se locali-
zada fora de Sdo Tomé e Principe, pelo Estado
com jurisdi¢cdo sobre a OMA e esta aprovacdo
tiver sido aceite pela Autoridade Aeronautica.

310.02.C.120 Inspeccoes progressivas

a) Pode ser aplicado um programa de inspecgdes
progressivas para uma aeronave com uma mas-
sa maxima a descolagem certificada de menos
de 5.700 kg.

b) Uma aeronave inspeccionada de acordo com
um programa de inspecgdes progressivas pode
ser utilizada para fins comerciais.

C) Todo o proprietario ou operador de uma aero-
nave que pretende adoptar um programa de
inspeccdes progressivas, deve apresentar um

pedido por escrito a Autoridade Aeronautica e
proporcionar:

1. Um TMA provido de uma IA emitido em confor-
midade com o RACSTP Parte 66.2, uma OMA certifi-
cada de acordo o RACSTP Parte 145 ou, se localizada
fora de S0 Tomé e Principe, pelo Estado com jurisdi-
¢do sobre a OMA e esta aprovagdo tiver sido aceite
pela Autoridade Aeronautica, ou, ainda, pelo fabricante
da aeronave a supervisionar ou para efectuar a inspec-
¢do progressiva,

2. Um manual actualizado de procedimentos de ins-
peccao, de facil acesso e compreensdo para o piloto e o
pessoal de manutencdo, que contenha em detalhe:

i)  Uma explicacdo da inspecgdo progressiva, in-
cluindo a continuidade da responsabilidade pe-
la inspeccdo, a preparagdo dos relatérios, e a
manutengdo dos registos ¢ documentacgdo téc-
nica de referéncia;

ii) Um plano de inspec¢des no qual se indiquem
os intervalos em horas ou dias em que devem
ser efectuadas as inspecgdes de rotina detalha-
das, assim como as instrugdes para estender o
intervalo entre inspecgdes por ndo mais de 10
(dez) horas enquanto a aeronave estiver em ro-
ta e para alterar um intervalo entre inspeccdes
com base na experiéncia em servico;

iii) Exemplo de formularios das inspec¢des de ro-
tina detalhadas e instrugdes para o seu uso; e

iv) Exemplo de relatorios e registos e instrucdes
para o seu uso.

3. Espacgo e equipamento suficientes para desmontar
e realizar uma inspeccao apropriada da aerona-
ve; e

4. Informacao técnica actualizada, apropriada para a
aeronave.

d) A frequéncia e os detalhes da inspeccdo pro-
gressiva devem prever a inspec¢do completa da
aeronave dentro de cada periodo de 12 (doze)
meses civis e estar em consonancia com as re-
comendagdes do fabricante, a experiéncia em
servigo e o tipo de operagdo ao qual se destina
a aeronave.

e) O programa de inspec¢ao deve assegurar que a
aeronave se mantenha a todo o tempo em con-
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di¢des de aeronavegabilidade e esteja em con-
formidade com todascom todas as especifica-
¢oes, os dados do certificado de tipo aplicaveis,
as directivas de aeronavegabilidade e outros
dados aprovados e aceitaveis para a Autoridade
Aeronautica.

f) O proprietario ou o operador deve incluir no
programa de inspeccao o nome e o endereco do
encarregado pela programagdo das inspecgoes
requeridas pelo programa e entregar um exem-
plar do programa a pessoa que leve a cabo a
inspeccdo da aeronave.

g) Se a inspec¢do progressiva for interrompida, o
proprietario ou o operador deve notificar este
facto por escrito, e sem demora, a Autoridade
Aeronautica:

1. Depois da interrupgdo, a primeira inspec¢ao anual
de acordo com este Regulamento deve ser efectuada
dentro dos 12 (doze) meses civis a seguir a ultima ins-
peccdo completa da aeronave efectuada de acordo com
a inspeccao progressiva;

2. A inspeccao de 100 (cem) horas deve ser efectua-
da no prazo de 100 (cem) horas a partir da citada ins-
peccdo completa;

3. Uma inspecgdo completa da aeronave, para de-
terminar quando devem ser efectuadas as inspecgdes
anuais e de 100 (cem) horas, requer uma inspecc¢ao
detalhada da aeronave e todos os seus componentes,
em conformidade com a inspecgao progressiva;

4. Uma inspec¢ao de rotina da aeronave e uma ins-
peccdo detalhada de varios componentes ndo se consi-
dera uma inspec¢do completa.

310.02. C.125 Inspeccio de manutencio da aero-
navegabilidade continua

a) O proprietario ou o operador de cada avido de
grande porte com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 5.700 kg, avido
multi-motor de turbina, avido multi-motor tur-
bo-hélice e giroavido de motor de turbina deve
seleccionar, identificar nos registos de manu-
tencdo da aeronave, ¢ usar um dos seguintes
programas para inspec¢ao da aeronave:

1. Um programa de inspec¢do actualizado recomen-
dado pelo fabricante;

2. Um programa de manutencdo de aeronavegabili-
dade continua para a marca ¢ modelo da aeronave vi-
gente aprovado pela Autoridade Aerondutica para uso
do titular de um COA; ou

3. Qualquer outro programa de inspecgdo estabeleci-
do pelo proprietario ou operador registado da aeronave
e aprovado pela Autoridade Aeronautica.

b) Cada proprietario ou operador deve incluir no
programa seleccionado o nome e enderego da
pessoa responsavel pelo planeamento das ins-
peccdes requeridas pelo programa e fornecer
uma copia do programa a pessoa que vai exe-
cutar a inspec¢ao da aeronave.

Nota: O programa de inspecg¢do do fabricante da
aeronave, ou qualquer outro programa de inspecgdo
aprovado pela Autoridade Aerondutica, deve indicar
quem pode efectuar as tarefas de manuten¢do e ins-
pecgdo e efectuar a certificacdo de aptiddo para a
retorno ao servi¢o da aeronave.

310.02.C.130 Alteracdes aos programas de manu-
tencio e inspeccao de aeronaves

a) Sempre que a Autoridade Aeronautica conside-
rar que sdo necessarias revisdes a um programa
de inspec¢ao aprovado para manter a adequabi-
lidade do programa, o proprietario ou operador
deve, ap6s notificagdo pela Autoridade Aero-
nautica, efectuar quaisquer alteragdes ao pro-
grama que sejam consideradas necessarias.

b) O proprietario ou operador pode submeter um
pedido a Autoridade Aerondutica para esta re-
considerar a notificagdo, num prazo de 30 (trin-
ta) dias apds a sua recepcao.

c) Excepto no caso de uma emergéncia que exija
uma ac¢do imediata no interesse da seguranca,
a submissdao do pedido suspende a notificacdo
da Autoridade Aeronautica até que a esta tome
uma decisio.

310.02.C.135 Manutencio obrigatoria

a) Cada proprietario ou operador de uma aecrona-
ve deve:

1. Ter a aeronave inspeccionada conforme determi-
nado na sec¢do 310.02.C.00 e ter as discrepancias repa-
radas conforme determinado nas regras de execugdo do
RACSTP Parte 21;
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2. Reparar, substituir, remover ou inspeccionar
quaisquer instrumentos ou itens de equipamento inope-
rativos na inspec¢do obrigatéria seguinte, excepto
quando o deferimento for permitido de acordo as dis-
posigoes de uma MEL;

3. Certificar-se de que foi instalado um letreiro na
aeronave caso as discrepancias listadas incluirem equi-
pamento ou instrumentos inoperativos; e

4. Certificar-se de que o pessoal de manutengdo
efectua as anotagdes apropriadas nos registos de manu-
tencdo da aeronave indicando que a aeronave foi apro-
vada para recolocacdo em servigo.

310.02.C.200 Registos

310.02.C.205 Conservacao dos registos de manu-
tencdo e inspeccao

a) Excepto para os registos conservados por um
titular de COA, cada proprietario ou operador
de uma aeronave, deve conservar os seguintes
registos até o trabalho ser repetido ou substitu-
ido por outro trabalho de ambito e detalhes
equivalentes:

1. Os registos de manutengdo, manutengdo preventi-
va, pequenas modificacdes e os registos das inspeccgdes
de 100 (cem) horas, anuais, e outras inspecgdes reque-
ridas ou aprovadas, conforme aplicavel, para cada ae-
ronave, incluindo a célula, cada motor, hélice, rotor e
dispositivo de uma aeronave, e ainda, incluindo:

i)  Uma descrigdo ou referéncia aos dados aceita-
veis para a Autoridade Aerondutica do trabalho
realizado;

il) A data de conclusdo do trabalho realizado; e

iii) A assinatura e nimero do certificado da pessoa
que aprova a recolocag@o da aeronave em ser-
vigo.

2. Registos contendo a seguinte informagao:

i) O total de tempo em servigo especificado em
horas, ciclos e tempo calendario, conforme
apropriado, da célula, de cada um dos motores,
hélices e rotores;

i) O estado actual de todos os produtos aeronau-
ticos de vida limitada;

iii) Tempo transcorrido desde a Ultima revisdo ge-
ral de todos os elementos instalados na aerona-
ve sujeitos a uma revisdo geral requerida a in-
tervalos especificados;

iv) Estado actual de inspec¢ao da aeronave, com a
indicagdo do tempo transcorrido desde a tltima
inspecgdo prevista no programa de inspeccao
sob o qual s3o mantidos a aeronave e os seus
dispositivos;

v) Estado actual da aeronave com relagdo ao
cumprimento das directivas de aeronavegabili-
dade, incluindo para cada uma, o método de
cumprimento, o nimero da directiva de aero-
navegabilidade e a data de revisdo e, nos casos
em que a directiva de aeronavegabilidade im-
plica uma acg¢do repetitiva, incluir o tempo ¢ a
data em que a proxima acgao € requerida;

vi) Copias dos formularios prescritos nesta sub-
seccgdo para cada grande modificagdo da célula,
motores, rotores, hélices e dispositivos actual-
mente instalados.

b)  Os registos especificados no paragrafo (a) des-
ta subsec¢do devem ser conservados e transfe-
ridos com a aeronave na altura em que a aero-
nave for vendida ou alugada.

¢) Uma lista de defeitos deve ser conservada até
estes serem reparados e a aeronave ser aprova-
da para recolocag@o em servico.

d) O proprietario ou operador da aeronave deve
disponibilizar todos os registosos registos de
manutengdo requeridos por esta subsec¢do para
inspecgdoincepgdo pela Autoridade Aeronauti-
ca.

Nota: Os registos de manutengdo do titular de um

COA encontram-se na subseccao 119310.01.D.135.

310.02. C.210 Transferéncia dos registos de ma-
nutencao na locacio ou venda de aeronaves

Qualquer proprietario ou operador que venda ou
alugue uma aeronave registada em Sdo Tomé e Princi-
pe deve transferir ao comprador ou locador, na altura
da venda ou aluguer, os registos identificados na sub-
seccdo 310.02.C.205, em texto simples ou codificado, a
escolha do comprador ou locador, sendo certo, que o
texto codificado apenas ¢ aceitavel para a Autoridade
Aeronautica se proporcionar a preservagao e recupera-
¢do da informacgao.
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310.02. D Requisitos para a tripulacio de voo

310.02. D.100 Requisitos gerais

310.02. D.105 Composicao da tripulaciao de voo

a)

b)

d)

O numero ¢ a composicao da tripulagdo de voo
ndo podem ser inferiores ao especificado no
manual de voo ou noutros documentos associ-
ados ao certificado de acronavegabilidade.

Quando a aeronave disponha de equipamento
de radio instalado, a tripulacao de voo deve in-
cluir pelo menos um membro que possua uma
licenga de radio valida que autorize a operagéo
do tipo de equipamento transmissor de radio a
ser usado.

Quando a navegacao necessaria a operacdo em
seguranga da aeronave ndo puder ser efectuada
a partir do posto do piloto a tripulagdo de voo
deve incluir um membro que possua uma li-
cenga de navegador.

As operagoes de transporte aéreo comercial em
voos IFR requerem a utilizagdo de um CP, a
ndo ser que a Autoridade Aeronautica tenha
emitido uma autorizacdo para a utilizagdo de
um piloto automatico no lugar de um CP, de-
vendo esta autorizagdo ser destinada apenas as
operagdes domésticas e para avides de massa
inferior a 5.700 kg ou helicopteros de massa
inferior a 3.175 kg.

Quando for incorporado no desenho de um
avido um posto separado de engenheiro de voo
¢ as suas fungdes ndo puderem ser desempe-
nhadas a partir do posto de pilotagem por um
piloto que seja titular de uma licenga de enge-
nheiro de voo, desde que ndo haja interferéncia
com o normal desempenho das suas fungdes, a
tripulagdoa tripulagdo de voo deve incluir, pelo
menos, um membro que seja titular de uma li-
cenga de engenheiro de voo que o permita as-
sumir aquela posigao.

As tripulagdes de voo devem incluir membros
de tripulagdo de voo para além dos numeros
minimos especificados no manual do voo ou
noutros documentos associados ao certificado
de aeronavegabilidade quando for necessario
devido a consideragdes relativas ao tipo de ae-
ronave usada, ao tipo de operagdes e fungdes

envolvidas e a duragdo do voo entre os pontos
onde as tripulagdes de voo sao trocadas.

310.02.D.110 Qualificacoes da tripulacio de voo

a)

b)

d)

O PIC e, se aplicavel, o titular do COA deve
certificar-se de que as licengas de cada membro
da tripulagdo de voo foram emitidas ou valida-
das pelo Estado de Registo, estdo vigentes e
validas, contem as qualificagdes apropriadas, e
que todos os membros da tripulagio de voo
mantiveram a competéncia.

Ninguém pode operar uma aeronave civil no
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo a
ndo ser que esteja qualificada para a operagdo
concreta e no tipo especifico de aeronave utili-
zada.

O PIC de um avio equipado com um sistema
de navegacdo de prevengdo de colisao, ACAS
IL, e se aplicavel, o titular do COA, deve certi-
ficar-se de que cada membro da tripulacdo de
voo foi adequadamente treinado e possui as
competéncias para uso do equipamento ACAS
IT e prevencao de colisdes.

O proprietario ou operador de uma aeronave
deve certificar-se de que os membros da tripu-
lacdo de voo demonstrem a capacidade para fa-
lar ¢ compreender a lingua usada nas comuni-
cacdes de radiotelefonia conforme especificado
no RACSTP Parte 66.1320.02.

310.02.D.115 Autorizacio no lugar de uma quali-
ficacdo do tipo

a)

A Autoridade Aeronautica pode autorizar um
piloto a operar uma aeronave que exige uma
qualificacdo do tipo sem possuir uma qualifi-
cagdo do tipo durante um periodo até 60 (ses-
senta) dias, desde que:

1. A Autoridade Aeronautica tenha determinado que

um nivel equivalente de seguranga pode ser atingido

mediante as limitacdes de operagdo constantes na auto-

rizacao;

2. O candidato demonstre que a conformidade com
esta subsec¢do ndo ¢ praticavel para o voo ou série de

V0Os;

3. As operagdes:
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i)  Envolvam apenas um voo de entrega, voo de
treino, ou teste de pericia para a obtencdo de
uma qualificacdo ou licenga de piloto;

i) Decorram dentro de Sao Tomé e Principe, a
ndo ser que, através de prévio acordo com a au-
toridade do outro Estado, a acronave seja leva-
da para manutengao;

iii) Nao sejam para fins comerciais, a ndo ser que
esta envolva o pagamento pelo uso da aeronave
para treino ou realizacdo de um teste de peri-
cia; e

iv) Envolvam apenas o transporte dos membros da
tripulacdo considerados essenciais para o voo.

b) Se o proposito da autorizagdo concedida no pa-
ragrafo (a) ndo puder ser cumprida dentro do
tempo limite da autorizagdo, a Autoridade Ae-
ronautica pode autorizar um periodo adicional
de até 60 (sessenta) dias.

310.02.D.120 Licencas requeridas

a) Com excep¢do do disposto na subseccdo
310.02.D.115, ninguém pode exercer as fun-
¢oes de PIC ou desempenhar qualquer outra
funcdo como um membro da tripulagdo de voo
requerido de uma aeronave civil de:

1. Sdo Tomé e Principe, a menos que seja titular de
uma licencga valida e apropriada para essa posi¢ao de
membro da tripulagdo de voo para esse tipo de aerona-
ve e o tenha na sua posse fisica, assim como ter na sua
posse, um certificado médico valido;

2. Registo estrangeiro, a menos que tenha na sua
posse fisica uma licenca valida e apropriada para esse
tipo de aeronave, emitida ou validada pelo Estado em
que a aeronave esteja registada.

310.02. D.125 Limitacoes no uso de servicos no
transporte aéreo comercial

a) Ninguém pode exercer fungdes como membro
da tripulag@o de voo, nem o titular de um COA
pode utilizar um membro da tripulacdo de voo
no transporte aéreo comercial, que nio esteja
qualificada para as operacdes que vai realizar.

b) Os requisitos de qualificagdo, treino e verifica-
¢do de proficiéncia para membros da tripulacao
de voo envolvido em operagdes de transporte

aéreo comercial estdo especificadas na seccdo
RACSTP Parte 310.02.J.

¢) Os requisitos de experiéncia recente para
membros da tripulagdo de voo envolvidos no
transporte aéreo comercial estdo listadas nas
subseccoes 310.02.D.215 a4 310.02.D.235.

310.02.D.130 Qualificacdo requerida para opera-
¢oes IFR

Ninguém pode exercer as fungdes de piloto de uma
aeronave civil em condigdes IFR ou em condigoes
meteoroldgicas inferiores aos minimos estabelecidos
para um voo VFR a ndo ser que:

1. O piloto possua uma qualificagdo de voo por ins-
trumentos ou uma licenga ATP com uma qualificagdo
de categoria, classe e tipo, se requerido, apropriadas
para a aeronave a ser utilizada;

2. No caso de helicoptero, o piloto possua uma qua-
lificagdo de voo por instrumentos de helicoptero.

310.02. D.135 Autorizacao especial requerida pa-
ra operacoes de categoria II e I11

a) Excepto conforme disposto no paragrafo (b),
ninguém pode exercer as fungdes de um piloto
de uma aeronave numa operagdo da categoria
IT e IIT a ndo ser que:

1. No caso de um PIC, este possua uma autorizagdo
vigente de piloto de categoria II ou III emitida pelo
Estado de Registo para esse tipo de acronave;

2. No caso de um CP, este esteja autorizado pelo Es-
tado de Registo para exercer as fungdes de CP nesse
tipo de aeronave em operagdes da categoria II e I11.

b) Nao € necessaria uma autorizacdo para os pilo-
tos individuais do titular de um COA que pos-
sua especificagoes das operagdes que aprovam
as operagOes da categoria II ou III.

310.02. D.140 Caderneta de voo do piloto

a) Cada piloto deve demonstrar a formagao ¢ ex-
periéncia aeronduticas utilizadas para satisfazer
0s requisitos para a obten¢do de uma licenga ou
qualificacdo, ou de experiéncia recente, medi-
ante um registo fiavel.
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b) Cada piloto deve transportar a sua caderneta de
voo em todos 0s voos internacionais de aviagao
geral.

¢) Um piloto estudante deve transportar a sua ca-
derneta de voo, incluindo os endossos apropri-
ados do instrutor de voo, em todos os voos a
solo através do pais.

Nota: Os métodos aceitdveis para o registo da expe-
riéncia sdo delineados no RACSTP Parte 66.1320.02.

310.02. D.200 Experiéncia recente do piloto
310.02. D.205 Em descolagens e aterragens

a) Ninguém pode exercer as fung¢des de PIC ou
CP de uma aeronave que transporta passagei-
ros, a ndo ser que, nos ultimos 90 (noventa) di-
as:

1. Tenha efectuado pelo menos 3 descolagens e ater-
ragens como Unica pessoa manipulando os comandos
de voo numa aeronave da mesma categoria e classe e,
se for requerida uma qualificagdo do tipo, do mesmo
tipo ou num FSTD aprovado para o efeito;

2. Para um avido com roda de cauda, tenha efectua-
do as 3 (trés) descolagens e aterragens num avido com
roda de cauda com paragem completa em cada aterra-
gem;

3. Para operagdes nocturnas, tenha efectuado a noite
as 3 (trés) descolagens e aterragens requeridas no para-

grafo (1) (a).

b) Um piloto que ndo tenha satisfeito os requisitos
de experiéncia recente em descolagens ¢ ater-
ragens deve completar de forma satisfatoria um
programa de requalificacdo aceitavel para a
Autoridade Aeronautica.

c) Os requisitos enunciados nos paragrafos (a) e
(b) podem ser satisfeitos num FSTD aprovado
pela Autoridade Aerondutica.

310.02. D.210 Funcdes de piloto de substitui¢io
em cruzeiro

a) Ninguém pode exercer as func¢des de piloto de
substitui¢do em cruzeiro no transporte aéreo
comercial, a menos que nos ultimos 90 (noven-
ta) dias, o piloto tenha:

1. Exercido as fun¢des de PIC, CP ou piloto de subs-
tituigdo em cruzeiro no mesmo tipo de acronave; ou

2. Sido submetido a treino de refrescamento de peri-
cia de voo que inclua procedimentos normais, anormais
e de emergéncia do voo especificos de voo em cruzeiro
no mesmo tipo de aeronave ou num FSTD aprovado
para o fim, e tenha praticado os procedimentos de
aproximacao e aterragem, sendo que a pratica do pro-
cedimento de aproximagdo e aterragem pode ser efec-
tuada como o piloto que nio estd aos comandos.

b) Quando um piloto de substituicdo de cruzeiro
estiver a voar diversas variantes do mesmo tipo
de aeronave ou diferentes tipos de aeronaves
com caracteristicas similares em termos de
procedimentos operacionais, sistemas e manu-
seio, a experiéncia recente ¢ os treinos de re-
frescamento podem ser combinados, se apro-
vados pela Autoridade Aeronautica.

310.02.D.215 Operagodes IFR

a) Ninguém pode exercer as fungdes de piloto em
condig¢des de voo IFR, nem em IMC, a ndo ser
que nos ultimos 6 (seis) meses civis:

1. Tenha registado pelo menos 6 (seis) horas de
tempo de voo por instrumentos incluindo pelo menos 3
(trés) horas de voo na categoria de aeronave; e

2. Tenha completado pelo menos 6 (seis) aproxima-
¢oes por instrumentos.

b) Um piloto que tenha feito uma verificagdo de
proficiéncia de instrumentos com um represen-
tante autorizado da Autoridade Aeronautica,
mantém a sua experiéncia recente para opera-
¢oes IFR durante os 6 (seis) meses civis se-
guintes depois dessa verificacao.

310.02.D.220 Operacoes de aviacio geral

a) Para além dos requisitos das subsecgdes
310.02.D.205 ¢ 310.02.D.215, ninguém pode
actuar como:

1. PIC de um tipo de aeronave certificada para mais
de um piloto ou de uma aeronave a turbo-jacto a ndo
ser que, no periodo transcorrido desde o inicio dos
altimos 12 (doze) meses civis, tenha passado numa
verificacdo de proficiéncia numa aeronave que exija
mais de um piloto com um representante da Autoridade
Aeronautica;



(172)931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

2. PIC de um tipo de aeronave certificada para mais
de um piloto ou de uma aeronave a turbo-jacto a ndo
ser que, desde o inicio dos ultimos 24 (vinte e quatro)
meses civis, tenha passado numa verificagdo de profi-
ciéncia no tipo de aeronave a ser utilizada;

3. PIC de um tipo de aeronave certificada para um
unico piloto a ndo ser que, desde o inicio dos ultimos
24 (vinte e quatro) meses civis, tenha passado numa
verificacdo de proficiéncia numa aeronave que exija
mais de um piloto com um representante da Autoridade
Aeronautica;

4. CP de um tipo de acronave certificada para mais
de um piloto a ndo ser que, desde o inicio dos ultimos
12 (doze) meses civis, tenha registado 3 (trés) descola-
gens e aterragens como o unico manipulador dos con-
trolos numa aeronave do mesmo tipo.

b) A pessoa que conduz as verificagdes de profi-
ciéncia deve assegurar que cada verificagdo re-
produz as manobras do teste de pericia da qua-
lificacao do tipo.

Nota: A subsec¢do 310.02.D.220 ndo se aplica aos
pilotos envolvidos em operagoes de transporte aéreo
comercial. Esses requisitos sdo descritos na subsec¢do
310.02.J.460.

¢) Os requisitos de experiéncia recente e profici-
éncia em operacdes de aviacdo geral estdo lis-
tados no RACSTP Parte 66.1320.02.

310.02.D.225 Operacoes com 6culos de visdo noc-
turna

a)  Ninguém pode actuar como PIC em operagdes
com oculos de visdo nocturna, a menos que o
piloto tenha completado treino requerido no
RACSTP Parte 66.1320.02, ¢ tenha realizado e
registado as seguintes tarefas:

1. 3 (trés) descolagens e aterragens, com cada desco-
lagem e aterragem incluindo as de fases de voo, subida,
cruzeiro, descida e aproximagdo, se o piloto pretende
utilizar 6culos de visdo nocturna durante as fases de
voo de descolagem e aterragem;

2. 3 (trés) tarefas de voo estacionario, se o piloto
pretende utilizar os 6culos de visdo nocturna quando
operar helicopteros ou acronaves de sustentagdo por
poténcia durante a fase de voo estacionario;

3. 3 (trés) tarefas de partida da area e chegada a area;

4. 3 (trés) tarefas de transi¢do € voo nocturno auxili-
ado para voo nocturno ndo auxiliado e regresso a voo
nocturno auxiliado;

5. 3 (trés) operagdes com oculos de visdo nocturna,
ou para helicoptero e aeronaves de sustentacdo por
poténcia, 6 operagdes com 6culos de visdo nocturna.

b) As tarefas referidas no paragrafo anterior de-
vem ser realizadas pelo PIC como o Uinico ma-
nipulador dos controlos num voo durante ope-
ragoes com Oculos de visdo nocturna, desde o
inicio dos ultimos 60 (sessenta) dias no trans-
porte de passageiros, ou nos ultimos 120 (cento
e vinte) dias actuando como PIC sem passagei-
ros a bordo.

¢) O PIC deve completar ainda, de forma satisfa-
toria, a verificagdo de proficiéncia, com d6culos
de visdo nocturna requeridos no RACSTP Par-
te 66.1320.02 com a Autoridade Aeronautica
ou com um representante designado por esta.

310.02. D.230 Proficiéncia de piloto em operacodes
de transporte aéreo comercial

a) Para além dos requisitos de qualificagdo, treino
e verificacdo de proficiéncia para os membros
da tripulagdo de voo no transporte aéreo co-
mercial previstos na sec¢do 310.02.J, adicio-
nalmente, os pilotos devem satisfazer e cumprir
0s requisitos prescritos nos paragrafos (b) e (c),
conforme aplicavel.

b) Nenhuma pessoa deve actuar como piloto de
uma aeronave, a menos que tenha satisfatoria-
mente passado 2 (duas) verificagdes de profici-
éncia nos ultimos 12 (doze) meses, conduzidos
por um representante autorizado da Autoridade
Aeronautica, devendo os requisitos de verifica-
¢do de proficiéncia:

1. Assegurar que foi verificado que a técnica e habi-
lidade do piloto em executar procedimentos de emer-
géncia ¢ de tal forma que possa demonstrar a compe-
téncia do piloto em cada tipo ou variante de um tipo de
aeronave, incluindo onde as operagdes possam ser con-
duzidas IFR;

2. Garantir que nao seja realizada a condugado de du-
as verificagdes semelhantes € que ocorreram dentro de
um periodo de 4 (quatro) meses consecutivos;
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3. Admitir a combinagdo de varias variantes do
mesmo tipo de aeronave ou diferentes tipos de aerona-
ves com caracteristicas similares em termos de proce-
dimentos operativos, sistemas ¢ manuseio, se aprovado
pela Autoridade Aerondutica.

c¢) Nenhuma pessoa deve actuar como PIC num
avido em operagdes mono-piloto, a menos que
tenha completado os seguintes requisitos de
proficiéncia na classe de avido e num ambiente
representativo da operacao:

1. Para operagdes IFR ou nocturnas, deve ter um mi-
nimo de 50 (cinquenta) horas de voo na classe do avido
pertinente, das quais 10 (dez) horas como PIC; e

2. Para operagdes IFR, deve ter um minimo de 25
(vinte e cinco) horas de voo IFR na classe do avido
pertinente, que podem ser incluidas nas 50 (cinquenta)
horas de voo IFR indicadas na alinea anterior;

3. Para operagdes nocturnas, deve ter um minimo de
15 (quinze) horas de voo nocturno na classe do avido
pertinente, que podem ser incluidas nas 50 (cinquenta)
horas de voo IFR indicadas no paragrafo (1); e

4. Ter completado satisfatoriamente um programa de
treino que inclui, adicionalmente ao programa de treino
do operador, informagdo aos passageiros no que diz
respeito a evacuagdo de emergéncia, gestdo do piloto
automatico, e a utilizagdo de documentagdo em voo
simplificada.

b) A verificacdo de proficiéncia de pilotos de ae-
ronaves ¢ a verificagdo de proficiéncia de ins-
trumentos deve ser efectuada, pela Autoridade
Aeronautica ou por um representante designa-
do por esta na categoria, classe e tipo de aero-
nave a ser operada, ou num FSTD aprovado
para este proposito de acordo com os requisitos
estabelecidos na subsec¢dao 310.02.J.455 ¢ o
teste de pericia aplicavel de acordo com o RA-
CSTP Parte 66.1320.02.

e) Ninguém pode actuar como PIC em operacdes
com oOculos de visdo nocturna, a menos que te-
nha completado o treino requerido no RACSTP
Parte 66.1320.02 e cumprir:

1. Os requisitos de experiéncia recente especificados
no paragrafo (a) da subsecgdo 310.02.D.225 acima, ou;

2. Passar a verifica¢do de proficiéncia para o6culos de
visdo nocturna requeridos pelo paragrafo (b) da sub-

sec¢dao 310.02.D.225 acima, com a Autoridade Aero-
nautica ou com um representante designado por esta.

310.02. D.235 Privilégios e limitagées do piloto

Um piloto apenas pode realizar as operagdes permi-
tidas pelos privilégios e limitacdes gerais de cada li-
cenga, qualificacdo ou autorizagdo conforme especifi-
cado no RACSTP Parte 66.1320.02.

310.02. E deveres e responsabilidades dos mem-
bros da TRIPULACAO

310.02. E.100 Requisitos gerais

310.02. E.105 Responsabilidades dos membros da
tripulacio

a)  Um membro da tripulagdo deve ser responsavel
pela execugdo adequada dos seus deveres que:

1. Estejam relacionados com a seguranga da aerona-
ve e dos seus ocupantes; e

2. Sejam especificados nos regulamentos, instrugoes
e procedimentos dispostos no MO.

b) Um membro da tripulagdo deve:

1. Comunicar ao PIC qualquer falta, falha, avaria ou
defeito que este acredite poder afectar a acronavegabi-
lidade ou a operagdo segura da aeronave incluindo os
sistemas de emergéncia;

2. Comunicar ao PIC qualquer incidente que tenha
posto em perigo, ou que poderia ter posto em perigo, a
seguranca da operacdo; e

3. Utilizar os procedimentos e formularios de comu-
nica¢do de ocorréncias do operador de acordo com o
MO, devendo, em tais casos, uma copia dos relatorios
ser entregue ao PIC envolvido.

¢) Um membro de tripulagdo ndo esta obrigado a
comunicar uma ocorréncia prevista no paragra-
fo (b) que ja tenha sido comunicada por outro
membro da tripulagdo, em conformidade com o
disposto naquele paragrafo.

d) Um membro da tripulagio ndo deve exercer
fungdes numa aeronave:
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1. Enquanto sob a influéncia de qualquer droga que
possa afectar as suas faculdades de um modo contra-
rio & seguranca;

2. Antes de ter decorrido um periodo de tempo razo-
avel apds um mergulho em aguas profundas;

3. Depois de doar sangue, excepto quando tiver de-
corrido um periodo de tempo razoavel;

4. Se tiver qualquer duvida sobre a sua capacidade
para cumprir as fungdes que lhe foram atribuidas; ou

5. Se souber ou suspeitar que esta a sofrer de fadiga,
ou ndo se sentir apto ao ponto de que o voo possa ser
posto em perigo.

e) Um membro da tripulagdo nio deve:

1. Consumir alcool nas ultimas 8 (oito) horas antes
do tempo especificado para a apresentagdo ao servico
de voo ou do inicio do periodo de reserva;

2. Iniciar um periodo de servigo de voo tendo uma
taxa de alcoolemia superior a 0,04% de concentralgdo
de élcool no sangue;

3. Consumir alcool durante o periodo de servigo de
Voo ou enquanto estiver em periodo de reserva.

310.02. E.110 Responsabilidades e autoridade do
PIC

a) O comandante de uma aeronave ¢ a maxima
autoridade em relagdo a operacdo da aeronave
enquanto estiver ao comando da mesma.

b) O comandante de uma aeronave deve:

1. Ser responsavel pela seguranca de todos os mem-
bros da tripulacdo, passageiros e carga a bordo, a partir
do momento em chega a bordo, até deixar a aeronave
no final do voo;

2. Ser responsavel pela operacdo e seguranga da ae-
ronave a partir do momento em que a aeronave esta
pronta a deslocar-se para a rolagem antes de descolar,
até a0 momento em que finalmente se imobiliza no
final do voo e os motores utilizados como unidades
principais de propulsdo sdo desligados;

3. Ter autoridade para dar todas as ordens que con-
sidere necessarias a fim de assegurar a seguranca da
aeronave e das pessoas ou bens nela transportada;

4. Ter autoridade para fazer desembarcar qualquer
pessoa, ou qualquer parte da carga que, na sua opinido,
possa representar um risco potencial para a seguranga
da aeronave e dos seus ocupantes;

5. Impedir que seja transportada na aeronave uma
pessoa que aparente estar sob a influéncia de alcool ou
drogas ao ponto da seguranca da aeronave e dos seus
ocupantes poder ser colocada em risco;

6. Ter o direito de recusar o transporte de passagei-
ros ndo admissiveis, deportados ou pessoas sob custo-
dia se o transporte destes apresentar qualquer risco para
a seguranca da aeronave e dos seus ocupantes;

7. Assegurar que todos os passageiros recebem ins-
trucOes sobre a localizagdo das saidas de emergéncia e
a localizagdo e uso do equipamento de emergéncia e de
seguranca relevante;

8. Assegurar que todos os procedimentos operacio-
nais e listas de verificacdo estdo em conformidade com
o MO;

9. Nédo permitir que qualquer membro da tripulacdo
desempenhe qualquer actividade durante a descolagem,
subida inicial, aproximagdo final e aterragem com ex-
cepgdo das fungdes necessarias para a operacdo em
seguranga da aeronave;

10 Nao permitir que:

i) Um gravador de dados de voo seja desactivado,
desligado ou apagado durante o voo e nem
permitir que os dados gravados sejam apagados
apos o voo no caso de um acidente ou de um
incidente sujeito a uma notificagdo obrigatoria;

i) Um gravador de vozes na cabine de pilotagem
seja desactivado ou desligado durante o voo a
ndo ser que acredite que os dados gravados, os
quais de outra forma iriam ser apagados auto-
maticamente, devam ser preservados para in-
vestigacdo de um incidente ou acidente, ¢ nem
permitir que os dados gravados sejam manual-
mente apagados durante ou apds 0 Voo no caso
de um acidente ou de um incidente sujeito a
notificacdo obrigatoria;

11. Decidir a aceitagdo ou nao de uma aeronave com
itens inoperativos permitidos pela CDL ou MEL; e

12. Assegurar que a inspeccao pré-voo foi efectuada.
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c) O PIC de uma aeronave, quer esteja ou nao a
manipular os comandos, deve ser responsavel
pela operacdo da aeronave em conformidade
com as regras do ar estabelecidas no presente
Regulamento, excepto que o PIC pode desviar-
se destas regras em circunstancias de emergén-
cia que tornem tal desvio absolutamente neces-
sario no interesse da seguranga.

310.02.E.115 Conformidade com os regulamentos
locais

a) O PIC e todas as pessoas devem cumprir com
as Leis, regulamentos e procedimentos relevan-
tes dos Estados onde a aeronave opera.

b) Um operador deve assegurar que:

1. Todos os seus trabalhadores, quando no estrangei-
ro, saibam que devem cumprir com as leis, regulamen-
tos e procedimentos dos Estados nos quais as opera-
¢oes sao conduzidas;

2. Todos os pilotos estejam familiarizados com as
leis, regulamentos e procedimentos relevantes que se-
jam pertinentes para o desempenho das suas fungoes,
conforme determinados para:

i)  As areas a serem atravessadas;

ii))  Os aer6dromos a serem usados; e
iiil) Os recursos de navegacdo aérea relacionados
com estes;

3. Todos os outros membros da tripulagdo estejam
familiarizados com as leis, regulamentos e procedi-
mentos na medida em que estes sejam pertinentes para
o desempenho das suas fun¢des na operac¢do da aero-
nave.

¢) Se uma situagdo de emergéncia, que ponha em
risco a seguranca da aeronave ou das pessoas,
exigir que sejam tomadas medidas que envol-
vam uma violagdo dos procedimentos ou regu-
lamentos locais, o PIC deve:

1. Notificar a autoridade local adequada, sem demo-
ra;

2. Apresentar um relatorio das circunstancias junto
da autoridade adequada, se requerido pelo Estado onde
o incidente ocorreu; €

3. Apresentar uma copia deste relatério a Autoridade
Aeronautica do Estado do Operador, no caso de um
titular de um COA, ou a Autoridade do Estado de Re-
gisto, no caso de avido geral.

d) O PIC deve apresentar os relatorios especifica-
dos no paragrafo (b), logo que possivel e num
prazo de 10 (dez) dias, no formulario especifi-
cado pela Autoridade Aeronautica.

e) Se uma situacdo de emergéncia, que ponha em
risco a seguranca da aeronave ou das pessoas,
for primeiro do conhecimento do oficial de
operagdes de voo, as medidas a tomar por essa
pessoa de acordo com o paragrafo (b) da sub-
sec¢ao 310.02.L.115 devem incluir, se necessa-
rio, uma notifica¢do, sem demora, junto das au-
toridades adequadas sobre a natureza da
situacado, e pedidos de assisténcia se necessario.

310.02.E.120 Operacdes negligentes ou impruden-
tes da aeronave

Ninguém pode operar uma aeronave de uma forma
negligente ou imprudente que coloque em perigo a
vidas humanas ou bens de outros.

310.02.E.125 Aptidao psicofisica dos membros da
tripulacio de voo

a) Ninguém pode actuar como PIC ou em qual-
quer outra capacidade como um membro da
tripulacdo de voo requerido se tiver conscién-
cia de qualquer diminui¢@o da sua aptiddo psi-
cofisica que a possa tornar o membro da tripu-
lacdo incapaz para exercer em seguranca oS
privilégios da sua licenga.

b) O PIC deve ser responsavel por assegurar que
um voo ndo seja:

1. Iniciado se qualquer membro da tripulagdo de voo
estiver incapacitado para o desempenho das fungdes
por qualquer motivo tal como lesdo, doenca, fadiga,
efeitos do alcool ou drogas; ou

2. Continuado para além do aerédromo adequado
mais proximo, se a capacidade de um membro da tripu-
lacdo de voo para desempenhar fungdes for significati-
vamente reduzida pela diminui¢do das faculdades de-
vido a causas tais como fadiga, doenca ou falta de
oxigénio.
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310.02.E.130 Proibicio de uso de substincias psi-
coactivas, incluindo narcéticos, drogas ou alcool

a)  Ninguém pode actuar ou tentar actuar como um
membro da tripulagdo de uma aeronave civil:

1. Num periodo de 8 (oito) horas apds o consumo de
qualquer bebida alcodlica;

2. Enquanto estiver sob a influéncia de alcool; ou

3. Enquanto estiver a usar qualquer substancia psi-
coactiva que afecte as faculdades da pessoa de qual-
quer modo contrario a seguranca.

b) Um membro da tripulagdo deve, nas 8 (oito)
horas anteriores ou imediatamente apds actuar
ou tentar actuar como um membro da tripula-
cdo, a pedido da Autoridade Aerondutica ou de
um agente seu, submeter-se a um teste para in-
dicar a presenca de alcool ou outra substancia
psicoactiva no sangue.

¢) Sempre que existam motivos razoaveis para
acreditar que uma pessoa possa nio estar em
conformidade com este paragrafo, a pedido da
Autoridade Aeronautica, essa pessoa deve for-
nece-la ou autorizar qualquer clinica, médico
ou outra pessoa a divulgar & mesma os resulta-
dos de cada analise sanguinea realizada para
detecgdo da presenca de alcool ou substancias
narcoéticas nas 8 (oito) horas anteriores ou ime-
diatamente apods actuar ou tentar actuar como
um membro da tripulagdo.

d) Qualquer informagdo relativa a exames forne-
cida a Autoridade Aeronautica sob as disposi-
¢oes desta sec¢@o pode ser usada como prova
em qualquer processo legal.

310.02.E.135 Uso de cintos de segurancga e arnés
de seguranca pelos membros da tripulaciao

a) Cada membro da tripula¢do de voo deve ter os
seus cintos de seguranca apertados durante a
descolagem e a aterragem e em todos os outros
momentos quando sentado no seu posto.

b) Cada membro da tripulagdo de voo que ocupe
um assento de piloto equipado com um arnés
de seguranca deve manter esse arnés apertado
durante as fases de descolagem e aterragem.

¢) Todos os outros membros da tripulacdo de voo
devem manter os seus arneses de seguranga
apertados durante as fases de descolagem e
aterragem a nao ser que os arneses dos ombros
interfiram com o desempenho das suas fun-
¢des, caso em que estas podem ser desaperta-
das devendo, no entanto, o cinto de seguranca
permanecer apertado.

d) Cada membro da tripulacdo de cabine com
funcdes de evacuagdo de emergéncia deve
ocupar um assento estipulado de acordo com o
RACSTP Parte 7 RACSTP Parte 310.07 duran-
te a descolagem e aterragem e sempre que o
PIC assim o indique.

e) Cada membro da tripulacdo de cabine deve
permanecer sentado com o cinto de seguranga
apertado ou, quando fornecidas, com as arnés
de segurancga apertadas durante a descolagem e
aterragem e sempre que o PIC assim o indicar.

f) Em cada assento ndo ocupado, o cinto de segu-
ranca ¢ a arnés dos ombros, se instalados, de-
vem estar segurados de modo a ndo interferi-
rem com os membros da tripulagdo no
desempenho das suas fungdes ou com a rapida
saida dos ocupantes numa emergéncia.

310.02. E.140 Membros da tripulacio de voo nos
postos de trabalho

a) Cada membro da tripulagdo de voo requerido
deve permanecer no posto de servigo atribuido
durante a descolagem e aterragem e nas fases
criticas do voo.

b) Cada membro da tripulagdo de voo requerido
deve permanecer no seu posto de servico du-
rante todas as fases do voo a nao ser que:

1. A auséncia seja necessaria para o desempenho das
suas fung¢des ligadas a operagao;

2. A auséncia seja necessaria para necessidades fisi-
oldgicas, desde que permaneca sempre um piloto quali-
ficado nos comandos; ou

3. O membro da tripulacdo esteja a gozar um perio-
do de descanso e um membro da tripulacdo de substi-
tuicdo qualificado o substitua no seu posto de servigo:

i)  Para o PIC designado durante a parte de cruzei-
ro do voo em rota, por um piloto que possua
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uma licenga de piloto de linha aérea e uma qua-
lificacdo do tipo adequada, e que esteja actu-
almente qualificado como PIC ou CP, ¢ que es-
teja qualificado como PIC dessa aeronave
durante a parte de cruzeiro do voo em rota; e

ii)  No caso do CP designado, por um piloto quali-
ficado para actuar como PIC ou CP dessa aero-
nave durante as operagdes em rota.

310.02.E.145 Equipamento requerido dos mem-
bros da tripulaciao

a) Cada membro da tripulagdo envolvido em ope-
racdes nocturnas deve possuir uma lanterna no
seu posto de servigo.

b) Cada piloto deve ter no seu posto de servigo
uma lista de verificagdo da aeronave contendo
pelo menos os procedimentos normal, anormal
¢ de emergéncia relacionados com a operagao
para aquele tipo de aeronave.

c) Cada piloto deve ter no seu posto de servigo
cartas vigentes ¢ adequadas para cobrir a rota
do voo proposto e qualquer rota para onde € ra-
zoavel esperar que o voo possa ser desviado.

d) Cada membro da tripulacdo de voo, considera-
do como apto para exercer os privilégios de
uma licenga, sujeito ao uso de lentes correcto-
ras adequadas, deve possuir um par sobresse-
lente de lentes correctoras prontamente dispo-
nivel quando actuar como um membro da
tripulagdo requerido no transporte aéreo co-
mercial.

310.02.E.150 Cumprimento com as listas de veri-
ficacao

a) O PIC deve assegurar que a tripulacdo de voo
segue ao pormenor os procedimentos das listas
de verificacdo aprovadas ao operar a aeronave.

b) Todos os membros da tripulagdo de voo devem
usar as listas de verificacdo antes, durante e
depois de todas as fases das operagdes e em ca-
so de uma emergéncia de modo a assegurarem
o cumprimento com os procedimentos operaci-
onais contidos no:

1. AOM;

2. Manual de voo;

3. Noutros documentos associados ao certificado de
aeronavegabilidade; e

4. No MO.

¢) A concepcdo e utilizagdo das listas de verifica-
¢do devem observar os principios relativos aos
factores humanos.

310.02. E.155 Informaciao sobre busca e salva-
mento

O PIC deve possuir a bordo da aeronave toda a in-
formacgdo essencial em relagdo aos servi¢os de busca e
salvamento nas areas nas quais tenciona operar a aero-
nave.

310.02. E.160 Apresentacio da documentaciio so-
bre a aeronave e o voo

O PIC deve, dentro de um periodo de tempo razoa-
vel apos ter sido solicitado para o fazer por uma pessoa
autorizada pela Autoridade Aerondutica, apresentar a
essa pessoa a documentacdo a ser transportada obriga-
toriamente na aeronave.

310.02. E.165 Bloqueio da porta do compartimen-
to do posto de pilotagem no transporte aéreo co-
mercial

a) O PIC deve assegurar que a porta do compar-
timento do posto de pilotagem, se instalada, es-
teja sempre trancada durante as operacdes de
transporte aéreo comercial de transporte de
passageiros, excepto se necessario para execu-
tar as operacdes aprovadas ou para possibilitar
uma evacuacdo de emergéncia.

b) Ninguém pode operar uma aeronave de trans-
porte de passageiros com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 45. 000 kg
ou com uma capacidade superior a 60 (sessen-
ta) passageiros, a ndo ser que a porta do com-
partimento da tripulagdo de voo seja fechada e
trancada:

1. A partir do momento em que todas as portas exte-
riores sdo fechadas depois do embarque;

2. Até qualquer uma dessas portas ser aberta para o
desembarque;

3. Excepto quando necessario para permitir o acesso
¢ a saida de pessoas autorizadas.
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310.02. E.170 Admissdo na cabine de pilotagem
no transporte aéreo comercial

a) Ninguém pode permitir a entrada de qualquer
pessoa no posto de pilotagem de uma aeronave
envolvida em operagdes de transporte aéreo
comercial a ndo ser que a pessoa a ser admitida
seja:

1. Um membro da tripulag@o operacional;

2. Um representante da autoridade responsavel pela
certificacdo, licenciamento ou inspecgdo, se tal for
requerido para o desempenho das suas fungdes oficiais;

3. Um investigador da autoridade investigadora de
acidentes que esteja no exercicio das suas fungdes;

4. Uma pessoa devidamente autorizada pela Autori-
dade Aeronautica a fim de desempenhar fungdes ofici-
ais na cabine de pilotagem,;

5. Um membro de tripulagdo de voo extra, possuidor
de um certificado de idoneidade aeronautica e que seja
designado como membro de tripulacdo de voo extra,
nos manifestos correspondentes; ou

6. Autorizada por, ¢ de acordo com, as instrugdes
contidas no MO, cumprindo, em todos os casos, o pre-
visto neste paragrafo.

b) O PIC deve assegurar que:

1. No interesse da seguranga, a admissdo no posto de
pilotagem ndo cause distraccdo ou interferéncia com as
operagdes do voo; e

2. Todas as pessoas transportadas no posto de pilo-
tagem sdo familiarizadas com os procedimentos de
seguranca relevantes.

310.02. E.175 Admissao do inspector na cabine de
pilotagem

Sempre que, ao desempenhar as fun¢des de condu-
¢do de uma inspeccdo, um inspector da Autoridade
Aeronautica apresentar as suas credenciais de inspector
de seguranca da aviacdo ao PIC, devendo este conceder
ao inspector acesso livre e ininterrupto ao posto de
pilotagem da aeronave.

310.02. E.180 Funcoes durante as fases criticas do
V00 no transporte aéreo comercial

a) Nenhum membro da tripulagio de voo pode
desempenhar quaisquer fun¢des durante uma
fase critica do voo, excepto as requeridas para
a operacdo em seguranca da aeronave.

b) Nenhum PIC pode permitir que um membro da
tripulagdo de voo se envolva em qualquer acti-
vidade durante uma fase critica do voo que
possa distrair ou interferir com o desempenho
das suas fungdes atribuidas.

310.02. E.185 Manipulacio dos comandos no
transporte aéreo comercial

a) Nenhum PIC pode permitir que uma pessoa
ndo qualificada manipule os comandos de uma
aeronave durante as operagdes de transporte
aéreo comercial.

b) Ninguém pode manipular os comandos de uma
aeronave durante as operagdes de transporte
aéreo comercial a ndo ser que esteja qualificada
para desempenhar as fun¢des de membro da
tripulagdo aplicaveis e esteja autorizada pelo ti-
tular do COA.

310.02. E.190 Simulacbées em voo de situacdes
anormais no transporte aéreo comercial

Ninguém pode causar ou participar em simulacdes
em voo de situagdes de emergéncia ou anormais ou na
simulacdo de IMC através de meios artificiais durante
as operagoes de transporte aéreo comercial.

310.02.E.195 Preenchimento da caderneta técnica
de voo no transporte aéreo comercial e trabalho
aéreo

O PIC deve assegurar que todas as partes da cader-
neta técnica de voo sejam preenchidas nos pontos
apropriados antes, durante e apds as operagdes de voo,
incluindo:

1. O diario de navegacao; e
2. A secgdo de registos de manutencao da aeronave.

Nota: Ver  subseccoes 119310.01.C.120 e
119310.01.D.135 para detalhes da sec¢do de registos
de viagem e da sec¢do de registos de manutengdo da
caderneta técnica da aeronave.
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310.02. E.200 Notificacoes de ocorréncias
310.02. E.205 Notificacio de defeitos, Falhas e
Avarias

a) O PIC deve assegurar que todos os defeitos, fa-
lhas e avarias conhecidos ou suspeitados, que
ocorram na aeronave durante o tempo de voo
sejam:

1. Para as operagdes de aviacdo geral, introduzidas
na caderneta da aeronave e tratadas de acordo com a
MEL ou outro procedimento determinado ou aprovado;

2. Para as operagdes de transporte aéreo comercial e
operagdes de trabalho aéreo anotadas na secgdo de
registos de manutencdo da aeronave da caderneta téc-
nica da aeronave nos pontos apropriados antes, durante
e no final desse tempo de voo.

310.02. E.210 Notificacdo de deficiéncias das ins-
talagoes e auxilios a navegacao

Os membros da tripulagdo devem notificar, sem de-
mora, qualquer deficiéncia ou irregularidade observada
de uma instalagdo ou auxilio a navegacao observada no
decurso das operacdes, a entidade responsavel por essa
instalacdo ou esse auxilio & navegacao.

310.02. E.215 Notificacao de condicoes perigosas

O PIC deve comunicar a unidade ATC adequada,
sem demora e com detalhes suficientes de modo a ser
pertinente para a seguranca de outras aeronaves, quais-
quer condigdes de voo perigosas encontradas em rota,
incluindo as associadas as condi¢des meteorologicas.

310.02. E.220 Reporting de incidentes

a) O PIC deve apresentar, sem demora, um relato-
rio de incidente de trafego aéreo sempre que
uma aeronave em voo tenha sido colocada em
perigo por:

1. Uma colisdo eminente com outra aeronave ou ob-
jecto;

2. Procedimentos defeituosos de trafego aéreo ou in-
cumprimento com os procedimentos aplicaveis por

parte do ATC ou da tripulagdo de voo; ou

3. Uma avaria em instalacdo do ATC.

b) Caso um passaro constituir um perigo em voo
ou se ocorrer um embate com um passaro o
PIC deve, sem demora:

1. Informar a estacdo de terra apropriada de qualquer
perigo potencial observado; e

2. Apresentar um relatorio escrito de embate de pas-
saro, ap0s a aterragem.

¢) O PIC deve informar a unidade ATC apropria-
da, se a situacdo o permitir, a ocorréncia de
uma emergéncia durante o voo envolvendo
mercadorias perigosas a bordo.

d) O PIC deve apresentar, sem demora, um relato-
rio as autoridades locais e a Autoridade Aero-
nautica depois de um acto de interferéncia ilici-
ta com os membros da tripulagdo a bordo de
uma aeronave.

310.02.E.225 Notificacio de acidentes

a) O PIC deve notificar a autoridade adequada
mais proxima, através do meio mais rapido
disponivel, qualquer acidente envolvendo a sua
aeronave que resulte numa lesdo séria ou morte
de qualquer pessoa, ou em danos substanciais
na aeronave ou em bens.

b) O PIC deve apresentar um relatorio a Autori-
dade Aeronautica ¢ a autoridade responsavel
pela investigacdo de acidentes, sobre qualquer
acidente que tenha ocorrido enquanto respon-
savel do voo.

310.02.E.230 Operacio dos registadores de voo
na cabine de pilotagem

a) O PIC deve assegurar que, sempre que uma ae-
ronave possui registadores de voo instalados,
esses gravadores tenham a operagdo verificada
e funcionem continuamente:

1. Para um FDR, desde que a aeronave inicia a rola-
gem para a descolagem até ter completado a corrida de
aterragem,; ¢

2. Para um CVR, AIR, DLR e um CARS, logo que
possivel, durante as verificagdes dos sistemas da cabine
de pilotagem, antes do arranque dos motores no inicio
do voo, até o momento em que sdo efectuadas as veri-
ficagdes da cabine de pilotagem, imediatamente apos a
paragem dos motores no final do voo.
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b) O PIC ndo deve permitir que os registadores de
voo sejam desactivados, desligados ou apaga-
dos durante o voo.

c) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (e),
ap6s um acidente ou incidente, o PIC deve as-
segurar que os registadores de voo sdo desacti-
vados ao terminar o tempo de voo.

d) Ninguém deve reactivar os registadores de voo
apos um acidente ou incidente, antes da sua
disposi¢do em conformidade com o Anexo 13
da OACIL

e) No caso de um acidente ou incidente, o PIC
deve assegurar, sempre que possivel, a conser-
vacdo de todos os registos dos registadores de
Voo concernentes e, se necessario, dos regista-
dores de voo associados, ¢ a sua retengdo sob
custodia segura enquanto se aguarda a sua dis-
posi¢do conforme determinado pelo Anexo 13.

f) O proprietario ou operador de uma aeronave
deve assegurar que os ensaios operacionais e
avaliagOes dos registos dos registadores de voo
devem ser conduzidos de modo a assegurar o
estado de funcionamento continuo dos regista-
dores.

310.02.E.235 Notificacdo de condi¢do de pista

O PIC deve elaborar/submeter um AIREP (relatérios
de aeronaves) relativo a a¢do de travagem de pista
quando a agdo de travagem de pista encontrada ndo ¢
tdo boa quanto a relatada.

Nota: Os procedimentos para a elaboragdo de rela-
torios aéreos especiais relativos a agdo de travagem de
pista estdo contidos nos Procedimentos para Servi¢os
de Navegacdo Aérea — Gestdo de Trdafego Aéreo
(PANS-ATM, Doc. 4444), Capitulo 4 e Apéndice 1,
Instrugoes para relatorios aéreos por voz comunica-
¢do.

310.02.E.300 Outros requisitos para Tripulacao

310.02.E.305 Oxigénio para os membros da tripu-
lacdo, aprovisionamento e uso minimos

a) O PIC deve assegurar que mascaras e oxigénio
para respiragdo estejam disponiveis para os
membros da tripulagdo em quantidades sufici-
entes em todos os voos em altitudes em que a
falta de oxigénio poderia resultar numa dimi-

nui¢do das faculdades dos membros da tripula-
¢ao.

b) Em nenhum caso deve o aprovisionamento mi-
nimo de oxigénio a bordo da aeronave ser infe-
rior ao determinado pela Autoridade Aeronau-
tica.

Nota: Os requisitos para o aprovisionamento e uso
do oxigénio estio determinados no RACSTP Parte
310.07.

c¢) O PIC deve assegurar que todos os membros
da tripulag@o de voo, quando envolvidos na re-
alizagdo de tarefas essenciais para a operacao
segura de uma aeronave durante o voo, usem o
oxigénio para respiracdo de forma continua em
altitudes de cabine que excedam os 10.000 ft,
por periodos de tempo superiores a 30 (trinta)
minutos ¢ sempre que a altitude de cabine ex-
ceda os 13.000 ft.

d) Um piloto nos comandos de uma aeronave
pressurizada durante o voo deve colocar e usar
uma mascara de oxigénio:

1. Para as operac¢des de aviagdo geral, a niveis de
voo acima de FL 350, se ndo existir outro piloto no
posto de servico de pilotagem; e

2. Para as operagoes de transporte aéreo comercial, a
niveis de voo acima de FL 250, se ndo existir outro
piloto no posto de servico de pilotagem.

310.02. E.310 Dispositivos electrénicos portateis

a) Nenhum PIC ou membro de tripulagdo de ca-
bine sénior pode permitir que qualquer pessoa
utilize, nem ninguém pode utilizar um disposi-
tivo electronico portatil a bordo de uma aero-
nave que possa afectar de forma adversa o de-
sempenho dos sistemas e equipamento da
aeronave a nao ser que:

1. Para as operagdes IFR que ndo sejam transporte
aéreo comercial, o PIC tenha dado autorizag¢do antes do
seu uso; ou

2. Para as operagoes de transporte aéreo comercial, o
titular do COA tenha determinado quais os dispositivos
que sdo aceitaveis e divulgado essa informagdo no MO
para uso dos membros da tripulacgéo; e



N.° 103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

11 SERIE 931 (181)

3. O PIC informe os passageiros acerca da permissao
do uso.

310.02. E.315 Transporte de mercadorias perigo-
sas

a) Ninguém pode transportar mercadorias perigo-
sas numa aeronave registada em Sao Tomé e
Principe ou que opera em S3o Tomé e Princi-
pe, excepto:

1. Com a permissdo escrita da Autoridade Aeronau-
tica e com sujeicao a qualquer condicdo que a Autori-
dade Aeronautica possa impor ao conceder tal permis-
sdo; ¢

2. De acordo com o RACSTP Parte 310.08 18 92 ¢
as instrucdes técnicas para o transporte seguro de mer-
cadorias perigosas pelo ar emitidas pelo Conselho da
OACI e com quaisquer modificagdes destas instru¢des
que a Autoridade Aeronautica possa, de tempo em
tempo, ordenar e notificar a OACIL.

310.02.E.320 Microfones

a) Um membro da tripulagdo, em operacdo de
transporte aéreo comercial, deve usar um mi-
crofone de tipo vara ou de garganta para co-
municar com outro membro da tripulagdo de
voo e com os servigos de trafego aéreo abaixo
da altitude ou nivel de transi¢éo.

b) Para as operacdes de aviagdo geral num avido,
helicoptero ou outras acronaves de sustentacdo
por poténcia, um membro da tripulagdo de voo
requerido deve usar um microfone de tipo vara
ou de garganta para comunicar com outro
membro da tripula¢do de voo e com os servigos
de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel de
transigao.

c) Para as operagdes de trabalho aéreo, um mem-
bro da tripulacdo de voo requerido deve usar
um microfone de tipo vara ou de garganta para
comunicar com outro membro da tripulacdo de
voo e com os servigos de trafego aéreo abaixo
da altitude ou nivel de transi¢do, conforme
aplicavel a missao.

310.02. E.325 Responsabilidade pelos documentos
requeridos

a) O PIC deve assegurar que todos os documentos
requeridos para as operagdes de voo especifi-
cas na subsecc¢ao 310.02.B.140 sdo transporta-
dos a bordo da aeronave.

b) Para todos os voos internacionais, o PIC deve
assegurar o preenchimento, conservagdo e entrega da
declaragdo aduaneira geral.

310.02. F Planeamento e supervisiao de voos
310.02. F.100 planos de voo
310.02. F.105 Apresentaciao de um plano de voo

a) Antes de efectuar um dos seguintes voos, um
piloto deve apresentar um plano de voo VFR
ou IFR, conforme aplicavel, para:

1. Qualquer voo, ou parte do mesmo, a ser efectuado
com servico ATC;

2. Qualquer voo IFR dentro do espago aéreo com
servigo de informagao;

3. Qualquer voo dentro ou para dentro de areas de-
signadas, ou ao longo de rotas designadas, quando
assim requerido pelos servicos ATC apropriados, de
modo a facilitar o fornecimento de servigos de infor-
magao de voo, busca e salvamento e de alerta;

4. Qualquer voo dentro, ou para dentro de areas, ou
ao longo de rotas designadas, quando assim requerido
pelos servigos ATC apropriados, de modo a facilitar a
coordenagdo com as unidades militares adequadas ou
com os servicos ATC nos Estados adjacentes, para
evitar a possivel necessidade de interceptagdo para fins
de identificacdo; e

5. Qualquer voo através de fronteiras internacionais.

b) O PIC deve apresentar um plano de voo, antes
da partida ou durante o voo, a ATSU apropria-
da, a ndo ser que tenham sido feitos acertos pa-
ra a apresentacdo de planos de voo repetitivos.

¢) A menos que o servicos ATC determine de
forma contrario pelos, um piloto deve apresen-
tar um plano de voo a ATSU apropriada:
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1. Pelo menos 60 (sessenta) minutos antes da parti-
da; ou

2. Se apresentado durante o voo, numa altura em que
fique assegurada a sua recepgdo pela ATSU apropria-
da, pelo menos 10 (dez) minutos antes da chegada pre-

vista da aeronave:

i) Ao ponto previsto de entrada numa area de
controlo ou area de informacéao; ou

ii) Ao ponto de cruzamento de uma via aérea ou
rota com servi¢o de informacao.

310.02. F.110 Plano de voo aprovado pelo contro-
lo de trafego aéreo no transporte aéreo comercial

Nenhuma pessoa pode descolar uma aeronave no
transporte aéreo comercial se um plano de voo dos
ATC nio tiver sido apresentado, excepto se autorizado
pela Autoridade Aeronautica.

310.02.F.115 Contetido de um plano de voo

Cada pessoa que apresenta um plano de voo IFR ou
VFR deve incluir no mesmo a seguinte informacao:

1. Identificagdo da aeronave;
2. Regras de voo e tipo de voo;

3. Numero e tipo de aeronave e categoria de turbu-
Iéncia de esteira;

4. Equipamento;

5. Aerédromo de partida;

6. Hora estimada de “calgos fora”;

7. Velocidade ou velocidades de cruzeiro;
8. Nivel ou niveis de cruzeiro;

9. Rota a ser seguida;

10. Aerédromo de destino e tempo total de voo es-
timado;

11. Aer6édromo alternante;
12. Autonomia do combustivel;

13. Numero total de pessoas a bordo;

14. Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia;
15. Outras informagaoes.

Nota 1: Para os planos de voo submetidos durante o
voo, as informagoes fornecidas em relagdo a este item
devem ser uma indicagdo do local a partir do qual as
informagoes complementares sobre o voo podem ser
obtidas, se necessario.

Nota 2: Para os planos de voo submetidos durante o
voo, a informagdo a ser fornecida em relagdo a este
item deve ser o momento sobre o primeiro ponto da
rota a que se refere o plano de voo.

Nota 3: O termo “‘aerodromo”, quando utilizado no
plano de voo destina-se a cobrir também outros locais
para além do aerodromo que podem ser utilizados por
certos tipos de aeronaves, com por exemplo, helicopte-
ros ou baloes.

310.02.F.120 Preenchimento de um plano de voo

a) Seja qual for o fim para o qual é apresentado,
um plano de voo deve conter informagao, con-
forme aplicavel, sobre itens relevantes até e in-
cluindo os aer6dromos alternativos com rela-
¢do a toda a rota ou parte da mesma para a qual
o plano de voo ¢ apresentado.

b) O plano de voo deve ainda conter informagdes,
conforme aplicavel, sobre todos os outros itens
quando assim determinado pelo ATC apropria-
do ou quando considerado necessario de outro
modo pela pessoa que apresenta o plano de
VO0oO.

310.02. F.125 Renovaciao planeada da autorizacio
ATC

Se durante o planeamento de um voo uma pessoa de-
terminar que existe a possibilidade, dependendo da
autonomia do combustivel, de que um voo possa mu-
dar de destino e mesmo assim cumprir com 0s requisi-
tos de abastecimento de combustivel planeado, essa
pessoa deve notificar a unidade ATC apropriada dessa
possibilidade quando o plano de voo for submetido.

Nota: A intengdo desta disposicdo é facilitar a ob-
tengdo de uma nova autorizagdo para um destino alte-
rado, normalmente para além do aerodromo de destino
apresentado.
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310.02. F.130 Alteracio de um plano de voo

a) Quando ocorre uma alteracdo a um plano de
voo apresentado para um voo IFR ou um voo
VFR operado como um voo controlado, o pilo-
to deve comunicar essa alteragdo, logo que seja
possivel, ao servico ATC apropriado.

b) Para os voos VFR que ndo sejam efectuados
como voos controlados, o PIC deve comunicar
as alteracdes significativas ao plano de voo, lo-
g0 que seja possivel, ao servico ATC apropria-
do.

c) Para operagdes de transporte aéreo comercial,
as Instrugdes operacionais que envolvam uma
alterag@o ao plano de voo ATC devem, quando
pratico, ser coordenadas com a unidade de
ATS apropriada antes da transmissao ao avido.

Nota: A informagdo apresentada antes da partida
em relacdo a autonomia de combustivel ou ao numero
total de pessoas a bordo, se estiver incorrecta na altu-
ra da partida, constitui uma altera¢do importante e
deve ser comunicada.

310.02. F.135 Encerramento de um plano de voo

a) A nao ser que seja determinado de outra forma
pelo servico ATC, o piloto deve notificar a
chegada seja pessoalmente ou através de radio-
telefonia ou por via de ligacao de dados a AT-
SU adequada o mais cedo possivel apos a ater-
ragem no aeroédromo de chegada, em qualquer
voo para o qual um plano de voo tenha sido
apresentado cobrindo o voo inteiro ou a parte
restante de um voo para o aerodromo de desti-
no.

b) Quando um plano de voo tiver sido apresenta-
do apenas para uma parte de um voo, que nio
seja a parte restante de um voo para o destino,
o piloto deve, quando requerido, fechar esse
plano de voo através de uma comunicagdo ade-
quada a ATSU apropriada.

¢) Quando ndo existir uma ATSU no aerédromo
de chegada, o piloto deve contactar a ATSU
mais proxima para fechar o plano de voo, logo
que for possivel, apds a aterragem e através do
meio mais rapido disponivel.

d) Quando se souber que as instalagdes de comu-
nica¢do no aerédromo de chegada sdo inade-

quadas e ndo estiverem disponiveis meios al-
ternativos para o processamento da notificagdo
de chegada em terra, deve ser tomada a seguin-
te medida:

1. Imediatamente antes da aterragem a aeronave de-
ve, se for pratico, transmitir a unidade de servico de
trafego aéreo apropriada, uma mensagem equivalente a
uma notificagdo de chegada, quando tal notificagdo for
requerida.

Nota: Normalmente, esta transmissdo deve ser feita
a estag¢do aerondutica que serve os servigos de trafego
acereo responsaveis pela regido de informagdo de voo
onde a aeronave opera.

e) O PIC deve incluir os seguintes elementos de
informagdo na notificacdo de chegada:

1. Identificagdo da aeronave;
2. Aerddromo de partida;

3. Aerdédromo de destino (apenas no caso de uma
aterragem alternativa);

4. Aer6dromo de chegada; ¢
5. Hora de chegada.

Nota: Sempre que for necessdario um relatorio de
chegada, o ndo cumprimento destas disposi¢oes pode
resultar em graves perturbagoes dos servigos de trdfe-
go aéreo e incorrer em grandes despesas na realiza¢do
de operagoes de busca e salvamento desnecessarios.

310.02. F.200 Planeamento e preparacio de voos

310.02. F.205 Aeronavegabilidade da aeronave e
medidas de seguranca

a) Ninguém pode iniciar um voo até estarem pre-
enchidos os formularios de preparagdo do voo
certificando que o PIC esta convencido que:

1. A aeronave estd em condi¢des de aeronavegabili-
dade, devidamente registada e que os certificados
apropriados estdo a bordo da aeronave;

2. Os instrumentos e equipamentos determinados pa-
ra o tipo de operacdo em particular a ser executada,
estdo instalados e sdo suficientes ¢ adequados para o
voo, tendo em conta as condi¢des de voo esperadas; e
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3. Qualquer manutengao necessaria foi executada e
uma certificacdo de aptiddao para retorno ao servigo, se
aplicavel, foi emitida com relagdo a aeronave.

b) Para as operagdes de transporte aéreo comerci-
al, o PIC deve certificar, assinando a caderneta
técnica, que esta convencido que os requisitos
do paragrafo (a) foram cumpridos para um voo
em particular.

310.02.F.210 Adequacio das instalacdes operaci-
onais

a)  Ninguém pode iniciar um voo a ndo ser que te-
nha sido determinado, através de todos os mei-
0s razoaveis, que as areas de terra ou de dgua e
instalacdes disponiveis e directamente requeri-
das para tal voo e para a operagdo segura da ae-
ronave e proteccdo dos passageiros sao ade-
quadas para o tipo de operacdo no qual o voo
vai ser conduzido e sdo adequadamente utiliza-
das para esse fim.

Nota: “Meios razoaveis” indica o uso, no ponto de
partida, da informag¢do disponivel para o PIC quer
através da informagdo oficial divulgada pelos servigos
de informacgdo aerondutica quer prontamente obtenivel
noutras fontes.

b) O operador deve tomar as medidas oportunas
para notificar, sem demora indevida, qualquer
deficiéncia das instalagdes e servigos observa-
da no curso de suas operacdes, a autoridade di-
rectamente encarregue dos mesmos.

¢) Sujeito as condi¢des publicadas para a sua uti-
lizagdo, os aerddromos, 0s seus servigos e ins-
talagdes devem ser disponibilizados continua-
mente para as operagdes de voo durante as suas
horas de operacdes publicadas, independente-
mente das condi¢des meteorologicas.

d) O operador deve, como parte de seu SGSO,
avaliar o nivel de proteccdo RFFS disponivel
em qualquer aerédromo a ser especificado no
plano de voo operacional, para assegurar que
um nivel aceitavel de protecgdo estd disponivel
para o avido a ser utilizado.

e) As informacdes relacionadas com o nivel de

proteccdo RFFS que é considerado aceitavel
pelo operador devem ser incluidas no seu MO.

Nota 1: O Anexo 6, Parte 1, Apéndice K, da OACI,
contém orientacdo sobre a avaliacdo de um nivel acei-
tavel de protec¢do RFFS em aerodromos.

Nota 2: Esta orientacdo ndo se destina a limitar ou
regular o funcionamento dos aerodromos. A avaliacdo
feita pelo operador ndo afecta qualquer dos requisitos
do Anexo 14, Volume I, da OACI, para aerodromos.

310.02.F.215 Accao antes do voo

a) Antes de iniciar um voo, o PIC de uma aerona-
ve deve familiarizar-se com toda a informacéo
disponivel adequada ao voo pretendido.

b) O PIC deve incluir, durante a preparacao para
um voo longe das proximidades do local de
partida, e para todos os voos em IFR:

1. Uma analise criteriosa das previsdes e boletins
meteorologicos disponiveis, tendo em conta os requisi-
tos de combustivel e oleo; e

2. O planeamento das medidas alternativas a tomar
na eventualidade do voo nao poder ser concluido con-
forme previsto.

310.02.F.220 Limitacio meteoroldgica para voos
VFR

Ninguém deve iniciar um voo a ser conduzido em
voos VFR a ndo ser que boletins meteoroldgicos vigen-
tes e disponiveis, ou uma combinagdo de previsdes e
boletins meteoroldgicos vigentes, indiquem que as
condi¢des meteorologicas ao longo da rota, ou da parte
da rota a ser seguida em voos VFR, incluam, na devida
altura, ser de tal modo a tornarem possivel a conformi-
dade com essas regras.

310.02.F.225 Aerédromos de destino para voos
IFR

a) Ninguém pode conduzir um voo IFR a ndo ser
que:

1. No momento da descolagem, as condi¢gdes meteo-
rolégicas no aerodromo de partida sdo iguais ou supe-
riores aos minimos de operacdes de aerodromos esta-
belecidos pelo operador para o referido voo; e

2. No momento da descolagem ou ponto de repro-
gramacgdo em voo, 0s actuais relatdrios metreoldgicos
ou a combinagdo entre actuais relatdrios e previsdes
indicarem que as condigdes metreologicas devem ser,
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na hora prevista de utilizagdo, iguais ou superiores aos
minimos de operagdes de aerodromos estabelecidos
pelo operador para o referido voo.

Nota: E concedida uma excep¢do parcial ao plane-
amento de voos IFR de transporte aéreo comercial, no
sentido das condig¢oes meteorologicas no destino ndo
terem de estar ao nivel ou acima dos minimos de apro-
ximagdo para que se despache e inicie um voo, desde
que o aerodromo alternativo designado cumpra com os
critérios de selec¢do das condi¢oes meteorologicas
para voos IFR.

310.02. F.230 Requisito de aerédromo alternativo
de destino para voos IFR

a) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num
avido, para operagdes de avigdo geral, sem que
pelo menos um aerédromo alternativo de desti-
no tenha sido seleccionado e especificado no
plano de voo, a menos que:

1. A duragdo do voo e as condigdes meteoroldgicas
dominantes sejam tais que exista uma certeza razoavel
de que, na ETA ao aerédromo de destino, ¢ por um
periodo razoavel antes e depois de tal hora, a aproxi-
macdo e a aterragem podem ser efectuadas sob condi-
¢oes VMC; ou

2. O aerddromo de destino esteja isolado e ndo exis-
ta um aerodromo alternativo de destino adequado e:

i)  Exista um procedimento de aproximacao por
instrumentos normalizado determinado para o
aerodromo de destino pelas autoridades juris-
dicionais; e

i1) Informagdo meteoroldgica vigente disponivel
indique que as seguintes condi¢des meteorolo-
gicas vao ocorrer desde 2 (duas) horas antes até
2 (duas) horas depois da ETA;

iii) Tecto das nuvens de pelo menos 1.000 ft acima
da elevacgdo do aer6dromo;

iv  Visibilidade de pelo menos 4 km ou de 5 km
acima do minimo associado ao procedimento.

b) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num
avido utilizado no transporte aéreo comercial:

1. Sem ter pelo menos um aerodromo alternativo de
destino listados no plano de voo operacional e ATC a
menos que;

2. A duragdo do voo planeada entre a descolagem ¢ a
aterragem, ou do ponto de replaneamento em voo ao
aerédromo de destino for tal que, levando em conside-
racdo as condi¢des meteorologicas e informagao opera-
cional relevante para o voo, ao periodo estimado para
utilizacdo exista uma certeza razoavel de que a apro-
ximagdo e aterragem pode ser efectuada sob VMC e
pistas separadas podem ser utilizadas no tempo estima-
do de utilizacdo do aerédromo de destino com pelo
menos uma pista que tem um procedimento de aproxi-
macao por instrumento operacional; ou

3. O aerddromo ¢ isolado e:

i)  Para cada voo para um aerédromo isolado for
determinado um ponto de retorno; e

i) Para cada voo conduzido para um aer6dromo
isolado o voo nao for continuado para além do
ponto de retorno a menos que uma avaliagdo
actualizada das condi¢gdes meteorologicas, tra-
fegotrafego, e outras condigdes operacionais
indicar que pode ser feita uma aterragem segu-
ra na hora estimada de utilizagao;

iiil) Sdo cumpridos os requisitos de combustiveis
requeridos no paragrafo (iv) (4) (b) da subsec-
¢do 310.02.F.275.

4. Sem pelo menos dois aerodromos alternativo de
destino listados no plano de voo operacional e ATC
quando, para os aerdromos de destino.

5. As previsdes meteorologicas no periodo estimado
de utilizagdo estejam abaixo do minino de operac¢do do
aerodromo estabelecido pelo operador para tal opera-
¢do; ou

6. Nao haja informagao meteorologica disponivel.

Nota 1: Pistas separadas sdo duas ou mais pistas do
mesmo aerodromo configuradas de modo que, caso
uma das pistas for fechada, tal ndo impega o tipo de
operagoes previstas na outra pista.

Note 2: O Manual de planeamento de voo e gestdo
de combustivel, Doc. 9976 da OCAI, contém orienta-
¢oes no planeamento de operag¢des para aerodromos
isolados.

¢) Ninguém pode iniciar um voo IFR num heli-
coptero, se ndo for requerido um aerodromo al-
ternativo, a menos que:
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1. A operagdo seja conduzida como sendo de avia-
cdo geral; e

2. Informagdo meteoroldgica vigente e disponivel
indique que as seguintes condi¢des meteorologicas vao
ocorrer desde 2 (duas) horas antes at¢ 2 (duas) horas
depois da ETA:

i) A base das nuvens seja de pelo menos 1.000 ft
acima do minimo associado ao procedimento
de aproximacao por instrumentos; e

i) A visibilidade seja de pelo menos 6 km ou 4
km acima do minimo associado ao procedi-
mento;

Nota: Estes valores podem ser considerados como
valores minimos, quando um observatorio meteorolo-
gico confiavel e continuo for mantido. Quando estiver
disponivel apenas uma previsdo de tipo “area’”, esses
valores podem ser aumentados em conformidade.

3. Tenha pelo menos um heliporto de destino alter-
nativo listado no plano de voo e que as informacdes
disponiveis indiquem que as condi¢des, no heliporto de
aterragem previsto e num dos heliportos alterantes, na
ETA, estejam igual ou superior aos minimos de opera-
¢do do heliporto.

d) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num he-
licoptero, no transporte aereo comercial:

1. Sem que pelo menos um heliporto alternativo de
destino tenha sido seleccionado e especificado no pla-
no de voo, a menos que as informagdes diponiveis
indicam que as condigdes, no heliporto de aterragem
previsto, e por um periodo razoavel antes e apos esse
periodo, a aproximagdo e aterragem podem ser feitas
sob VMC conforme prescrito por Sdo Tomé e Principe;
ou

2. Sem que pelo menos dois heliporto alternativo de
destino, previsao de ser igual ou superior do minimo de
operagdo de helicoptero, listados no plano de voo opre-
caional e ATC, no momento da partida do voo;

3. Se o heliporto de aterragem previsto for isolado e
ndo houver um heliporto alternativo adequado, seja
determinado um ponto de ndo retorno.

e) Os requisitos de tecto de nuvem e visibilidade
para operac¢oes conduzidas de acordo com os
paragrafos (a) a (d) podem ser reduzidos medi-

ante aprovagdo da Autoridade Aeronautica pa-
ra:

1. Outras categorias de aeronaves tais como aerona-
ves de sustentag@o por poténcia, e dirigiveis;

2. Transporte aéreo comercial, onde a Autoridade
Aeronautica tiver aprovado minimos de alternante co-
mo um nivel equivalente de seguranca operacional
baseado nos resultados especificos de uma avaliagdo de
risco demonstrado pelo operador e que contém o se-
guinte:

i)  Capacidades do operador;

i) Capacidades gerais do avido e dos seus siste-
mas;

iii) As tecnologias, capacidade e infraestruturas
disponiveis no aerédromo;

iv) Qualidade e fiabilidade das informagdes mete-
orologicas;

v) Identifica¢do dos perigos e riscos de seguranga
operacional associados para cada variagdo de
aerodromo alternativo;

vi) Medidas de mitigagdo especificas.

Nota: O Manual da gestdo da seguranga operacio-
nal, Doc. 9859 da OACI e o Manual de planeamento
de voo e gestdo de combustivel, Doc. 9976 da OACI,
contém orientagoes para a realizagdo da avalia¢do de
risco e na determinagdo das variagoes, inclui exemplos
de variagoes.

310.02.F.235 Critérios de seleccao de aerédromo
alternativo para voos IFR

a) Se forem publicados minimos de alternantes,
nenhum PIC pode designar um aer6dromo al-
ternativo num plano de voo IFR a ndo ser que
as previsoes actuais disponiveis indiquem que
as condigdes meteoroldgicas nesse aerddromo
alternativo vao estar ao nivel ou acima dos mi-
nimos alternativos divulgados na ETA:

1. Para operagdes de aviagao geral, € igual ou supe-
rior aos minimos suplentes publicados sobre a descola-
gem do aer6dromo de partida; ou
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2. Para operagdes de transporte aéreo comercial, é
igual ou superior aos minimos estabelecidos para a
operagao sobre:

)
ii)
b)

A descolagem do aer6dromo de partida; ou
O ponto de replaneamento em voo.

Se ndo forem publicados minimos de alternan-
tes, e nao for proibido usar o aerédromo como
um aer6dromo alternativo para voos IFR, o
PIC deve assegurar que as condigdes meteoro-
logicas nesse aerédromo alternativo, na ETA
véo estar ao nivel ou acima de:

1. Para aeronaves:

D)

Para um procedimento de aproximacao de pre-
cisdo, um tecto de nuvens de pelo menos 600 ft
e visibilidade ndo inferior a 3 km; ou

Para um procedimento de aproximagdo de nao
precisdo, um tecto de pelo menos 800 ft e visi-
bilidade ndo inferior a 5 km;

2. Para helicopteros:

1)

Tecto de nuvens 200 ft acima dos minimos pa-
ra a aproximacdo a ser voada, e visibilidade de
pelo menos 1.500 (mil e quinhentos) metros
mas nunca inferior ao minimo de visibilidade
para a aproximagao a ser voada; ou

No caso de nenhum procedimento de aproxi-
macdo por instrumentos ter sido publicada e
nenhum procedimento especial de aproximacao
por instrumentos ter sido emitido pela Autori-
dade Aeronautica para o operador, para o aero-
porto alternante, o tecto e a visibilidade mini-
mos s3o as que permitem a descida da MEA,
aproximacdo e aterragem sob voo VFR basico.

A Tabela seguinte apresenta os Minimos de
Planeamento que devem ser usados na selec¢do
aerodromos alternativos para voo IFR:

. Minimos de Planeamento
Tipo
de Apro-
Ximagao
(RVR/ visibilidade requeridos & tecto, se aplicavel)
Aerédomo com
Pelo menos 2 Pelo menos 2 procedimentos
procedimentos difrentes de aproximagao
diferentes de com base em 2 radio-ajudas
aproximagao com separadas que sirvam 1 pista
base em 2 radio- ou, pelo menos 1 procedi-
ajudas separadas mento de aproximagéo com
que sirvam 2 base numa radio-ajuda que
pistas separadas sirva 1 pista
(Vernota 1)
Aproximagao Minimos de Apro- Minimos de Aproximagéo de
de Precisao ximagao de Pre- Né&o Precisao
Cat. Il 1l cis@o Cat. |
(ILS, MLS)
Aproximagao Minimos de Apro- Minimos de aproximagao em
de Precisao ximagéo de Nao circuito ou, se ndo disponiveis,
Cat. 1(ILS, Precisao minimos de aproximagao de
MLS) n&o precisdo mais 200 ft/1000m
Aproximag&o O valor mais O valor mais elevado dos
de © baixo dos mini- minimos de aproximagao de
mos de aproxi- n&o precisao mais 200 /1000
magéo de ndo m ou minimos de aproximagao
precisdo mais em circuito
200 /1000 m ou
minimos de apro-
ximag&o em cir-
cuito.
Aproximagao em Minimos de aporoximagao em circuito
circuito

Nota 1: As pistas do mesmo aerdodromo sdo conside-
radas como pistas separadas quando constituem super-
ficies de aterragem separadas que podem ser sobre-
postas ou cruzar-se de tal modo que se uma das pistas
estd bloqueada, tal ndo deve impedir o tipo de opera-
¢oes previsto a decorrer na outra pista e cada uma das
superficies tem uma aproximagdo separada com base

numa radio-ajuda separada.

d)

Para assegurar que uma margem de seguranga
adequada seja respeitada na determinagdo se
uma aproximacdo e aterragem podem ser reali-
zadas com seguranca em cada aerodromo al-
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ternativo, o operador deve especificar valores
incrementais apropriados para a altura do tecto
da nuvem e visibilidade, aceitavel para a Esta-
do do Operador, a ser adicionado aos minimos
de operag¢do do aerdédromo estabelecidos pelo
operador.

e) O Estado do Operador deve aprovar a margem
de tempo estabelecida pelo operador para o
tempo estimado de utilizacdo de um aerddro-
mo.

310.02. F.240 Alternantes no mar (off-shore) para
operacoes de helicopteros de transporte aéreo co-
mercial

a)  Ninguém pode designar um local de aterragem
alternativo no mar (offshore):

1. Quando for possivel transportar combustivel sufi-
ciente para ter um local de aterragem alternativo em
terra (on-shore); ou

2. Quando o ambiente em torno do alternante no mar
¢ hostil.

Nota: A seleccdo de alternantes no mar devem ser
feitafeitas em casos excepcionais, os detalhes dos quais
foram aprovados pela Autoridade Aeronautica, e ndo
deve incluir aumento da carga util no IMC.

b) Cada pessoa que seleccionar um local de ater-
ragem alternativo no mar deve considerar o se-
guinte:

1. Utilizar um aer6dromo alternativo de destino no
mar apenas apos um ponto de ndo retorno sendo que
antes do ponto de ndo retorno, devem ser utilizados os
aerodromos alternativos em terra;

2. Alcangar a capacidade de desempenho com um
motor inoperativo antes da chegada ao alternativo;

3. Garantir a disponibilidade de plataformas;

4. As informagdes meteredlogicas na plataforma es-
tejam disponiveis de uma fonte aprovada pela Autori-
dade Aeronautica;

5. Para operagdes IFR, um procedimento de aproxi-
macdo por instrumentos deve ser determinada e estar
disponivel;

6. Ter fiabilidade mecanica dos sistemas criticos de
controlo € componentes criticos para determinar a ade-
quagdo do alternante.

Nota: A técnica de aterragem, especificada no ma-
nual de voo, apos a falha do sistema de controlo pode
impedir a selec¢do de determinadas plataformas como
aerodromos alternativos. As fiabilidades mecanicas
dos sistemas de controlo criticos devem ser tidas em
conta na determinagdo da adequagdo e da necessidade
de um alternante no mar.

310.02. F.245 Aerdédromos alternativo para des-
colagens em operacdes de transporte aéreo comer-
cial

a)  Ninguém pode despachar ou descolar um avido
sem um aerdédromo alternativo de descolagem
adequado especificado no plano operacional de
VOO se:

1. As condi¢gdes meteorologicas no aerédromo de
partida estiverem abaixo dos minimos de operacdo de
aterragem estabelecidos pelo operador para tal opera-
¢do; ou

2. Se nao for possivel regressar ao aerodromo de
partida por outros motivos.

b) Cada operador deve assegurar que cada aero-
dromo alternativo de descolagem especificado
esteja localizado dentro do tempo de voo do
aerddromo de partida seguinte:

1. Para avides de dois motores, a 1 (uma) hora de
tempo de voo a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperativo a ndo ser que a aeronave ¢ o operador este-
jam autorizados para EDTO; ou

2. Para avides de trés ou mais motores, a 2 (duas)
horas de tempo de voo com todos os motores a operar a
velocidade de cruzeiro, determinado através do AOM,
calculado em condigdes ISA e condigdes normais sem
vento, com base na massa de descolagem real;

3. Para avides utilizados em operagdes EDTO em
que ndo esteja disponivel um aerédromo alternativo
que cumpre os requisitos dos paragrafos (b) (1) ou (2),
o primeiro aerédromo alternativo disponivel localizado
dentro da distanciadistancia aprovada pelo operador do
tempo maximo de desvio, com base na massa de desco-
lagem real.
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Nota: Todos os cdlculos sdo baseados na velocidade
de cruzeiro com um motor inoperativo de acordo com
0 AFM em condicoes de ar calmo e com base na massa
a descolagem efectiva.

c) Para que um aer6dromo seja seleccionado co-
mo aerodromo alternativo de descolagem, a in-
formacdo disponivel deve indicar que, na hora
prevista do uso, as condigdes vao estar ao nivel
ou acima dos minimos de operacdo estabeleci-
dos para essa operagao.

d) Os requisites de tecto de nuvem e visibilidade,
para operacdes conduzidas de acordo com os
paragrafos (a) a (d), podem ser reduzidos me-
diante aprovacdo da Autoridade Aeronautica
para:

1. Transporte aéreo comercial onde a Autoridade
Aeronautica tenha aprovado minimos de alternante
como um nivel equivalente de seguranga operacional
baseado nos resultados especificos de uma avaliacao de
risco demonstrada pelo operador e que contém a in-
formag@o seguinte:

i)  Capacidades do operador;

ii)) Capacidades gerais do avido e dos seus siste-
mas;

iii) As tecnologias, capacidade e infraestruturas
disponiveis no aerédromo;

iv) Qualidade e fiabilidade das informagdes mete-
orologicas;

v) Identificacdo dos perigos e riscos de seguranga
operacional associados para cada variagdo de
aerodromo alternativo;

vi  Medidas de mitigagdo especificas.

Nota: O Manual da gestdo da seguranc¢a operacio-
nal, Doc. 9859 da OACI, e o Manual de planeamento
de voo e gestdo de combustivel, Doc. 9976 da OACI,
contém orientagoes para a realizagdo da avalia¢do de
risco e na determinagdo das variagoes, inclui exemplos
de variagoes.

310.02. F.250 Distancia maxima de um aerddro-
mo adequado para avides sem uma aprovacao
EDTO no transporte aéreo comercial

a) A ndo ser que seja especificamente aprovado
pela Autoridade Aeronautica, através de uma
aprovagdo EDTO, o titular de um COA nao
deve operar um avido com dois motores ou
mais numa rota que contenha um ponto mais
afastado de um aerédromo adequado do que,
no caso de:

1. Avides de motor de turbina, a distancia percorrida
em 60 (sessenta) minutos a velocidade de cruzeiro com
um motor inoperativo determinado de acordo com o
paragrafo (b);

2. Avides de motor a pistdo a distancia percorrida
em 120 (cento e vinte) minutos a velocidade de cruzei-
ro com um motor inoperativo determinada de acordo
com o paragrafo (b) ou 550 km, valendo o que for infe-
rior.

b) O titular de um COA deve determinar uma ve-
locidade para o calculo da distdncia maxima
para um aerédromo adequado em

¢) ¢ capaz de manter com um motor inoperativo
sob as condigdes que se seguem:

1. Atmosfera Padrio Internacional,
2. Nivel de voo para:

i)  Avides de motor de turbina no FL 170, ou ao
nivel de voo maximo para o qual o avido, com
um motor inoperativo, consegue subir, ¢ man-
ter, usando a razdo de subida bruta especificada
no AFM; valendo o que for menor;

ii))  Avides a hélice no FL 80, ou ao nivel de voo
maximo para o qual a aeronave, com um motor
inoperativo, consegue subir, e manter, usando a
razdo de subida bruta especificada no AFM,
valendo o que for menor.

3. Impulso maximo continuo ou poténcia maxima
continua no motor que resta em operagao;

4. Uma massa da aeronave nao inferior a que resulta
da:

i)  Descolagem ao nivel do mar com a massa ma-
xima a descolagem até que o tempo decorrido
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iii)

d)

desde a descolagem seja igual ao limiar aplica-
vel definido no paragrafo (a);

Subida com todos os motores até a altitude op-
timal de cruzeiro de longo curso até que o tem-
po decorrido desde a descolagem seja igual ao
limiar aplicavel definido no paragrafo (a); e

Do cruzeiro com todos os motores a velocidade
de cruzeiro de longo curso nessa altitude até
que o tempo decorrido desde a descolagem seja
igual ao limiar aplicavel definido no paragrafo

(a).

O titular de um COA deve assegurar que os se-
guintes dados, especificos de cada tipo ou vari-
ante, sdo incluidos no MO:

1. A velocidade de cruzeiro com um motor inopera-
tivo determinado de acordo com o paragrafo (b); e

2. A distancia méxima de um aerédromo adequado
determinada de acordo com os paragrafos (a) e (b).

Nota: As velocidades e altitudes (niveis de voo) es-
pecificadas acima destinam-se apenas a serem utiliza-
das para estabelecer a distancia maxima de um aero-
dromo adequado.

310.02. F.255 Requisitos para operacdes de tempo
de desvio prolongado

a)

b)

O titular de um COA néo deve conduzir opera-
¢Oes para além do limiar definido de acordo
com a subsec¢do 310.02.F.250 a ndo ser que tal
seja autorizado a fazé-lo pela Autoridade Ae-
ronautica.

Ao solicitar uma aprovacao EDTO, o titular de
um COA deve demonstrar para satisfacdo da
Autoridade Aeronautica que:

1. Para todos os avides:

)

A limitag¢do mais restritiva de tempo dos siste-
mas significativos EDTO, se existir, especifi-
cado no AFM directamente ou por referéncia e
relevante para que a operacdo em particular
nao seja ultrapassadoultrapassada; e

O combustivel adicional requerido pela sub-
seccao 310.02.F.275 inclui o combustivel ne-
cessario para cumprir com o cenario critico de

combustivel EDTO conforme estabelecido pela
Autoridade Aeronautica;

2. Para avides com dois motores a turbina, o avido
esta certificado EDTO e verificou a:

)
ii)

iii)

Fiabilidade do sistema de propulsio;

Cerificacdo de aeronavegabilidade para EDTO
para o tipo de aeronave;

Programa de manutencao EDTO.

3. Conduziu uma avalia¢do de risco demonstrando
como um nivel equivalente de seguranga operacional ¢
mantido, tendo em conta o seguinte:

d)

Capacidades do operador;

Capacidades gerais do avido;

Fiabilidade de cada com limite de tempo;
Informagdes relevantes do fabricante do avido;
Medidas de mitigagdo especificas

Antes da condu¢do de um voo EDTO, o titular
de um COA deve assegurar que um aerodromo
alternativo adequado esteja disponivel em rota
para EDTO, dentro do tempo de desvio apro-
vado ou de um tempo de desvio que seja base-
ado no estado de operacionalidade da aeronave
decorrente da aplicagdo da MEL, valendo o
que for mais curto.

Nenhum titular de um COA deve iniciar um
voo a ndo ser que, durante o periodo possivel
de chegada, o aerodromo alternativo em rota
requerido esteja disponivel e a informacao dis-
ponivel indique que as condi¢des no aerddro-
mo estdo ao nivel ou acima dos minimos de
operagdo no aerdédromo aprovados para a ope-
ragao.

Nenhum titular de um COA pode conduzir
operacdes além dos 60 (sessenta) minutos, a
partir de um ponto de uma rota para um aero-
dromo alternativo em rota a menos que assegu-
re que:

1. Para todos os avides:
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i)  Estejam identificados aer6dromo alternativo
em rota; e

ii)  Seja fornecida a tripulacdo de voo informagao
actualizada na identificacdo de aer6dromos al-
ternativo em rota, incluindo o estado operacio-
nal e as condigdes metrologicas;

2. Para aeronaves com dois motores a turbina, seja
fornecida a tripulacdo de voo informagao actualizada
indicando que as condigdes no aerdodromo alternativo
em rota sdo iguais ou superiores aos minimos de ope-
racdo do aerédromo estabelecidos pelo operador para a
opera¢ao na hora estimada de utilizagao;

3. Estes requisitos estdo incorporados nos seguintes
procedimentos do operador:

i)  Procedimentos de controlo operacional e des-
pacho de voo;

ii)  Procedimentos operacionais; e
iii) Programa de treino.

f)  Nenhum titular de um COA pode proceder
alem do limiar do tempo aprovado pela Auto-
ridade Aeronautica a menos que:

1. O aerédromo alternativo em rota identificada te-
nha sido reavaliado para efeitos de disponibilidade; e

2. Informacao actualizada indique que a hora esti-
mada de utilizacdo, as condi¢des nestes aerodromos
sejam iguais ou superiores aos minimos de utilizagdo
do aerddromo estabelecidos pelo operador para tal
operacao; ou

3. Sejam identificadas condi¢cdes que impossibilitem
uma aproximacdo e aterragem segura no referido aero-
dromo durante a hora estimada de utilizacdo e uma
acgao alternativa tenha sido determinada.

Nota 1: O Anexo 6, Parte I, Apéndice D contém ori-
entagoes sobre os requisitos destas normas.

Nota 2: O FAA AC 120-42B, conforme alterado, Ex-
tended Operations (ETOPS and Polar Operations),
disponibiliza orienta¢do adicional.

310.02.F.260 Aerodromo alternativo em rota pa-
ra operacoes EDTO

a) O PIC deve assegurar que os aerodromos alter-
nativos em rota para EDTO sdo seleccionados
e especificados nos planos de voo do ATC de
acordo com o tempo de desvio EDTO aprova-
do pela Autoridade Aeronautica.

b) Ninguém deve seleccionar um aerdédromo co-
mo um aerédromo alternativo em rota para
EDTO a nao ser que as previsdes ou boletins
meteoroldgicos adequados, ou qualquer com-
binagdo dos mesmos, indiquem que durante um
periodo a comecar 1 (uma) hora antes e a aca-
bar 1 (uma) hora depois da ETA ao aer6dromo,
as condigdes meteorologicas estardo ao nivel
ou acima dos minimos de planeamento deter-
minados no quadro do paragrafo (c) da subsec-
¢d0 310.02.F.235, e de acordo com a aprovacao
EDTO do operador.

¢) Os requisitos de tecto de nuvem e visibilidade,
para operacdes conduzidas de acordo com os
paragrafos (a) a (b), podem ser reduzidos me-
diante aprovagdo da Autoridade Aeronautica
para:

1. Transporte aéreo comercial onde a Autoridade
Aeronautica tenha aprovado minimos de alternante
como um nivel equivalente de seguranga operacional
baseado nos resultados especificos de uma avaliagdo de
risco demonstrada pelo operador e que contém a se-
guinte informacao:

i)  Capacidades do operador;

ii)) Capacidades gerais do avido e dos seus siste-
mas;

iii) As tecnologias, capacidade e infraestruturas
disponiveis no aerédromo;

iv) Qualidade e fiabilidade das informagdes mete-
orologicas;

v) Identificacao dos perigos e riscos de seguranga
operacional associados para cada variagdo de
aerdédromo alternativo;

vi) Medidas de mitigagdo especificas.

Notal: O Manual da gestdo da seguranga operacio-
nal, Doc. 9859 da OACI e o Manual de planeamento
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de voo e gestdo de combustivel, Doc. 9976 da OACI,
contém orientagoes para a realizacdo da avaliagdo de
risco e na determinagdo das variagoes, inclui exemplos
de variacgoes.

Nota 2: Os critérios de previsdo meteorologica usa-
dos na selec¢do dos aerodromos alternativos para
voos IFR também devem ser usados na seleccdo de
aerodromos alternativos EDTO.

310.02. F.265 Planeamento de combustivel, 0leo e
oxigénio e factores imprevistos

a) Ninguém pode iniciar um voo a ndo ser que a
aeronave transporte combustivel, 6leo e oxigé-
nio suficientes, incluindo quaisquer reservas
transportadas para imprevistos, de forma a as-
segurar que pode completar o voo com segu-
ran¢a, tendo em conta tanto as condigdes mete-
orologicas como quaisquer atrasos que sejam
esperados durante o voo.

b) Para aeronave em operagdes de transporte aé-
reo comercial, a quantidade de combustivel uti-
lizavel a ser transportada deve, no minimo, ser
baseado:

1. Nos dados especificos da aeronave, obtidos atra-
vés de um sistema de monitorizagdo de consumo de
combustivel, se disponivel ou no caso de ndo estarem
disponiveis dados especificos da aeronave, os dados
fornecidos pelo fabricante da aeronave; e

2. Nas condigdes operacionais para o voo planeado,
incluindo:

i)  Massa da aeronave prevista;
i) NOTAMs;

iii) Relatorios meteoroldgicos actuais ou a combi-
nacao dos relatdrios actuais e das previsdes;

iv) Procedimentos ATC, restricdes e atrasos pre-
Vistos; €

v) Os efeitos dos itens de manuten¢do diferidos
e/ou o desvios de configuracéo;

vi) Qualquer outra condi¢do que possa atrasar a
aterragem do avido ou aumento do consumo de
combustivel, 6leo ou oxigénio.

c) Para helicopteros, a pessoa que calcular o
combustivel minimo e fornecimento de oleo
necessario deve assegurar que o combustivel e
o0 Oleo adicional sdo transportados para prever
o aumento do consumo que resultaria de quais-
quer condi¢des operacionais adicionais especi-
ficadas no paragrafo (2) (b), tal como aplicado
para helicopteros e qualquer uma das seguintes
contingéncias:

1. Ventos esperados ou outras condigdes meteorolo-
gicas;

2. Possiveis variagdes de rotas pelo ATC;
3. Os atrasos no trafego previstos;

4. Um procedimento completo de aproximagdo por
instrumentos completo e possivel aproximacao falhada
no destino;

5. A perda de pressurizacdo em rota, se aplicavel;
6. A perda de um grupo motopropulsor em rota; e

7. Quaisquer outras condigdes que podem atrasar a
aterragem do helicoptero ou aumentar o consumo de
combustivel, 6leo ou oxigénio, se aplicavel.

d) Para efeitos de gestdo do consumo de combus-
tivel durante o voo, o PIC deve:

1. Assegurar continuamente que a quantidade de
combustivel utilizavel restante a bordo néo ¢ inferior a
quantidade de combustivel necessaria para prosseguir
para um aerdédromo ou heliporto onde pode ser feita
uma aterragem segura com a reserva final combustivel
planeado restante apos a aterragem,;

2. Solicitar ao ATC informagdes sobre atrasos quan-
do circunstancias imprevistas podem resultar numa
aterragem no aerddromo de destino com menos com-
bustivel de reserva final mas com combustivel sufici-
ente para prosseguir para um aerodromo alternativo ou
combustivel suficiente para voar para um aerédromo
isolado;

3. Notificar o ATC de uma situacdo de combustivel
minimo, através da declaragdo de combustivel minimo
quando, depois de ter comprometido a aterrar num
aerodromo especifico, o piloto calcula que qualquer
altera¢do na autorizagdo existente para esse aerddromo
ou heliporto pode resultar numa aterragem com menos
reserva final de combustivel do que o planeado;
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4. Declarar uma situagdo de emergéncia de combus-
tivel através da transmissdo de “MAYDAY MAYDAY
MAYDAY FUEL”, quando o combustivel utilizavel
calculado previsto para estar disponivel aquando da
aterragem no aerédromo ou heliporto mais préoximo,
onde uma aterragem seguro possa ser realizada, é me-
nor do que a reserva final de combustivel planeado.

310.02.F.270 Fornecimento minimo de combusti-
vel para voos VFR

a) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo VFR
num avido a menos que, considerando o vento
e as pervisdes das condi¢des metreologicas,
exista combustivel suficiente para voar ao pri-
meiro ponto estimado de aterragem e, assu-
mindo velocidade de cruzeiro normal:

1. Para os voos durante o dia, por pelo menos 30
(trinta) minutos depois disso;

2. Para os voos durante a noite, por pelo menos 45
(quarenta e cinco) minutos depois disso.

b) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo VFR
num helicoptero a menos que, considerando o
vento e as pervisdes das condigdes metreologi-
cas, exista combustivel suficiente para voar ao
primeiro ponto estimado de aterragem e, assu-
mindo velocidade de cruzeiro normal:

1. Para 20 (vinte) minutos depois disso; e

2. Para se ter uma quantidade adicional de combus-
tivel suficiente para fornecer para o aumento do con-
sumo no caso de uma ocorréncia de qualquer um dos
potenciais contingéncias especificadas pelo operador
para a satisfacdo da Autoridade Aeronautica.

310.02. F.275 Fornecimento minimo de combusti-
vel e 6leo para voos IFR para aviacao geral

a) Ninguém pode iniciar um voo a ndo ser que o
avido transporte combustivel e 6leo suficientes,
incluindo qualquer reserva transportada para
imprevistos, para assegurar que ¢ capaz de
completar o voo em seguranga, tendo em conta
tanto as condigOes meteorologicas como quais-
quer atrasos que sejam esperados durante o
voo, de modo a permitir que a aeronave:

1. Quando ndo for requerido um aerédromo alterna-
tivo de destino, voe para o aerédromo para o qual o

voo esteja planeado e em seguida por um periodo de 45
(quarenta e cinco) minutos; ou

2. Quando for requerido um aerédromo alternativo
de destino, voe para o aerédromo para o qual o voo
esteja planeado, a partir dai para um aerédromo alter-
nativo, ¢ em seguida por um periodo de 45 (quarenta e
cinco) minutos.

b) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo num avi-
80 no transporte aéreo comercial em condig¢des
IFR, ou continuar do ponto de replaneamento,
a menos que exista combustivel suficiente,
considerando as condi¢des meteoroldgicas e
atrasos previstos para incluir o seguinte:

1. O combustivel de rolagem, que deve ser o com-
bustivel a ser consumido antes da descolagem;

2. O combustivel de viagem, que deve ser a quanti-
dade de combustivel necessario para permitir que o
avido voe desde a descolagem, ou o ponto de replane-
amento em voo, até a aterragem no aerédromo de des-
tino, tendo em conta as condigdes de operagdo nos
dados fornecidos pelo fabricante;

3. O combustivel de contingéncia, que deve ser a
quantidade de combustivel necessario para fazer face a
fatores imprevistos que possam influenciar o consumo
de combustivel até ao aerédromo de destino, sendo que
deve ser 5 % (cinco) do combustivel de viagem previs-
to ou, em caso de replaneamento em voo, 5% (cinco)
do combustivel de viagem para a parte remanescente
do voo, em qualquer caso ndo deve ser inferior a quan-
tidade requerida para voar durante 5 (cinco) minutos a
uma velocidade de espera, acima de 450 (quatrocentos
e cinquenta) metros da elevacdo do aerodromo de des-
tino em condi¢des normais;

4. O combustivel alternativo, caso seja necessario
utilizar um aerédromo alternativo de destino, que deve
ser:

i)  Se for requerido um aer6dromo alternativo de

destino, a quantidade de combustivel necessa-

ria para permitir que o avido:

a) Realize uma aproximagdo falhada ao aerodro-
mo de destino;

b) Suba até a altitude de cruzeiro desejado;

¢) Voe arota planeada;
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d) Desga até ao ponto em que a abordagem ¢ ini-
ciada; e

e) Realize a aproximagdo e aterragem no aero-
dromo de destino alternativo; ou

ii))  Se forem requeridos dois aecrédromos alternati-
vos de destino, a quantidade de combustivel,
calculado no paragrafo (i) (4), necessaria para
permitir o avido prosseguir para o aerédromo
de destino alternativo que requer a maior quan-
tidade de combustivel alternativo; ou

iii) Quando um voo ¢é operado sem aeréodromo al-
ternativo de destino, a quantidade de combus-
tivel necessaria para permitir que o avido voe
durante 15 (quinze) minutos, a uma velocidade
de espera, acima de 450 (quatrocentos e cin-
quenta) metros da elevacdo do aerdédromo de
destino em condi¢des normais; ou

iv) Se o aerédromo de aterragem previsto ¢ um ae-
roédromo isolado:

a) Para um avido de motor de pistdo, a quantidade
de combustivel necessario para voar durante 45
(quarenta e cinco) minutos, mais 15 % do tem-
po de voo previsto para ser gasta ao nivel de
cruzeiro, incluindo o combustivel de reserva
final, ou de 2 (duas) horas, o que for menor; ou

b) Para um avido com motor de turbina, a quanti-
dade de combustivel necessario para voar du-
rante 2 (duas) horas com um consumo normal
de cruzeiro, acima da elevacdo do aer6dromo
de destino, incluindo o combustivel de reserva
final;

5. A reserva final de combustivel, que deve ser a
quantidade de combustivel calculada utilizando a mas-
sa estimada na chegada ao aerdédromo alternativo de
destino, ou ao aerédromo de destino, quando ndo ¢
necessario um aerédromo alternativo de destino:

i)  Para um avido de motor de pistdo, a quantidade
de combustivel necessario para voar durante 45
(quarenta e cinco) minutos em condi¢des de
velocidade e altitude aprovadas pela Autorida-
de Aeronautica; ou

ii) Para um avido com motor de turbina, a quanti-
dade de combustivel necessario para voar du-
rante 30 (trinta) minutos, a uma velocidade de
espera, acima de 450 (quatrocentos e cinquen-

ta) metros da elevacdo do aerédromo de desti-
no em condi¢bes normais;

6. O combustivel adicional, se necessario para o tipo
de operagdo, ¢ que deve ser a quantidade de combusti-
vel suplementar que se necessita se o combustivel mi-
nimo calculado para combustivel de viagem, de con-
tingéncia, alternante e a reserva final ndo forem
suficiente para:

i) Permitir que o avido desca quando necessario,
e siga para um aerddromo alternativo em caso
de falha do motor ou perda ou pressurizacdo, o
que exigir uma maior quantidade de combusti-
vel, com base no pressuposto de que tal falha
ocorra no ponto mais critico ao longo da rota:

a) Para voar durante 15 (quinze) minutos, a uma
velocidade de espera, acima de 450 (quatrocen-
tos e cinquenta) metros da elevacdo do aero-
dromo de destino em condi¢Oes normais; e

b) Efectuar uma aproximacao e aterragem;

ii) Permitir que um avido envolvido em EDTO
cumpra com o cenario critico de combustivel
EDTO conforme aprovado pela Autoridade
Aeronautica;

iii) Cumprir requisitos adicionais ndo considerados
nos paragrafos anteriores;

Nota: O planeamento do combustivel para uma fa-
lha que ocorre no ponto mais critico ao longo da rota
pode colocar o avido em uma situagdo de emergéncia
de combustivel.

7. O combustivel extra, que deve ser a quantidade de
combustivel se exigido pelo comandante.

¢) Sem prejuizo do disposto nos paragrafos (1) a
(7) (a), a Autoridade Aeronautica pode aprovar
uma variacdo destes requisitos, desde que o
operador possa demonstrar que um nivel equi-
valente de seguranca vai ser mantida através de
uma avaliagdo de risco que deve incluir pelo
menos o seguinte:

1. Calculos de combustivel de voo;

2. Capacidade do operador para incluir:
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i)  Um método baseado em dados de consumo de
combustivel que inclui um programa de contro-
lo de combustivel; e

i) A utilizagdo avangada de aerédromos alternan-
tes; e

3. As medidas de mitiga¢ao especificas.

Nota: O Doc. 9976, Manual de planeamento de voo
e gestdo do combustivel da OACI, contém orientagoes
sobre a avaliacdo especifica dos riscos de seguranga,
monitorizagdo dos programas de consumo de combus-
tivel e uso avangado de aerodromos alternativos.

d) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo IFR num
helicoptero, a menos que haja fornecimento de
combustivel suficiente, considerando as condi-
cOes meteorologicas e eventuais atrasos previs-
tos durante o voo para:

1. Quando for necessario um destino alternativo:

1) Voar para e efectuar uma abordagem e uma
aproximacao falhada, no heliporto para onde o
VOO esta previsto, e, posteriormente;

ii)  Voar durante 30 (trinta) minutos, a uma velo-
cidade de espera, acima de 450 (quatrocentos e
cinquenta) metros da elevacao do heliporto de
destino em condi¢des normais, aproximar e
aterrar; €

iii) Ter uma reserva para contingéncias especifica-
das pelo operador e aprovados pela autoridade
aeronautica;

2. Quando ndo ¢é necessario um destino alternativo,
voar até ao heliporto para onde o voo estd planeado e,
posteriormente:

i) Voar durante 30 (trinta) minutos, a velocidade
de espera acima de 450 (quatrocentos e cin-
quenta) metros da elevagdo do heliporto de
destino em condigdes normais, aproximar ¢ da
aterrar; €

i) Ter uma provisdo para contingéncias especifi-
cadas pelo operador e aprovados pela Autori-
dade Aeronautica.

310.02.F.280 Distribuicdo e conservacio de do-
cumentos de planeamento de voo em operacdes de
transporte aéreo comercial

a) Nas operagdes de transporte aéreo comercial, o
PIC deve rever e assinar os seguintes docu-
mentos de preparagdo de voo antes da partida:

1. Um plano de voo operacional, incluindo NOTAM
e boletins meteoroldgicos pertinentes as decisdes de
planeamento do voo sobre o aprovisionamento minimo
de combustivel, o desempenho em rota e aerédromos
de destino e alternativos;

2. Um manifesto de carga, indicando a distribuicao
da carga, centro de gravidade, massa a descolagem e
aterragem, ¢ conformidade com as limitagdes da massa
operacional maxima, e analise de desempenho;

3. Uma péagina correspondente da caderneta técnica
aplicavel, para verificar se foram registados defeitos,
falhas ou avarias no voo anterior, se foram executadas
as medidas correctivas adequadas e executadas tarefas
de manutencdo ou de inspecgdo e se foi emitida uma
certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo no aero-
dromo de partida.

b) Ninguém pode descolar uma aeronave no
transporte aéreo comercial a ndo ser que todos
os documentos de conformidade do voo, assi-
nados pelo PIC, sejam conservados e disponi-
bilizados junto de um representante da compa-
nhia no ponto de partida.

¢) O PIC deve transportar na aeronave uma copia
dos documentos especificados no paragrafo (a)
para na aeronave até ao aerddromo de destino.

310.02.F.285 Carregamento da aeronave, massa e
centragem

a) Ninguém pode operar uma aeronave a nao ser
que toda a carga transportada seja adequada-
mente distribuida e fixada de forma segura.

b) Ninguém pode operar uma aeronave a ndo ser
que os calculos relativos a massa da aeronave e
localizagdo do centro de gravidade indiquem
que o voo pode ser conduzido em seguranga,
tendo em conta as condi¢des de voo esperadas.

Nota: Quando os conferentes de carga, preparado-
res de carga ou outro pessoal qualificado sdo providos
pelo titular do COA numa operacgdo de transporte aé-
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reo comercial, o PIC pode delegar essas responsabili-
dades, mas deve verificar se sdo seguidos os procedi-
mentos adequados de carregamento.

¢) Nas operagdes de transporte aéreo comercial,
nenhum PIC pode iniciar um voo a nao ser que
o PIC esteja convencido que os calculos de
massa e centragem e carregamento contidos no
manifesto de carga estdo correctos e cumprem
com as limita¢des da aeronave.

d) O PIC deve assegurar que a massa maxima
permitida para um voo nao exceda a massa
maxima a descolagem:

1. Para a pista e condigdes especificas existentes no
momento da descolagem; e

2. Considerando o consumo previsto de combustivel
e 0leo que permita a conformidade com o desempenho
em rota aplicavel, massa a aterragem e limitagdes de
distancia de aterragem para os aerdédromos de destino e
alternativos.

310.02. F.290 Despacho para voo requerido para
transporte aéreo comercial

a)  Ninguém pode iniciar um voo com um sistema
de seguimento de voos sem a autorizagao espe-
cifica da pessoa autorizada pelo titular do COA
para exercer o controlo operacional sobre o
V0oO.

b) Ninguém pode iniciar um voo de transporte de
passageiros no transporte aéreo comercial, a
nao ser que uma pessoa qualificada autorizada
pelo titular do COA para desempenhar fungdes
de controlo operacional tenha emitido um des-
pacho para voo em relagdo a essa operagdo ou
série de operagdes em particular.

310.02. F.295 Plano de voo operacional para
transporte aéreo comercial

a)  Ninguém pode iniciar um voo a ndo ser que o
plano operacional de voo tenha sido preenchi-
do, aprovado e assinado pelo PIC e, se aplicé-
vel, pelo oficial de operagdes de voo.

b) Um PIC s6 pode assinar o plano operacional de
voo quando o PIC e a pessoa autorizada pelo
operador para exercer o controlo operacional
tenham determinado que o voo pode ser efec-
tuado em seguranga.

¢) O plano operacional de voo deve incluir os cal-
culos de combustivel e itinerario, com relacao
aos factores meteorologicos e de outra indole
esperados, de modo a completar o voo para o
destino e todos os aerédromos alternativos ne-
cessarios.

d) O PIC que assina o plano operacional de voo
deve ter acesso a informagao de planeamento
de voo aplicavel relativamente ao aprovisio-
namento de combustivel, aerodromos alternati-
vos, previsdes e boletins meteorologicos e
NOTAM para o itinerario e aerédromo.

e) Ninguém pode continuar um voo a partir de um
aerddromo intermédio sem um novo plano ope-
racional de voo se a aeronave tiver estado em
terra durante mais de 6 (seis) horas.

f)  Uma copia do plano operacional de voo deve
ser apresentada ao operador ou um agente de-
signado ou, se tais procedimentos ndo forem
possiveis, deve ser deixada com a administra-
¢do do aerédromo ou num registo num local
adequado no ponto de partida.

310.02.F.300 Capacidade de tempo do sistema de
supressdo de incéndio do compartimento de carga

A partir de 1 de janeiro de 2021, todos os voos de-
vem ser planeados de modo que o tempo de desvio
para um aerédromo onde possa ser feita uma aterragem
segura ndo exceda a capacidade de tempo de supressao
de incéndio do compartimento de carga do avido,
quando este for identificado na documentagao relevan-
te do avido, reduzido por uma margem de seguranca
operacional especificada pela Autoridade.

Nota 1: A capacidade do tempo de supressdo de in-
céndio do compartimento de carga serdo identificadas
na documentacdo relevante do avido quando forem
consideradas para a operagdo.

Nota 2: Quinze minutos é uma margem de seguran-
ca operacional habitualmente utilizada para este fim.

Nota 3: O Anexo 6, Capitulo 4, 4.7 e apéndice B da
OACI contém consideragoes sobre a capacidade de
tempo dos sistemas de supressdo de incéndio do com-
partimento de carga para avioes envolvidos em EDTO.
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310.02. G Limitacdes de operacio e desempenho
das aeronaves

310.02. G.100 Requisitos para todas as aeronaves
310.02.G.105 Geral
Ninguém pode operar uma aeronave que:

1. Exceda as suas limitacdes de desempenho conce-
bidas para qualquer operagdo, conforme estabelecido
pelo Estado de Registo;

2. Exceda as limitagdes de operagdo contidas no
AOM, ou seu equivalente;

3. Exceda os termos do seu certificado de aeronave-
gabilidade; ou

4. Exceda as limitagdes de massa, se aplicaveis, im-
postas pelos termos das normas de certificacdo de rui-
do, estipuladas na parte aplicavel do Anexo 16 da OA-
CI, Volume I, a ndo ser que seja aprovado de outra
forma pela Autoridade Aeronautica.

310.02.G.110 Calculos de desempenho da aerona-
ve

a) Cada operador deve assegurar que os dados de
desempenho contidos no AFM, RFM ou noutra
fonte aprovada sejam usados para determinar a
conformidade com os requisitos adequados
desta parte.

b) Ao aplicar os dados de desempenho, cada pes-
soa que efectua os calculos deve ter em conta
todos os factores que afectam significativamen-
te o desempenho da configuragdo da aeronave,
incluindo entre outros a massa da aeronave, os
procedimentos operacionais, a altitude de pres-
sdo apropriado para a elevagdo do aeroporto, a
temperatura ambiente, o vento, o declive da
pista, e condi¢des de superficie da pista desig-
nadamente as condi¢Ges ambientais de neve,
lama, agua, gelo, para avides terrestres ¢ as,
condicdo da superficie da 4gua para hidroavi-
Oes, e ainda, o funcionamento de qualquer sis-
tema que possam ter um efeito adverso no de-
sempenho da aeronave.

¢) Os factores descritos no paragrafo (b) para cal-
culo do desempenho da aeronave devem ser ti-
dos em conta directamente como parametros
operacionais ou indirectamente mediante tole-

rancias ou permissdes ou margens no desem-
penho, que podem ser fornecidas nos limites
desempenho do projecto ou nos termos da
COA, de acordo com o qual o avido esta a ser
operado.

310.02.G.115 Limitacoes gerais de massa e con-
torno de obstaculos

a) Ninguém pode descolar uma aeronave sem as-
segurar que a massa maxima permitida para um
voo ndo exceda a massa maxima a descolagem
ou a aterragem permitida, ou quaisquer limita-
¢oes de desempenho em rota ou de distancia de
aterragem aplicavel considerando os seguintes
factores:

1. Condigdo das areas de descolagem e aterragem a
serem utilizadas;

2. Gradiente da pista a ser usada, no caso de aerona-
ves terrestres;

3. Altitude de pressao;

4. Temperatura ambiente;

5. Ventos existentes e previstos;
6. Procedimentos de operacao;

7. Normas de certificacdo de ruido, se requerido, a
ndo ser que seja autorizado de outra forma pela autori-
dade apropriada;

8. Quaisquer condi¢des conhecidas tais com, confi-
guracdo atmosférica e da aeronave que possam afectar
adversamente o desempenho da aeronave.

b) Ninguém pode descolar uma aeronave a uma
massa que, no pressuposto do funcionamento
normal dos motores, ndo consiga contornar to-
dos os obstaculos durante todas as fases do
voo, incluindo todos os pontos ao longo do
percurso em rota ou quaisquer desvios planea-
dos.

310.02. G.200 Aeronaves usadas no transporte
aéreo comercial

310.02.G.205 Requisitos gerais

a)  Qualquer pessoa que opere uma aeronave en-
volvida no transporte aéreo comercial deve
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cumprir  as
310.02.G.200.

disposicdes da  seccdo

b) Cada pessoa que opera um helicoptero, identi-
ficado como classe 1, 2 ou 3 em transporte aé-
reo comercial, deve cumprir com o cddigo de
desempenho definido da NI: 310.02.G.205.

¢) A Autoridade Aeronautica pode autorizar des-
vios relativamente aos requisitos da seccgdo
310.02.G.200 se circunstancias especiais torna-
rem o cumprimento literal de um requisito des-
necessaria para a seguranca.

d) No caso da total conformidade com os requisi-
tos da seccdo 310.02.G.200 ndo puder ser de-
monstrada devido a caracteristicas de desenho
especificas particularmente nos casos dos, hi-
droavides, dirigiveis ou avides supersonicas, o
operador deve aplicar normas de desempenho
aprovadas que assegurem um nivel de seguran-
¢a nao menos restritivo do que as dos requisi-
tos relevantes desta seccao.

e) Um operador ndo deve operar uma aeronave
monomotor ou uma aeronave com a certifica-
¢do de tipo para operagdes mono piloto em
operagdes comerciais de transporte de passa-
geiros ou carga salvo se a aeronave for operada
de dia, em condi¢des VFR, exceto sobre as nu-
vens, em rotas e desvios de rotas que nao per-
mitam uma aterragem forgada segura em caso
de falha do motor.

f)  Ninguém pode operar uma aeronave multi-
motor usada para o transporte comercial de
passageiros que nao seja capaz de cumprir com
qualquer uma das limitagdes de desempenho
das subsecgoes 310.02.G.220 a 310.02.G.240 a
ndo ser que essa aeronave opere continuamen-
te:

1. Durante o dia;

2. Em voo VFR, excluindo as operagdes acima do
tecto de nuvens; e

3. A uma massa que permita que esta suba, com o
motor critico inoperativo, a pelo menos 50 ft por minu-
to ao operar a MEA da rota pretendida ou qualquer
desvio planeado, ou a 5.000 ft AMSL, valendo o que
for maior.

g) As aeronaves multi-motor que ndo sejam capa-
zes de cumprir com o paragrafo (3) (f) sdo, pa-

ra os fins desta secgdo, considerados como ae-
ronaves mono-motor ¢ devem cumprir com 0s
requisitos do paragrafo (d).

310.02.G.210 Operagdes com avides mono-motor
e multi-motor

a) Um operador ndo deve operar uma aeronave
monomotor em opera¢des comerciaos de trans-
porte de passageiros ou carga a noite ou em
IMC.

b) Ninguém pode operar um avido mono-motor
em operagdes de transporte aéreo comercial, a
menos que a aeronave seja continuamente ope-
rado durante o dia, em voo VFR em tais rotas e
desvios desde que em caso de falha do motor
permitam uma aterragem forcada e seja efectu-
ado em seguranga.

¢) Ninguém deve operar avides mono-motores de
turbina a noite, ou em IMC, a menos que a cer-
tificagdo de aeronavegabilidade do avido seja
apropriada e aceitavel para a Autoridade Aero-
nautica e que o nivel global de seguranga seja
consistente com operagdes de transporte aéreo
comercial conforme previsto por:

1. A fiabilidade do motor de turbina;

2. Os procedimentos de manutencdo do operador, as
praticas operacionais e procedimentos de despacho
para voo;

3. Programa de treino da tripulagdo; e

4. Equipamentos e requisitos adicionais previstos
nos termos do paragrafo (d).

d) Ao aprovar operagdes mono-piloto com avides
mono-motores de turbina em IFR, & noite, ou
em IMC, a Autoridade Aeronautica deve asse-
gurar que a aeronave esteja adequadamente
certificada e que o nivel global de seguranga
pretendido através do estabelecimento destas
disposigoes € proporcionado pelo seguinte:

1. A fiabilidade do motor de turbina;

2. Os procedimentos de manutencao do operador, as
praticas operacionais e os procedimentos de despacho

para voo; €

3. Programas de formacdo da tripulacao;
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4. A conformidade da aeronave com os requisitos de
equipamento do RACSTP Parte 310.07.

e) Ninguém deve operar avides mono-motores de
turbina a noite, ou em IMC, a menos que a ae-
ronave possua um sistema de monitorizagdo da
tendéncia do motor o qual, no caso de aerona-
ves cujo certificado de aeronavegabilidade in-
dividual tenha sido emitido pela primeira vez,
no dial de Janeiro de 2005, ou apés essa data,
deve ser um sistema automatico de monitoriza-
¢do da tendéncia.

f)  Para além dos requisitos previstos no paragrafo
(c) a aeronave deve possuir um sistema de con-
trolo da tendéncia do motor o qual, no caso de
aeronaves cujo certificado de aeronavegabili-
dade individual tenha sido emitido pela primei-
ra vez no dia, 1 de Janeiro de 2005, ou apds es-
sa data, deve ser um sistema automatico de
controlo da tendéncia.

g) A NI: 310.02.G.210 estabelece requisitos adi-
cionais de aeronavegabilidade e operagoes
aplicaveis para operar avides mono-motores de
turbina a noite, ou em IMC relativo a:

1. Fiabilidade de motores de turbina;
2. Sistemas e equipamentos;

3. MEL;

4. Informacgdes do manual de voo;

5. Notificagdo de ventos;

6. Planeamento do operador;

7. Experiéncia, treino e verificagdo da tripulagdo de
VOoo;

8. Limitagdes de rota sobre agua;
9. Certificagdo ou validagdo do operador.

h) Ninguém pode operar uma aeronave multi-
motor, usada para o transporte comercial de
passageiros que ndo seja capaz de cumprir com
qualquer uma das limitagdes de desempenho
das subseccoes 310.02.G.220 a 310.02.G.240,
a ndo ser que essa aeronave opere continua-
mente:

1. Durante o dia;

2. Em voo VFR, excluindo as operagdes acima do
tecto de nuvens; ¢

3. A uma massa que permite que esta suba, com o
motor critico inoperativo, a pelo menos 50 ft por minu-
to quando operado a MEA da rota prevista ou qualquer
desvio planeado, ou a 5.000 ft sobre o MSL, valendo o
que for maior.

i)  As aeronaves multi-motor que ndo sejam capa-
zes de cumprir com o paragrafo (3) (h) sdo, pa-
ra os fins desta secc¢do, considerados como ae-
ronaves mono-motor e devem cumprir com 0s
requisitos do paragrafo (a).

j) O operador deve tratar uma aeronave bimotor
que nao satisfaz os requesitos de performance
de subida de Classe B e um helicoptero bimo-
tor que opera na performance de Classe 3, co-
mo uma aeronave monomotor.

310.02.G.215 Calculos de desempenho da aerona-
ve

a) Ninguém pode descolar uma aeronave usada
no transporte aéreo comercial sem assegurar
que as limitacdes de operacdo e desempenho
aplicaveis, requeridas nesta sec¢@o, possam ser
calculadas com precisdo, com base nos manu-
ais de voo ou noutra fonte de dados aprovada
pela Autoridade Aerondutica.

b) Cada pessoa ao calcular as limitagdes de ope-
racdo e desempenho de aeronaves usadas no
transporte aéreo comercial deve assegurar que
os dados de desempenho usados para determi-
nar a conformidade com esta sec¢do possam,
durante qualquer fase do voo, ter em conta com
exactidao:

1. Quaisquer condigdes de operacdo que se possa ra-
zoavelmente esperar, que possam afectar de forma
adversa o desempenho da aeronave;

2. A falha de um motor numa aeronave com dois
motores, se aplicavel; e

3. A falha de dois motores numa aeronave com trés
ou mais motores, se aplicavel.

¢) Ao calcular os requisitos de desempenho e de
limitagdo  requeridos pelas  subsecgOes
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310.02.G.220 a 310.02.G.240, cada pessoa que
efectua o calculo deve, para todos os motores
em operagdo e para os motores inoperativos,
ter em conta com exactidao:

1. Em todas as fases do voo:

i) O efeito do consumo de combustivel e 6leo na
massa da aeronave;

ii) O efeito do consumo de combustivel nas reser-
vas de combustivel resultante de alteragdes nos
percursos de voo, ventos e configuracao da ae-
ronave;

iii) O efeito da descarga de combustivel na massa
da aeronave e reservas de combustivel, se apli-
cavel e aprovado;

iv) O efeito de qualquer sistema de protecgdo con-
tra o gelo, se aplicavel e se as condigdes mete-
orologicas exigem o seu uso;

v)  Temperaturas ambientes e ventos ao longo da
rota pretendida e qualquer desvio planeado;

vi) Percursos de voos e altitudes minimas requeri-
das para permanecerem livres de obstaculos.

2. Durante a descolagem e aterragem:

i) O estado da pista de descolagem ou area a ser
usada, incluindo quaisquer elementos contami-
nantes tais como agua, neve derretida, neve e
gelo;

ii) O gradiente da pista a ser usada;

iii) O comprimento da pista incluindo as zonas li-
vres de obstaculos e as zonas de paragem, se
aplicavel;

iv) Altitudes de pressdo nos locais de descolagem
¢ aterragem;

v)  Temperaturas ambientes e ventos existentes na
descolagem;

vi) Previsdo de temperaturas ambiente e ventos em
cada destino e local de aterragem alternativo
planeado;

vii) As caracteristicas do manobrabilidade do tipo
de acronave em terra tais como a acg¢ado de tra-
vagem;

viii) Terreno e auxilios para aterragem que possam
afectar a trajectoria de descolagem, a trajecto-
ria de aterragem ¢ a corrida de aterragem; ¢

ix) Precisdo dos mapas.

Nota 1: Nos casos em que as condi¢oes sejam dife-
rentes daquelas em que se baseia o desempenho, o
cumprimento pode ser determinado por interpolacdo
ou calculo dos efeitos das alteragbées nas variaveis
especificas, se os resultados da interpolagdo ou os
cdlculos forem substancialmente tdo precisos como os
resultados dos testes directos.

Nota 2: Para dar conta do efeito dos ventos, os da-
dos de descolagem e aterragem com base no ar calmo
podem ser corrigidos tendo em conta ndo mais do que
50 % de qualquer componente de vento frontal decla-
rado e ndo menos do que 150 % de qualquer compo-
nente de vento de cauda declarado.

310.02.G.220 Limitacdes da descolagem

a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido usa-
do no transporte aéreo comercial a ndo ser que
0s seguintes requisitos sejam cumpridos ao de-
terminar a massa maxima a descolagem permi-
tida:

1. A corrida de descolagem ndo pode ser superior ao
comprimento da pista;

2. Para avides de motor de turbina:

i) A distancia de descolagem nao deve exceder o
comprimento da pista mais o comprimento da
zona livre de obstaculos, excepto que o com-
primento de qualquer area livre de obstaculos
incluida no célculo nao pode ser superior a me-
tade do comprimento da pista; e

i) A distancia de aceleragdo-paragem ndo deve
exceder o comprimento da pista, mais o com-
primento de qualquer zona de paragem em
qualquer momento durante a descolagem até
atingir a V;

3. Para avides de motor a pistao:
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i) A distancia de aceleragdo-paragem ndo deve
exceder o comprimento da pista em qualquer
momento durante a descolagem até atingir a V;

4. Se o motor critico avariar a qualquer momento
depois do avido atingir a V, possa continuar a trajecto-
ria de voo para a descolagem e contornar todos os obs-
taculos:

i)  Por uma margem vertical de pelo menos 35 ft
para avides de motor de turbina ou 50 ft para
avides de motor a pistdo; e

ii)) Por uma margem horizontal de pelo menos 200
ft dentro dos limites do aerédromo e por uma
margem horizontal de pelo menos 300 ft de-
pois de passar os limites, sem um movimento
de pranchamento de mais de 15 (quinze) graus
em qualquer ponto da trajectoria do voo para a
descolagem.

b) Nenhuma pessoa pode descolar um helicoptero
usado no transporte aéreo comercial que, no
caso de uma falha do motor critico, ndo consi-

ga:
1. Para os helicopteros de desempenho da classe 1:

i)  No ponto de decisdo de descolagem ou antes
desse ponto, interromper a descolagem e parar
dentro da area de descolagem abortada; ou

ii)  Apds o ponto de decisdo de descolagem, conti-
nuar a descolagem e subir, contornando todos
os obstaculos ao longo da trajectoria de voo,
até encontrar um local de aterragem adequado;

2. Para os helicopteros de desempenho da classe 2:

i) Antes de atingir um ponto definido apds a des-
colagem, executar em seguran¢a uma aterra-
gem forgada dentro da area de descolagem
abortada; ou

ii)) Em qualquer ponto depois de atingir um ponto
definido apos a descolagem, continuar a desco-
lagem e subir, contornando todos os obstaculos
ao longo da trajectoria de voo, até encontrar
um local de aterragem adequado;

3. Para os helicopteros de desempenho da classe 3:

i)  Contornar todos os obstaculos ao longo da tra-
jectoria de voo por uma margem adequada; ou

ii)  Manter a altitude minima de voo; ou

iii) No caso de uma falha do motor possibilitar
uma aterragem forcada em seguranca.

310.02.G.225 Limitacdes em rota para aviao com
todos os motores operacionais

Ninguém pode descolar um avido de motor a pistdo
usado no transporte aéreo comercial com uma massa
que ndo permita uma razdo de subida de pelo menos
6.9 Vso, ou seja, o numero de pés por minuto obtido
multiplicando a velocidade minima de voo estabilizado
do avido por 6.9 (seis por nove) com todos os motores
operacionais, a uma altitude de pelo menos 1.000 ft
acima do terreno e obstaculos num raio de 16 km de
cada lado do percurso pretendido.

310.02.G.230 Limita¢des em rota com um motor
inoperativo

a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido bi-
motor usado no transporte aéreo comercial a
ndo ser que esse avido consiga, no caso de uma
falha do motor no ponto mais critico da rota,
continuar o voo para um aerédromo adequado
onde possa ser efectuada uma aterragem e ao
mesmo tempo permitindo:

1. Para os avides de motor a pistao:

i)  Pelo menos uma razao de subida de 0,079
(0,106/ntimero de motores instalados) V.’
(se a V,, for expressa em nos) a uma altitude de
1,000 ft acima de todo o terreno e obstaculos
num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido; e

i) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
menos 1.500 ft acima do aer6dromo onde se
supde que a aeronave vai aterrar;

2. Para os avides de motor de turbina da categoria de
transporte:

1)  Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
1.000 ft acima de todo o terreno e obstaculos
num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido;

i1) Uma trajectoria limpa de voo a partir da altitu-
de de cruzeiro para o aecrodromo de destino que
possibilite uma margem vertical de pelo 2.000
ft acima de todo o terreno e obstaculos num
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raio de 8 km, de cada lado do percurso preten-
dido; e

iii) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
1.500 ft acima do aerédromo onde se supde
que o avido vai aterrar.

Nota 1: A razdo de subida especificada no paragra-
fo (i) (1) (a) pode ser alterada para 0,026 [V _so)2
para avides de grande porte da categoria de transporte
com um certificado do tipo emitido antes de 1953.

Nota 2: A margem de contorno de obstaculos de 8§
km indicada no pardgrafo (a) deve ser aumentada para
16.1 km se a precisdo de navegagdo ndo cumprir com
o nivel de contengdo de 95%.

b) Ninguém deve descolar um helicoptero bimo-
tor no transporte aéreo comercial a ndo ser que
esse helicoptero consiga, no caso de uma falha
do motor critico em qualquer ponto na fase em
rota, continuar o voo para o destino ou local de
aterragem alternativo sem voar abaixo da alti-
tude minima de voo em qualquer ponto e con-
tornando todos os obstaculos na trajectoria de
aproximacgao com uma margem segura.

310.02.G.235 Limitacoes em rota com dois moto-
res inoperativos

a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido de
trés ou mais motores utilizado no transporte aé-
reo comercial, com uma massa para a qual nao
exista um aerodromo de aterragem adequado a
uma distancia de 90 (noventa) minutos de
qualquer ponto ao longo da rota planeada, com
todos 0s motores em operacionais a poténcia
de cruzeiro, a ndo ser que esse avido consiga,
no caso de uma falha simultanea de dois moto-
res criticos no ponto mais critico ao longo des-
sa rota, prosseguir para um aerédromo de ater-
ragem adequado e ao mesmo tempo
permitindo:

1. Para os avides de motor de turbina:

1) Seguir uma trajectoria limpa de voo, conside-
rando as temperaturas ambientes previstas ao
longo do percurso, com uma margem vertical
de pelo menos 2.000 ft acima de todo o terreno
e obstaculos num raio de 8 km de cada lado do
percurso pretendido;

i)  Um gradiente positiva a uma altitude de 1.500
ft acima do aerédromo de aterragem previsto; e

iii) Combustivel suficiente para prosseguir até ao
aerodromo de destino, alcanc¢ar uma altitude de
pelo menos 1.500 ft directamente sobre o aero-
dromo, e, em seguida, voar durante 15 (quinze)
minutos a poténcia de cruzeiro;

Nota: O consumo de combustivel e oleo apos a falha
do motor é o mesmo consumo que é permitido nos da-
dos da trajectoria limpa de voo do AFM.

2. Para os avides de motor a pistao:

i)  Uma razdo de subida de 0,013 V2 ft por minu-
to, ou seja, o numero de pés por minuto é obti-
do multiplicando o niimero de nés ao quadrado
por 0,013, a uma altitude de 1.000 ft acima do
solo ou obstaculo, o mais elevado, num raio de
16 km de cada lado do percurso pretendido, ou
a uma altitude de 5.000 ft, valendo o que for
maior; €

ii) Combustivel suficiente para prosseguir para o
aerédromo de aterragem previsto e alcangar
uma altitude de pelo 1.000 ft directamente so-
bre esse aerédromo.

Nota 1: Quando se prevé que os dois motores da ae-
ronave de motor a pistdo falhem a uma altitude acima
da altitude minima determinada, o cumprimento com a
razdo de subida determinada ndo tem de ser demons-
trada durante a descida desde a altitude de cruzeiro
até a altitude minima determinada, se os requisitos
puderem ser cumpridos de motores instalados) V2 (se
a V for expressa em nos) quando a altitude minima for
atingida, e presumindo que a descida so soa
uma altitude de 1.000 ft acima de todo o terreno e obs-
taculos num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido; e

i) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
menos 1.500 ft acima do aer6dromo onde se
supde que a aeronave vai aterrar;

2. Para os avides de motor de turbina da categoria de
transporte:

1)  Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
1.000 ft acima de todo o terreno e obstaculos
num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido;
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ii)  Uma trajectoria limpa de voo a partir da altitu-
de de cruzeiro para o aerodromo de destino que
possibilite uma margem vertical de pelo 2.000
ft acima de todo o terreno e obstaculos num
raio de 8 km, de cada lado do percurso preten-
dido; e

iii)) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo
1.500 ft acima do aerdédromo onde se supde
que o avido vai aterrar.

Nota 1: A razdo de subida especificada no paragra-
fo (i) (1) (@) pode ser alterada para 0.026 V2so para
avides de grande porte da categoria de transporte com
um certificado do tipo emitido antes de 1953.

Nota 2: A margem de contorno de obstaculos de 8
km indicada no paragrafo (a) deve ser aumentada para
16.1 km se a precisdo de navegagdo ndo cumprir com
o nivel de contengdo de 95%.seja ao longo de uma
trajectoria limpa de voo e a razdo de descida seja
0.013 V2so maior do que a razdo nos dados de desem-
penho aprovados

Nota 3: Se a descarga de combustivel for autorizada
(ou planeada), a massa da aeronave no ponto onde os
dois motores falham ¢ considerada como ndo sendo
inferior a que incluiria combustivel suficiente para
prosseguir para um aerodromo e alcangar uma altitu-
de de pelo menos 1.000 ft directamente sobre esse ae-
rodromo.

b) Nenhuma pessoa deve descolar um helicoptero
de desempenho da classe 1 ou classe 2, de trés
ou mais motores, usado no transporte aéreo
comercial, a ndo ser que esse helicoptero con-
siga, no caso de dois motores criticos falharem
simultaneamente em qualquer ponto da fase em
rota, continuar o voo para um local de aterra-
gem adequado.

310.02. G.240 Limitacdes de aterragem

a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido usa-
do em operagdes comerciais a ndo ser que a sua
massa a chegada, quer ao aerodromo de destino
pretendido ou a qualquer aerédromo alternativo
planeado, permita uma aterragem com paragem
completa a partir de um ponto situado a 50 ft
sobre a intersec¢ao do plano livre de obstaculos
¢ a pista, e dentro de:

1. Para os avides de motor de turbina, 60 % do com-
primento efectivo de cada pista;

2. Para os avides de motor a pistdo, 70 % do com-
primento efectivo de cada pista.

b) Para fins de determinar a massa de aterragem
permitida no aerodromo de destino, cada pes-
soa encarregada de determinar o limite de ater-
ragem deve assegurar que:

1. O avido aterre na pista e na direc¢do mais favora-
vel, com vento calmo; ou

2. O avido aterre na pista mais adequada consideran-
do a velocidade e direc¢ao provaveis do vento, as con-
dicdes da pista, as caracteristicas do manobrabilidade
em terra do avido, ¢ outras condi¢des como os auxilios
para aterragem ¢ o terreno.

Nota: Se for comunicado ou previsto que a pista no
destino de aterragem esteja molhada ou escorregadia,
a distancia de aterragem disponivel deve ser no mini-
mo 115 % da distancia de aterragem requerida a nao
ser que, com base numa demonstracdo das técnicas
operacionais de aterragem reais em pistas molhadas
ou escorregadias, uma distancia de aterragem mais
curta, mas ndo inferior a requerida no paragrafo (a),
tenha sido aprovada para um tipo e modelo especifico
de aeronave e esta informagdo esteja incluida no AFM.

¢) Um avido de turbina da categoria de transporte
que esteja proibido de descolar devido a ndo ter
conseguido cumprir os requisitos do paragrafo
(1) (a), pode descolar se for especificado um
aerédromo alternativo que cumpra com todos
os requisitos do paragrafo (a).

d) Nenhuma pessoa pode descolar um helicoptero
usado no transporte aéreo comercial a ndo ser
que, com todos os motores operacionais a che-
gada ao local de aterragem do destino preten-
dido ou a qualquer local de aterragem alterna-
tivo planeado, este consiga contornar todos os
obstaculos na trajectoria de aproximacdo e
consiga aterrar e parar dentro da distancia de
aterragem disponivel.

e) Nenhuma pessoa pode descolar um helicoptero
usado no transporte aéreo comercial a nao ser
que, no caso de qualquer motor ficar inoperati-
vo na fase de aproximacao e aterragem no local
de aterragem do destino pretendido ou em
qualquer local de aterragem alternativo planea-
do, consiga:

1. Para os helicopteros de desempenho da classe 1:
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i)  Antes do ponto de decisdo de aterragem, con-
tornar todos os obstaculos na trajectoria de
aproximacao e ser capaz de aterrar e parar den-
tro da distdncia de aterragem disponivel ou
executar uma aterragem falhada e contornar
todos os obstaculos no percurso de voo por
uma margem adequada; ou

ii)  Apos o ponto de decisdo de aterragem, aterrar e
parar dentro da distancia de aterragem disponi-
vel;

2. Para os helicopteros de desempenho da classe 2:

i)  Antes de atingir um ponto definido antes da
aterragem, executar com seguranca uma ater-
ragem forc¢ada dentro da distancia de aterragem
disponivel;

3. Para os helicopteros de desempenho da classe 3:

i)  Executar com seguranca uma aterragem forga-
da dentro da distancia de aterragem disponivel.

310.02.G.245 Requisitos adicionais para helicop-
teros de desempenho da classe 3 operando em IMC

a) Excepto para voos VFR especiais, ninguém
pode operar um helicoptero de classe de de-
sempenho 3, a menos que:

1. O ambiente de superficie, sobre a qual a operagdo
¢ suposta ser realizada, seja aceitdvel para a Autoridade
Aeronautica;

2. O helicoptero seja certificado para voos sob IFR;

3. A operagdo seja aprovada pela Autoridade Aero-
nautica tendo em conta o nivel global de seguranca
previsto por:

i) A fiabilidade dos motores;

ii)  Os procedimentos de manuten¢do do operador,
as praticas operacionais, os procedimentos de
despacho para voo e programa de treino da tri-
pulacdo; e

iii) Equipamento, incluindo praticas de monitori-
zac¢do de saude de vibragdo do operador para o
sistema de accionamento tail-rotor.

b) A excepgdo de voos especiais VFR, nenhuma
pessoa pode operar um helicoptero em classe

de desempenho 3 em IMC, a menos que o ope-
rador tenha um sistema de monitorizacao de
tendéncias do motor e utilize instrumentos, sis-
temas e procedimentos operacionais ¢ de ma-
nutengdo para monitorizar os motores reco-
mendados pelo fabricante do helicoptero.

310.02.H Regras de voo

310.02.H.100 Requisitos gerais para todas as ope-
racoes

310.02.H.105 Operacao da aeronave em terra

a) Ninguém pode efectuar a rolagem de uma ae-
ronave na area de movimento de um aerédromo a nao
ser que a pessoa aos comandos:

1. Tenha sido autorizada pelo proprietario, locatario
ou um agente designado;

2. Tenha total competéncia para efectuar a rolagem
da aeronave;

3. Esteja qualificada para utilizar o radio, se forem
requeridas radiocomunicagoes; e

4. Tenha recebido instrug@o por parte de uma pessoa
competente em relacdo a disposicao geral do aerddro-
mo, e se adequado, informacdo sobre as rotas, sinais,
marcas, luzes, sinais e instru¢des do ATC, fraseologia
e procedimentos, e esteja capacitado para cumprir as
normas operacionais requeridas para o movimento
seguro da aeronave no aerédromo.

b) Ninguém pode rodar o rotor de um helicoptero
com poténcia de motor a ndo ser que exista um
piloto qualificado nos comandos.

¢) Ninguém deve iniciar a rolagem de uma aero-
nave sob a orientacdo de um sinaleiro a menos
que:

1. Os sinais de orientacdo normalizados a aeronave
sejam fornecidos de forma clara e precisa, usando os
sinais constantes da NI 310.02.H.420;

2. O sinaleiro esteja a usar os equipamentos especi-
ficados nos paragrafos (c) e (d) da subsecgdo
310.02.H.425.
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310.02.H.110 Condicdes de descolagem

a) Ninguém pode descolar uma aeronave, a nao
ser que:

1. De acordo com a informagdo disponivel, as con-
dicdes meteoroldgicas no aecrodromo e as condigdes da
pista que se pretende usar permitam uma descolagem e
partida seguras; e

2. O RVR ou a visibilidade na direc¢do de descola-
gem da aeronave seja igual ou superior aos minimos
aplicaveis.

b) Ninguém pode descolar uma aeronave a ndo
ser que, ao determinar o comprimento da pista
requerido e disponivel, a perda, se existente, de
comprimento da pista devido ao alinhamento
da aeronave antes da descolagem tenha sido
considerada.

310.02.H.115 Voo em condicoes de formacao de
gelo conhecidas ou esperadas

a) Ninguém pode descolar ou continuar a operar
uma aeronave em rota quando forem conheci-
das ou esperadas condi¢des de formagdo de ge-
lo, sem assegurar que a aeronave esteja certifi-
cada para operagoes em condi¢des de formacao
de gelo e possua equipamento operacional su-
ficiente de degelo ou anti-gelo.

b) Ninguém pode descolar uma aeronave quando
geada, gelo ou neve estiverem a aderir as asas,
superficies de comando, hélices, entradas de
motores ou outras superficies criticas da aero-
nave que possam afectar de forma adversa o
desempenho ou controlabilidade da aeronave.

c) Nas operagoes de transporte aéreo comercial,
ninguém pode descolar uma aeronave quando
as condic¢des sejam tais que se pode esperar ra-
zoavelmente que a geada, gelo ou neve adiram
a ela, a ndo ser que a aeronave tenha sido ins-
peccionada em relagdo a formagéo de gelo, e os
procedimentos aprovados para o titular do
COA pela Autoridade Aeronautica sejam se-
guidos de forma a assegurar que sejam efectu-
ados os procedimentos anti-gelo e de degelo no
solo.

310.02.H.120 Ajustes do altimetro

a) Cada pessoa que opere uma aeronave, Com ex-
cepgdo de um baldo ou planador, deve manter a
altitude de cruzeiro ou nivel de voo por refe-
réncia a um ajuste do altimetro.

b) O nivel mais baixo de voo utilizavel seja de-
terminado pela pressdo atmosférica na zona de
operacao.

c) A tripulacdo de voo deve usar as configuragdes
do altimetro fornecidas pelos servicos de ATC
de Sao Tomé e Principe.

Nota: Nas areas do mundo onde possa ndo ser pos-
sivel conseguir um ajuste do altimetro, consultar os
procedimentos do Estado na AIP ou nos manuais de
informagdo aerondutica a respeito.

310.02.H.125 Requisitos gerais de altitudes mini-
mas seguras

a) Excepto quando necessario para a descolagem
ou aterragem, ou excepto com a permissdo da
Autoridade Aeronautica, ninguém pode operar
uma aeronave abaixo das seguintes altitudes:

1. Em qualquer local, uma altitude que permita, se
falhar um motor, a continuagdo do voo ou uma aterra-
gem de emergéncia sem riscos desnecessarios para
pessoas ou bens na superficie;

2. Sobre qualquer area congestionada de uma cidade,
vila ou povoado, ou sobre qualquer reunido de pessoas
ao ar livre, uma altitude de 1.000 ft acima do obstaculo
mais elevado dentro de um raio horizontal de 2.000 ft
da aeronave;

3. Sobre outras areas que ndo as congestionadas,
uma altitude de 500 ft acima da superficie, excepto
sobre mar alto ou zonas de baixa densidade populacio-
nal e pouco trafego, onde ndo se pode voar a menos de
500 ft de uma pessoa, barco, veiculo ou estrutura;

4. Os pilotos de helicopteros ndo estdo sujeitos as
restricdes de proximidade desde que estes actuem de
uma forma que ndo seja arriscada para pessoas e bens
na superficie, devendo o PIC cumprir com quaisquer
rotas ou altitudes para a area que sejam estabelecidas
para helicopteros pela Autoridade Aeronautica;
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5. Altitudes prescritas pelo paragrafo (a) da subsec-
cdo 310.02.H.125 e pelo paragrafo (a) da subseccao
310.02.H.620.

b)  As disposi¢des do paragrafo (a) ndo se aplicam
a:

1. Uma aeronave que esteja a ser usada para opera-
coes de trabalho aéreo relacionadas com a agricultura,
horticultura ou preservagdo florestal de acordo com as
disposi¢des de operacdo do regulamentos do trabalho
aéreo;

2. Um planador enquanto estiver a planar em subida;
3. Qualquer baldo ou papagaio cativo.

¢) Nada neste regulamento deve proibir qualquer
aeronave de:

1. Descolar, aterrar ou praticar aproximagdes para
aterragem, quando tal pratica esteja confinada ao espa-
¢o aéreo normalmente usado para esse fim; ou

2. Voar com o fim de verificar auxilios de navega-
¢do ou procedimentos de acordo com a pratica de avia-
¢do normal num aer6dromo certificado ou autorizado;
ou

3. Voar de um modo que possa ser necessario com o
fim de salvar vidas.

310.02.H.130 Altitudes minimas de seguranca pa-
ra voo VFR

a) Salvo quando seja necessario para a descola-
gem ou aterragem, ninguém pode operar uma
aeronave abaixo das seguintes altitudes:

1. Ninguém pode operar com uma aeronave durante
o dia, em voo VFR, a uma altitude inferior a 1.000 ft
acima da superficie ou dentro de um raio de 1.000 ft de
qualquer montanha, colina ou outro obstaculo ao voo;

2. Ninguém pode operar uma aeronave durante a
noite, em voo VFR, a uma altitude inferior a 1.000 ft
acima do obstaculo mais elevado dentro de uma distan-
cia horizontal de 8 km do centro da trajectdria prevista
ou, em areas montanhosas designadas, a menos de
2.000 ft acima do obstaculo mais elevado dentro de
uma distancia horizontal de 8 km do centro da trajecto-
ria prevista.

310.02.H.135 Minimos de operacio para uma
aproximacao por instrumentos

a) Ninguém pode efectuar uma operagdo para ou
a partir de um aerodromo usando minimos de
operagdo inferiores aos que possam estar esta-
belecidos para esse aerodromo pelo Estado no
qual esse aerodromo esta localizado, a ndo ser
que esse Estado aprove especificamente essa
operacao, em conformidade com as disposi¢des
da NI: 310.02.H.135.

b) Ninguém pode conduzir operagdes de aproxi-
macgdo e aterragem por instrumentos a uma vi-
sibilidade inferior a 800m, a ndo ser que seja
fornecida informag¢ao RVR.

c¢) A NI310.02.H.135 estabelece os requisitos re-
lativos aos minimos de operagdo para aproxi-
macao por instrumentos.

d) As operacdes de aproximagdo por instrumentos
sdo classificadas com base nos menores mini-
mos de utilizagdo abaixo do qual a operacdo
deve ser continuada apenas a referéncia visual
necessaria, como se segue:

1. Tipo A, uma DA de descida ou DH igual ou supe-
rior a 250 ft; e

2. Tipo B, uma DH inferior a 250 ft, sendo as opera-
¢oes de aproximagdo por instrumentos do tipo B cate-
gorizados da seguinte forma:

i)  Categoria I (CAT I),), uma DH nio inferior a
200 ft, quer com uma visibilidade ndo inferior
a 800 (oitocentos) m ou um RVR nio inferior a
550 (quinhentos e cinquenta) metros;

ii)  Categoria II (CAT II),), uma DH inferior a 200
ft, mas nao inferior a 100 ft e RVR néo inferior
a 300 (trezentos) metros;

iii)) Categoria IIIA (CAT IIIA),), uma DH inferior
a 100 ft ou nenhuma limitacdo DH e RVR néo
inferior a 175 (cento e setenta e cinco) metros;

iv) Categoria IIIB (CAT IIIB),): uma DH inferior
a 50 ft ou nenhuma limitagdo DH ¢ RVR me-
nor que 175 (cento e setenta e cinco) metros
mas nao inferior a 50 (cinquenta) metros; e

v) Categoria IIIC (CAT IIC),): nenhuma limita-
¢do de DH ou RVR.
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Nota 1: Quando os valores de DH e RVR caem em
diferentes categorias de operagdo, a operacdo de
aproximagdo por instrumentos deve estar em confor-
midade com os requisitos da classe mais exigente no-
meadamente uma operac¢do com uma DH na faixa de
CAT 1114, mas com um RVR no intervalo de CAT IIIB
seria considerado uma operag¢do de CAT IIIB ou uma
operagdo com um DH na gama de CAT I, mas com um
RVR na gama de CAT I seria considerada uma opera-
cdo de CATILI.

Nota 2: A referéncia visual necessaria significa que
parte dos auxilios visuais ou da drea de abordagem
que deve ter sido em vista durante tempo suficiente
para que o piloto faca uma avaliagdo da posicdo e
velocidade da mudanca de posicdo da aeronave em
relagdo a trajectoria de voo pretendida. No caso de
uma opera¢do em circuito, a referéncia visual necessa-
ria é o ambiente da pista.

Nota 3: O Manual de operagdes todo o tempo, Doc.
9365 da OACI, contém orientagoes sobre a classifica-
¢do das abordagens em matéria de operagoes, proce-
dimentos, pistas de aeroportos e sistemas de navega-
¢do para aproximagdo por instrumentos.

Nota 4: Para obter orienta¢do sobre a aplica¢do de
uma Descida Continua Aproximagdo Fnal (CDFA)
técnica de voo em procedimentos de aproximacgdo de
ndo-precisdo (aproximagdo por instrumentos opera-
¢oes de tipo A 2D) referem-se a OACI Doc 8168,
PANS-OPS, Volume I, sec¢do 4, capitulo 1. CDFA com
calculo manual da taxa exigida de descida (ver PAN-
SOPS (Doc 8168), Volume I, Parte I, sec¢do 4, capitu-
lo 1, Sub-Segoes 1.7 e 1.8) sdo considerados operagoes
de aproximacdo por instrumentos 2D. CDFA com ori-
entagdo VNAV consultivo calculado pelo equipamento
de bordo (ver PANS-OPS (Doc 8168), Volume I, Parte
I, sec¢do 4, capitulo 1, Sub-Se¢do 1.8, pardgrafo
1.310.02.1) sdo consideradas operagoes de aproxima-
¢do por instrumentos em 3D.

e) Os minimos de operagdo para as operagdes de
aproximacdo por instrumentos 2D utilizando
procedimentos de aproximacdo por instrumen-
tos devem ser determinados estabelecendo uma
MDA ou MDH, visibilidade minima e, se ne-
cessario, condicdes de nuvem.

f)  Os minimos de operagdo para operagdes de
aproxima¢do por instrumento 3D utilizando
procedimentos de aproximacdo por instrumen-
tos devem ser determinados estabelecendo uma
DA ou DH e a visibilidade minima ou RVR.

310.02.H.140 Operacoes de categoria II e 111

a) Ninguém pode operar uma aeronave civil numa
operacao da categoria II ou III a ndo ser que:

1. O PIC e o CP da aeronave possuam as autoriza-
¢oes ¢ habilitagdes adequadas estabelecidas no RA-
CSTP Parte 66.1320.02;

2. Cada membro da tripulacdo de voo possua um co-
nhecimento adequado e esteja familiarizado com a
aeronave e os procedimentos a serem utilizados; e

3. O painel de instrumentos a frente do piloto que es-
teja a controlar a aeronave possua instrumentos ade-
quados ao tipo de sistema de orientacdo de controlo do
Voo que esteja a ser usado.

b) A menos que autorizado de outra forma pela
Autoridade Aeronautica, ninguém pode operar
uma aeronave civil numa operacgdo da categoria
IT ou categoria III a ndo ser que cada compo-
nente de terra requerido para essa operagdo € o
equipamento de bordo estejam instalados € em
funcionamento.

¢) Se o procedimento de aproximagao a ser utili-
zado estipular e exigir o uso de uma DH, a DH
autorizada DH ¢ a mais elevada das seguintes:

1. A DH estabelecida pelo procedimento de aproxi-
magao;

2. A DH estabelecida para o PIC;
3. A DH para a qual a aeronave est4 equipada.

d) A menos que autorizado de outra forma pela
Autoridade Aerondutica, nenhum piloto que
opere uma aeronave numa aproximacgdo da ca-
tegoria II ou categoria III, que estipule e exija a
utilizagdo de uma DH, pode continuar a apro-
ximagdo abaixo da DH autorizada a ndo ser
que sejam cumpridas as seguintes condicdes:

1. A aeronave esteja numa posi¢ao a partir da qual
uma descida para uma aterragem na pista pretendida
possa ser efectuada a uma razdo de descida normal,
usando as manobras normais, ¢ onde essa razdo de
descida deve permitir que o toque ocorra dentro da
zona de contacto da pista da aterragem pretendida;



(208) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

2. Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais
para a pista pretendida seja distintamente visivel e
identificavel para o piloto:

1) O sistema de luzes de aproximagdo, excepto
que o piloto ndo pode descer abaixo dos 100 ft
acima da elevagao da zona de toque, usando as
luzes de aproximagdo como referéncia, a nao
ser que as barras vermelhas de identificagdo do
fim de pista ou as barras vermelhas laterais se-
jam também claramente visiveis e identifica-
veis;

ii) A cabeceira da pista;
iii) As marcas da cabeceira da pista;
iv)  As luzes de cabeceira;

v) A zona de contacto ou as marcas da zona de
contacto;

vi) As luzes de indicacao da zona de contacto.

e) A menos que autorizado de outra forma pela
Autoridade Aeronautica, cada piloto que opere
uma aeronave deve imediatamente executar
uma aproximagdo falhada apropriada sempre
que, antes do contacto, os requisitos do para-
grafo (d) desta subsec¢do ndo sejam cumpri-
dos.

f)  Ninguém que opere uma aeronave utilizando
uma aproximacao da categoria III sem a DH
pode aterrar essa aeronave excepto de acordo
com as disposi¢des da carta de autorizacdo
emitida pela Autoridade Aerondutica.

g) Ninguém pode conduzir operagdes de aterra-
gem e aproximacdes por instrumentos da cate-
goria II ou III com visibilidade inferior a 800
(oitocentos) metros a ndo ser que seja fornecida
informagdo RVR.

h)  Os paragrafos de (a) a (g) desta subsec¢do ndo
se aplicam as operagdes conduzidas por titula-
res de COA aos quais tenha sido emitido um
certificado sob o RACSTP Parte 119310.01.

i)  Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
civil numa operacdo da categoria II ou catego-
ria III conduzida por um titular de COA a ndo
ser que a operagdo seja conduzida de acordo
com o programa de formagdo aprovado e as

especificagdes de operagdes desse titular de
COA.

Nota 1: Para obter a aprovagdo de categoria Il é
necessdaria obter previamente a aprovagdo categoria
1L

Nota 2: O Manual de operagoes, Doc. 9365 da OA-
CI, fornece orientagoes adicionais.

7)) Excepto conforme estipulado no paragrafo (1)
desta subsec¢do, ninguém pode operar uma ae-
ronave civil numa operagdo da categoria Il ou
categoria III a ndo ser que:

1. Esteja disponivel na aeronave, um manual da ca-
tegoria II ou categoria III vigente e aprovado, confor-
me apropriado, para essa aeronave;

2. A operagdo seja conduzida de acordo com os pro-
cedimentos, instrugdes e limitagdes do manual adequa-
do; e

3. O equipamento e os instrumentos listados no ma-
nual que sdo requeridos para uma operagdo da catego-
ria Il ou categoria III em particular tenham sido ins-
peccionados ¢ mantidos de acordo com o programa de
manutengdo contido no manual.

k) Cada operador deve manter uma copia actuali-
zada de cada manual aprovado na sua base
principal de operagdes e deve disponibilizar
cada manual para inspec¢do a pedido da Auto-
ridade Aeronautica.

1)  Os parégrafos (j) e (k) ndo se aplicam as ope-
racdes conduzidas por titulares de COA aos quais tenha
sido emitido um certificado sob o RACSTP Parte
119310.01, que inclua operagdes da categoria 11 ou III
aprovadas como parte do OM destes.

m) A NI 310.02.H.140 estabelece os requisitos es-
pecificos para um manual das categorias II e
II1.

Nota 1: Para obter a aprovagdo de categoria Il é
necessaria obter previamente a aprovagdo categoria Il

Nota 2: O Manual de operagoes, Doc. 9365 da OA-
CI, fornece orientagoes adicionais.

n) A Autoridade Aerondutica pode emitir uma au-
torizagdo para autorizar o desvio aos requisitos
desta subsecgdo para a operagdo de aeronaves
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de pequeno porte em operacdes da categoria 11
se o operador demonstrar a Autoridade Aero-
nautica que a operagdo proposta pode ser con-
duzida em seguranga.

Nota : Tal autoriza¢do ndo permite a operagdo de
aeronaves que transportem pessoas ou bens para fins
comerciais.

310.02.H.145 Decisao de desvio com motor inope-

rativo

a)

b)

Excepto conforme estabelecido no pardgrafo
(b), o PIC deve aterrar a aeronave no aerddro-
mo adequado mais préoximo, onde possa ser
efectuada uma aterragem em seguranga, sem-
pre que um motor de uma aeronave falhe ou se-
ja parado para evitar possiveis danos.

Se ndo mais de um motor de uma aeronave que
possua trés ou mais motores falhar, ou a sua ro-
tacdo for parada, o PIC pode prosseguir para
um aerddromo se decidir que prosseguir para
esse aerddromo ¢é tdo seguro como aterrar no
aerodromo mais proximo, depois de ter em
consideragdo:

1. A natureza da falha e as possiveis dificuldades
mecanicas que podem ocorrer se o voo for continuado;

2. A altitude, massa e combustivel utilizavel no
momento da paragem do motor;

3. As condigGes meteoroldgicas em rota € nos pontos
de aterragem possiveis;

4. A congestdo do trafego aéreo;

5. O tipo de terreno; e

6. A familiaridade com o aerédromo a ser usado.

310.02.H.150 Operagdes em espago aéreo MNPS
ou RVSM

a)

Ninguém pode operar uma aeronave civil re-
gistada em Sdo Tomé e Principe em areas defi-
nidas, ou numa parte definida de espago aéreo
especificado, com base nos acordos regionais
de navegacdo aérea onde sdo estabelecidas es-
pecificagdes minimas de desempenho de nave-
gacgdo, tal como no espacgo aéreo do atlantico
norte designado como espaco aéreo MNPS ou
no espago aéreo designado como RVSM sem

b)

uma autorizagdo escrita emitida pela Autorida-
de Aeronautica.

Ninguém pode operar uma aeronave no espacgo
aéreco MNPS, RNP ou RVSM, excepto de
acordo com as condi¢des das restri¢des e pro-
cedimentos requeridos para tal espago aéreo.

Nota 1: O Manual de implementa¢do de separagdo
vertical de 300m (1000 ft) entre a FL 290 e a FL410),
Doc. 9547, da OACI, fornece orientagdo adicional.

Nota 2: Ver RACSTP Parte 7 para os requisitos em
relagdo ao equipamento de navegagdo para as opera-
¢oes no espago aéreo MNPS e RVSM.

310.02.H.155 Altitudes do circuito de transito do
aerédromo para turbo-jacto, turbofan ou aeronaves
de grande porte

a)

b)

Ao chegar a um aerdodromo, o PIC de um tur-
bo-jacto, turbofan ou aeronave de grande porte
deve entrar no circuito de transito a pelo menos
1.500 ft AGL até que seja necessario descer
mais para aterrar.

Ao partir, o PIC de uma aeronave turbo-jacto,
turbofan ou de grande porte deve subir até
1.500 ft AGL tao rapidamente quanto for pos-
sivel.

310.02.H.160 Conformidade com as ladeiras de
descida visuais e electronicas

a)

b)

O PIC de uma aeronave que efectua uma apro-
Ximagao para aterragem numa pista servida por
um indicador visual da ladeira de descida deve
manter uma altitude ao nivel ou acima da ladei-
ra de descida até que seja necessario descer pa-
ra uma altitude inferior para efectuar uma ater-
ragem em seguranga.

O PIC de uma aeronave turbo-jacto, turbofan
ou de grande porte que efectua uma aproxima-
¢do para aterragem numa pista servida por um
ILS deve pilotar essa aeronave a uma altitude
igual ou acima da ladeira de descida desde o
ponto de interseccgdo até a radiobaliza intermé-
dia.
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310.02.H.165 Restricio ou suspensio de opera-
¢Oes no transporte aéreo comercial

Se um PIC ou o titular de um COA tiver conheci-
mento de condi¢des, incluindo condi¢des do aerodro-
mo e da pista, que constituam um risco para as opera-
¢oes em seguranga, essa pessoa deve restringir ou
suspender todas as operagdes de transporte aéreo co-
mercial para tais aerodromos e pistas conforme neces-
sario até essas condigOes serem corrigidas.

310.02.H.170 Continuacio do voo quando o aeré-
dromo de destino estd temporariamente restringido
no transporte aéreo comercial

Nenhum PIC pode permitir que um voo continue em
direcgdo a qualquer aerodromo de destino onde as ope-
racdes de transporte aéreo comercial tenham sido res-
tringidas ou suspensas, a nao ser que:

1. Na opinido do PIC, as condi¢des que constituam
um risco para as operagdes em seguranga possam, ra-
zoavelmente, ser passiveis de serem corrigidas até a
ETA; ou

2. Nao haja um procedimento mais seguro.

310.02.H.175 Procedimentos de atenuacao de ru-
ido

a) O titular de um COA deve operar as suas aero-
naves de acordo com os procedimentos de ate-
nuagdo do ruido estabelecidos pela Autoridade
Aeronautica em conformidade com as disposi-
¢oes do DOC 8168 PANS-OPS da OACI, Vo-
lume I, Parte V.

b) A menos que indicado de outra forma pela Au-
toridade Aerondutica, os procedimentos de ate-
nuacdo do ruido especificados pelo titular de
um COA para qualquer tipo de aeronave de-
vem ser 0os mesmos que para todos os aero-
dromos.

¢) Ninguém pode utilizar um procedimento de
partida diferente num aeréodromo onde uma
partida com atenuagdo do ruido ¢ aplicavel a
aeronave, a ndo ser que esta accdo nio seja
considerada segura ou viavel considerando as
condi¢cOes existentes ou as limitagdes de de-
sempenho.

b) Ninguém pode descolar ou aterrar uma aerona-
ve a uma massa que exceda 0 maximo demons-

trado para que essa aeronave cumpra as normas
de certificagdo de ruido, a ndo ser que seja au-
torizada pela Autoridade competente do Estado
em relagdo a um aer6dromo ou pista especifica
onde ndo exista qualquer problema de pertur-
bac¢ao de ruido.

310.02.H.180 Operacdes de aviio mono-piloto

a) Ninguém deve operar uma aeronave em IFR ou
a noite com um Unico piloto, a menos que
aprovado pela Autoridade Aeronautica.

b) Para poderem ser realizadas operacdes IFR ou
nocturnas com uma tripulagdo de voo minima
composta por um unico piloto, conforme pre-
visto no paragrafo anterior, devem ser cumpri-
dos os seguintes requisitos:

1. O manual de voo ndo exija uma tripulagdo de voo
com mais de um membro;

2. A aeronave deve ser uma aeronave a hélice ou
avido a turbina e cumprir os requisitos dos paragrafos
(1) (e) da subsecgdo 310.02.G.205;

3. A configuragdo maxima aprovada de assentos de
passageiros ndo deve ser superior a nove lugares, ou no
caso de um avido a hélice ou a turbina que cumpra os
requisitos dos paragrafos (2) (e) da subseccdo
310.02.G.205, tenha a configuragdo maxima aprovada
de assentos de passageiros superior a nove lugares;

4. A massa maxima a descolagem certificada nao
deve exceder os 5.700 kg;

5. A aeronave deve estar equipada conforme o de-
terminado nos paragrafos (c) e (¢) da subsec¢do 7.B.20
e na subsec¢ao 7.J.60;

6. O PIC tem que satisfazer os requisitos de experi-
éncia, formacdo, verificagdo e experiéncia recente es-
tabelecidos no paragrafo da subsec¢ao 310.02.D.230.

c¢) Nao obstante o determinado nos paragrafos (2)
(3) (b) acima, o avido deve ser operado em
conformidade com o paragrafo (a) da subsec-
cdo 310.02.G.205.

d) Qualquer autorizagdo para as operagdes com
um Unico piloto com mais de nove passageiros
devem ser concedidas pela Autoridade Aero-
nautica, conforme exigido pelo pardgrafo (2)
(e) da subsecgdo 310.02.G.205.
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e) Se tais operagdes se realizarem fora de Sao
Tomé e Principe, deve existir um acordo entre
Sdo Tomé e Principe e os Estados onde as ope-
racdes devem ser realizadas.

310.02.H.185 Operacdes de aviio mono-motor

a) Salvo as disposi¢des dos paragrafos (b) e (c),
os avides mono-motores, devem apenas ser
operados em condigdes meteorologicas e a luz
do dia, e em rotas ou desvios destas tal que
permitam que uma aterragem for¢ada em segu-
ranga seja efectuada no caso de uma falha do
motor.

b) Ao aprovar operacdes mono-piloto com avides
mono-motores de turbina a noite, ou em IMC,
a Autoridade Aeronautica deve assegurar que a
aeronave esteja adequadamente certificada e
que o nivel global de seguranca pretendido
através do estabelecimento destas disposi¢des €
proporcionado pelo seguinte:

1. A fiabilidade do motor de turbina;

2. Os procedimentos de manutencdo do operador, as
praticas operacionais, os procedimentos de despacho
para voo e programas de formagao da tripulacdo; e

3. Equipamento e outros requisitos de acordo com os
termos da subsec¢do 310.02.G.205 e da NI:
310.02.G.205.

c) Todos os avides operados a noite ou em IMC
devem possuir um sistema de controlo da ten-
déncia do motor o qual, no caso de aeronaves
cujo certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido pela primeira vez no
dia, 1 de Janeiro de 2005, ou apds esta data,
deve ser um sistema automatico de controlo da
tendéncia.

310.02.H.190 Procedimentos operacionais do avi-
40 para razio de subida e descida

Salvo disposicdo em contrario de uma instrucdo de
ATC, para evitar RA do ACAS II desnecessérios em
avides que se encontram ou se aproximam a altitudes
ou niveis de voo adjacentes, os operadores devem es-
pecificar os procedimentos pelos quais um avido su-
bindo ou descendo para um altitude ou nivel de voo
atribuido, especialmente com um piloto automatico
acoplado, pode fazé-lo a uma razao inferior a 26 ft por
segundos ou 1.500 ft por minuto, dependendo da ins-

trumentagdo disponivel, ao longo dos ultimos 1.000 ft
de subida ou descida para o nivel atribuido quando o
piloto esta ciente de outra aeronave em ou se aproxi-
mando de uma altitude ou nivel de voo adjacente.

Nota: O material relativo ao desenvolvimento desses
procedimentos esta contido no Doc. 8168 da OACI,
PANS-OPS, Volume I, Parte l11, Se¢do 3, Capitulo 3.

310.02.H.200 Requisitos de prevencao de colisao
para todas as operacoes

310.02.H.205 Operacio perto de outras aerona-
ves, incluindo voos de formacao

a) Nada constante nestes regulamentos pode exo-
nerar o PIC de uma aeronave da responsabili-
dade de tomar uma decisdo, incluindo as ma-
nobras de prevencdo de colisdo com base em
RA fornecidos pelo equipamento ACAS, no
sentido de evitar ao maximo a colisdo.

b) Ninguém pode operar uma aeronave em tal
proximidade de outras aeronaves que crie um
perigo de colisdo.

¢) Ninguém deve operar uma aeronave em voo de
formagdo, excepto se:

1. Se o fizer através de acordo com o PIC de cada
aeronave na formacéo; e

2. Num espago aéreo controlado, de acordo com as
condi¢des determinadas pelo servigo de trafego aéreo
adequado, o que inclui que:

i) A formagdo actue como uma s6 aeronave em
relacdo a comunicagdo da posi¢do e navegagio;

i) A separacdao entre aeronaves no voo deve ser
responsabilidade do condutor do voo e dos pi-
lotos em comando das outras aeronaves em
VOoo;

iii) A separacdo entre aeronaves deve incluir peri-
odos de transi¢do quando as aeronaves estdo a
efectuar manobras para atingir a sua propria
separagdo dentro da formagdo e durante a jun-
¢do e o afastamento; e

iv) Cada acronave deve ser mantida a uma distan-
cia do condutor de voo que ndo exceda 1 km
(0.5 NM) lateralmente e longitudinalmente e
100 ft verticalmente.
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d)

Ninguém pode operar uma aeronave que trans-
porte passageiros por conta de outrem em voo
de formacgao.

310.02.H.210 Regras de prioridade de passagem
excepto em operacdes na dgua

a)

b)

d)

O piloto deve manter a vigilancia de modo a
ver e evitar outras aeronaves.

Quando uma regra desta subsecgdo der a outra
aeronave a prioridade, o piloto deve ceder a
passagem a essa aeronave, ndo podendo passar
sobre, por debaixo ou na frente dela, a ndo ser
que passe a distanciadistancia suficiente e te-
nha em conta o efeito da turbuléncia na aero-
nave.

O piloto que tenha a prioridade deve manter o
seu rumo ¢ velocidade, mas ¢ responsavel por
essa accdo, incluindo as manobras para evitar
uma colisdo, com base nos avisos indicados pe-
lo equipamento do ACAS, para evitar a coli-
sdo.

Uma aeronave em perigo tem a prioridade so-
bre todo o restante trafego aéreo.

Quando aeronaves da mesma categoria conver-
gem aproximadamente ao mesmo nivel, excep-
to de frente, ou aproximadamente desse modo,
a aeronave a direita de outra tem direito a prio-
ridade.

Se as aeronaves que convergem sdo de diferen-
tes categorias:

1. Um baldo tem a prioridade sobre qualquer outra
categoria de aeronave;

2. Um planador tem a prioridade sobre um dirigivel
€ uma aeronave a motor mais pesada que o ar; ¢

3. Um dirigivel tem a prioridade sobre uma aeronave
a motor mais pesada que o ar.

g)

h)

Uma aeronave que reboque outras aeronaves
ou objectos, ou que reabastega outras aerona-
ves tem prioridade sobre todas as outras aero-
naves a motor, com excepcdo das aeronaves
em perigo.

Quando duas aeronaves se aproximam uma da
outra de frente, ou aproximadamente desse

3

k)

D

modo, e existe o risco de colisdo, cada piloto
de cada aeronave deve alterar o seu rumo para
a direita.

Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada
tem a prioridade e cada piloto de uma aeronave
a efectuar uma ultrapassagem, quer numa subi-
da, descida ou em voo horizontal, deve sair da
via alterando o seu rumo para a direita, ndo de-
vendo nenhuma alteracdo subsequente nas po-
si¢Oes relativas das duas aeronaves dispensar a
aeronave que ultrapassa desta obrigacdo até ter
passado e desimpedido a via totalmente.

As aeronaves, quando estdo a efectuar a apro-
ximag¢do final para aterragem, tém prioridade
sobre outras aeronaves em Voo Ou a operar na
superficie.

Quando duas ou mais aeronaves se estdo a
aproximar de um aeré6dromo com o fim de ater-
rarem, a aeronave que esta a voar na altitude
mais baixa € a que tem a prioridade.

O PIC ndo deve aproveitar-se das regras de
prioridade constantes nos paragrafos (g) e (h)
desta subseccdo para passar a frente de outra
aeronave que esteja a efectuar a aproximacio
final para aterrar ou para ultrapassar essa aero-
nave.

As aeronaves que forem obrigadas a aterrar de
emergéncia t€m prioridade sobre as outras ae-
ronaves.

As aeronaves que estejam a descolar tém prio-
ridade sobre as aeronaves que estejam a efectu-
ar a rolagem na area de manobras de um aero-
dromo.

Em caso de risco de colisdo entre duas aerona-
ves em rolagem na area de movimento de um
aerdédromo, aplica-se o seguinte:

1. Quando duas aeronaves se aproximam uma da ou-

tra de frente, ou aproximadamente desse modo, cada
piloto de cada aeronave deve parar, ou sempre que
viavel, alterar o percurso para a direita de modo a man-
ter a via desimpedida;

2. Quando aeronaves convergem num percurso, a ae-

ronave que estiver a direita da outra tem a prioridade;
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3. Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada tem a
prioridade e cada piloto de uma aeronave que efectue a
ultrapassagem deve manter a via desimpedida;

4. Uma aeronave que efectue a rolagem na area de
manobras de um aerédromo deve parar e esperar em
todas as posi¢des de espera na pista a nao ser que seja
autorizada de outra forma pela torre de controlo do
aeroédromo;

5. Uma aeronave que efectue a rolagem na area de
manobras deve parar e esperar em todas as barras de
paragem iluminadas, podendo prosseguir quando as
luzes estiverem desligadas.

310.02.H.215 Regras de prioridade de passagem
em operacoes na agua

a)  Quando duas aeronaves, ou uma aeronave € um
barco, se aproximam uma da outra e existe o
risco de colisdo, as aeronaves devem prosse-
guir com cuidado em relagdo as circunstincias
existentes, incluindo as limitagdes da respecti-
va embarcacio.

b) Uma aeronave que tenha outra aeronave ou um
barco pela sua direita deve ceder a passagem
de modo a manter a via desimpedida.

c¢) Uma aeronave que se aproxime de outra aero-
nave ou de um barco de frente, ou aproxima-
damente desse modo, deve alterar o seu rumo
para a direita de forma a manter a via desimpe-
dida.

d) A aeronave ou barco que esteja a ser ultrapas-
sado tem a prioridade, ¢ a que efectua a ultra-
passagem deve alterar o seu rumo de forma a
manter a via desimpedida.

e) As aeronaves que efectuem a aterragem na, ou
a descolagem a partir da, 4gua devem, tanto
quanto for viavel, manter-se afastados de todos
os barcos e evitar impedir a navegagao destes.

310.02.H.220 Uso das luzes da aeronave

a) Se uma aeronave tiver luzes vermelhas de es-
pelho rotativo, ou outras luzes, instaladas para
demonstrar que o motor estd em marcha, o pi-
loto deve ligar essas luzes antes de arrancar os
motores e mostrar essas luzes sempre que os
motores estejam em marcha.

b) Excepto conforme estipulado no paragrafo (f),
ninguém pode operar uma aeronave no periodo
desde o nascer do sol até ao pér-do sol, ou du-
rante qualquer periodo que possa ser determi-
nado pela autoridade adequada, a ndo ser que:

1. Tenha ligado as luzes de navegagao;

2. Se estiverem instaladas luzes anti-colisdo, essas
luzes sejam ligadas; e

3. Nao sejam exibidas outras luzes, se for provavel
que sejam confundidas com as luzes de navegacao.

d) Excepto conforme estipulado no paragrafo (f),
ninguém pode estacionar ou operar uma aero-
nave na area de movimento de um aerdédromo,
ando ser que as seguintes luzes sejam exibidas:

1. Luzes de navegagao, excepto se a aeronave estiver
parada e adequadamente iluminada;

2. Luzes anti-colisdo, ou outras luzes com o objecti-
vo de atrair a atengdo para a aeronave;

3. Luzes para indicar quando o motor estd em mar-
cha.

d) Ninguém pode ancorar uma aeronave a nao ser
que essa aeronave:

1. Tenha ligado as luzes de ancoragem; ou

2. Esteja numa area onde as luzes de ancoragem nao
sejam necessarias nos barcos.

e) Ninguém pode operar uma aeronave na agua
no periodo desde o nascer do sol até ao por-do-
sol a ndo ser que:

1. Exiba as luzes conforme requerido pelo regula-
mento internacional para evitar abalroamentos no mar;
ou

2. Exiba as luzes da forma mais similar possivel, re-
lativamente as caracteristicas e posi¢ao, as requeridas
pelo regulamento internacional para evitar abalroamen-
tos no mar se nao for possivel exibir as luzes exacta-
mente conforme requerido.

f)  Um piloto tem permissdo para desligar ou di-
minuir a intensidade de quaisquer luzes inter-
mitentes aplicadas para cumprir os requisitos
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deste paragrafo se estas tiverem o efeito ou fo-
rem passiveis de:

1. Afectar de maneira adversa a execugdo satisfato-
ria das tarefas; ou

2. Sujeitar um observador exterior a uma ofuscagdo
prejudicial.

310.02.H.225 Voo simulado por instrumentos

a) Ninguém deve operar uma aeronave num voo
simulado por instrumentos a ndo ser que:

1. A aeronave possua duplo comando em pleno fun-
cionamento, excepto:

i) No caso de dirigiveis; ou

i)  Num avido mono-motor equipado com um co-
mando Unico deslocavel, no lugar do comando
duplo fixo de ailerons e comando de profundi-
dade;

2. Um piloto qualificado ocupe um lugar de coman-
do para actuar como piloto de seguranca para a pessoa
que esta a pilotar em condi¢des simuladas por instru-
mentos;

3. O piloto de seguranca tenha um campo de visdo
adequada para a frente e para cada lado da aeronave,
ou um observador competente em comunicagdo com o
piloto de seguranca ocupe uma posicao na aeronave a
partir da qual o campo de visdo do observador com-
plemente adequadamente a visdo do piloto de seguran-

ca.

b) Ninguém deve envolver-se em condigdes de
voo simulado por instrumentos durante as ope-
racdes de transporte aéreo comercial.

310.02.H.230 Simulacao de situacdes anormais
durante o voo

Ninguém pode simular uma situa¢do anormal ou de
emergéncia durante as operagdes de transporte aéreo
comercial.

310.02.H.235Lancamento de objectos, pulveriza-
¢io, reboque

Excepto sob as condigdes determinadas pela Autori-
dade Aeronautica e conforme indicado por informagao,
notificagdo e/ou autorizacdo relevante por parte da

unidade de servigo de trafego aéreo adequada, nenhum
piloto pode tomar as seguintes medidas:

1. Lancar objectos, fumigar ou pulverizar a partir de
uma aeronave em voo;

2. Rebocar uma aeronave ou outros objectos; ou

3. Permitir saltos de para-quedas, que ndo em casos
de emergéncia.

310.02.H.240 Voo acrobatico

a) Excepto sob as condigdes determinadas pela
Autoridade Aeronautica e conforme indicado
por informacdo, notificagdo e/ou autorizagdo
relevante por parte da unidade de servigo de
trafego aéreo adequada, ninguém pode operar
uma aeronave num voo acrobatico:

1. Sobre qualquer cidade, vila ou povoado
2. Sobre uma reunido de pessoas ao ar livre;

3. Dentro dos limites laterais das areas de superficie
do espaco aéreo de classe B, C, D ou E designados
para um aer6dromo;

4. Abaixo de uma altitude de 1.500 ft acima da su-
perficie; ou

5. Quando a visibilidade em voo ¢ inferior a 5 Km.

b) Ninguém pode operar uma aeronave em mano-
bras que excedam uma inclinagdo longitudinal
de 60 (sessenta) graus ou uma inclinagdo late-
ral de 30 (trinta) graus com relacdo a altura de
voo horizontal a ndo ser que todos os ocupan-
tes da aeronave tenham, colocados paraquedas
preparados por um aparelhador de paraquedas
qualificado, com uma licenca de acordo com o
RACSTP Parte 66.1320.02, nos ultimos 12
(doze) meses civis.

310.02.H.245 Areas de voos de teste

Nenhuma pessoa pode proceder a voo de teste numa
acronave excepto sobre mar alto ou areas de baixa den-
sidade populacional e trafego reduzido.

310.02.H.250 Areas proibidas e areas restritas

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave numa
area proibida, ou numa area restrita, cujas particulari-
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dades tenham sido devidamente divulgadas, a ndo ser
de acordo com as condi¢des dessas restricdes ou por
autorizacao do Estado em cujo territorio tais areas este-
jam estabelecidas.

310.02.H.255 Operacdes num aerédromo ou na
sua proximidade

a) Ao efectuar uma aproximacao para aterragem
num aerédromo sem uma torre de controlo em
funcionamento, cada piloto:

1. Nao deve aterrar uma aeronave numa pista, a nao
ser que a pista esteja livre de outras aeronaves;

2. De um helicoptero, deve evitar o movimento de
avioes.

b) O piloto a operar uma aeronave num aerddro-
mo, ou na sua proximidade, deve:

1. Prestar atengdo a outro trafego no aerédromo com
o fim de evitar uma colisdo;

2. Estar em conformidade, ou evitar, o circuito de
transito formado por outras aeronaves em operagao;

3. Virar sempre para a esquerda, ao efectuar uma
aproximacao para a aterragem e depois da descolagem,
a ndo ser que seja instruido de outra forma;

4. Aterrar e descolar na direc¢do do vento a nao ser
que a seguranca, a configuragdo da pista ou considera-
¢Oes de trafego aéreo determinem que uma direcgdo
diferente ¢ preferivel.

¢) O piloto de uma aeronave que voe para um ae-
rédromo que tenha uma torre de controlo ope-
racional, proceda desse aerédromo, ou o atra-
vesse, deve, também, cumprir os requisitos
estabelecidos na subsecc¢do 310.02.H.240.

d) A NI: 310.02.H.420 detalha os requisitos para
a exibicdo adequada dos sinais luminosos e
marcas visuais.

310.02.H.300 Controlo de trafego aéreo

310.02.H.305 Autorizacoes do controlo de trafe-
gotrafego aéreo

a) O PIC deve obter uma autorizagdo ATC antes
de iniciar um voo controlado, ou uma parte de
um voo como um voo controlado.

a) O PIC deve solicitar uma autorizagdo ATC
através da apresentacdo de um plano de voo a
uma unidade ATC, incluindo uma possivel re-
novacao da autorizagdo durante o voo.

¢) O PIC deve apresentar um relatorio a explicar a
necessidade de tal prioridade, sempre que tenha
solicitado uma autorizagdo que implique prio-
ridade e se solicitado pela unidade ATC ade-
quada.

d) Ninguém que opere uma aeronave num aero-
dromo controlado pode efectuar a rolagem na
area de manobras ou em qualquer pista sem a
autoriza¢do por parte da torre de controlo do
aerodromo.

310.02.H.310 Adesao as autorizacoes do controlo
de trafegotrafego aéreo

a) Um PIC deve aderir ao plano de voo vigente
ou a parte aplicavel de um plano de voo vigen-
te apresentado para um voo controlado, excep-
to conforme estipulado nas subsecgOes
310.02.H.605 e 310.02.H.225 e a ndo ser que:

1. Um pedido de alteracdo tenha sido efectuado ¢ a
autoriza¢do tenha sido obtida por parte da unidade
ATC adequada; ou

2. Surja uma situa¢do de emergéncia que necessite
de medidas imediatas por parte do PIC, caso em que
logo que as circunstancias o permitam, apos tal autori-
dade de emergéncia ser exercida, a unidade ATC ade-
quada seja notificada acerca das medidas tomadas e de
que estas foram tomadas sob autoridade de emergéncia.

b) O paragrafo (a) ndo proibe um PIC de cancelar
uma autorizagdo IFR ao actuar em VMC ou de
cancelar uma autoriza¢do para um voo contro-
lado ao actuar num espago aéreo que ndo exija
um voo controlado.

¢) Quando uma autorizagdo ATC tiver sido obti-
da, nenhum PIC pode desviar-se da autoriza-
¢do, excepto numa emergéncia e a ndo ser que
obtenha autorizagdo para o desvio.

Nota 1: Um plano de voo pode cobrir apenas parte
de um voo, se necessario, para descrever essa parte do
voo ou as manobras que estejam sujeitas ao controlo
de trafego aéreo.
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Nota 2: Uma autoriza¢do pode cobrir apenas parte
de um plano de voo em vigor, conforme indicado numa
limitagdo de uma autorizagdo ou por referéncia a ma-
nobras especificas tais como rolagem, aterragem ou
descolagem.

d) Ao actuar num espago aéreo que exija um voo
controlado, nenhum PIC pode actuar contrari-
amente as instrugdes do ATC, excepto numa
emergéncia.

e) O PIC que incumprir uma autorizagdo do ATC
ou as suas instru¢des, numa emergéncia, deve
notificar o ATC acerca do desvio, logo que
possivel.

310.02.H.315 Comunicac¢des

a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo
controlado deve manter uma escuta continua da
comunicacdo de voz terra-ar, e estabelecer uma
comunicacdo em ambos os sentidos, conforme
requerido, no canal apropriado da unidade
ATC adequada, excepto conforme for determi-
nado pelo servigo ATS apropriado, em relagdo
as aeronaves que fagam parte do trafego do ae-
rodromo num aerdédromo controlado.

b) Se uma falha de comunicagao ar-terra impedir
a conformidade com o paragrafo (a), o PIC de-
ve:

1. Tentar estabelecer a comunica¢do com a unidade
de controlo de trafego aéreo adequada, usando todos os
outros meios disponiveis;

2. Manter vigilancia em relagdo as instrugdes que
possam ser emitidas através de sinais visuais, no caso
de a aeronave fazer parte do trafego do aer6dromo num
aerodromo controlado;

3. Cumprir com os procedimentos das subsecc¢oes
310.02.H.545 e 310.02.H.690 para os voos VFR ou
IFR, conforme aplicavel,

1. Seleccionar o Modo A, Cédigo 7600, se a aerona-
ve estiver equipada com um transponder SSR;

2. No caso de uma estagdo aerondutica nao conse-
guir estabelecer contacto terra-ar com um PIC apos
chamadas nas frequéncias nas quais se cré que o PIC
esteja a escutar, a estacdo deve:

i) Solicitar a outras estacdes aeronauticas que
prestem auxilio chamando o PIC e transmitin-
do informacao de trafego, se necessario;

i)  Solicitar aos PIC de outras aeronaves na rota
que tentem estabelecer a comunicagdo com a
aeronave e transmitam informacao de trafego,
Se necessario;

3. As disposi¢des do paragrafo (1) devem, também,
ser aplicadas:

i) A pedido da unidade ATS envolvida;

i)  Quando uma comunicagao esperada de um PIC
ndo tenha sido recebida dentro de um periodo
de tempo que faga suspeitar da ocorréncia de
uma falha de comunicacgéo;

4. A Autoridade Aeronautica deve determinar o pe-
riodo de tempo referido no paragrafo (ii) (6);

5. Quando as tentativas especificadas no paragrafo
(1) falharem, a estagdo aeronautica deve transmitir
mensagens dirigidas ao PIC, que n3o as mensagens
contidas nas autorizagdes ATC, através de transmissao
as cegas na frequéncia na qual se cré que o PIC esteja a
escutar.

d) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo
controlado deve, excepto ao aterrar num aero-
dromo controlado, avisar a unidade ATC ade-
quada logo que deixe de estar sujeito aos servi-
¢os de controlo de trafego aéreo.

Notal: Procedimentos mais especificos podem ser
determinados pelo servico ATC adequado em relagdo
as aeronaves que fazem parte do trdfego do aerédromo
num aerodromo controlado.

Nota 2: Dispositivos de sinalizagdo automdtica po-
dem ser usados para satisfazer o requisito de manter
uma vigilancia de escuta continua, se autorizado pela
Autoridade Aerondutica.

310.02.H.320 Rota a ser seguida

a) A ndo ser que seja de outra forma autorizada
ou instruido pela unidade ATC adequada, o
PIC de um voo controlado deve, tanto quanto
for possivel:

1. Quando numa rota estabelecida pelo ATC, operar
ao longo da linha central definida dessa rota; ou
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2. Quando em qualquer outra rota, operar directa-
mente entre as instalagcdes de navegacao e ou os pontos
que definem essa rota.

b) Sujeito ao requisito prevalecente do paragrafo
(a), o PIC de um voo controlado a operar ao
longo de um segmento de rota ATC definido
por referéncia a VOR, deve mudar, para a sua
guia de navegacdo primaria, da instalacdo por
detras da aeronave para a que se encontre a
frente da mesma, e esta mudanca deve ser efec-
tuada no ponto de mudanca, ou o mais proximo
do mesmo quanto operacionalmente possivel,
se esse ponto de mudanga tiver sido estabeleci-
do.

c) O desvio dos requisitos do paragrafo (a) devem
ser notificados a unidade de servico de trafego
aéreo adequada.

Nota: Estes requisitos ndo proibem as manobras da
aeronave para passar outro trdafego a uma distdncia
suficiente ou as manobras da aeronave em condigoes
de voo VFR para desimpedir o percurso de voo pre-
tendido tanto antes como durante a subida ou descida.

310.02.H.325 Alteracoes inadvertidas

a) Um PIC deve tomar as seguintes medidas no
caso de um voo controlado se desviar inadver-
tidamente do seu plano de voo em vigor:

1. Se a aeronave estiver fora do percurso, deve ajus-
tar o rumo da aeronave para reentrar no percurso o
mais rapidamente possivel;

2. Informar a unidade ATC adequada se a velocida-
de verdadeira média ao nivel de cruzeiro entre pontos
de contacto variar em relagdo a fornecida no plano de
V0o ou se esperar que venha a variar em mais ou me-
nos 5 % da velocidade verdadeira;

3. Notificar a unidade ATS adequada e fornecer uma
hora estimada revista, o mais rapidamente possivel, se
a hora estimada de chegada a um ponto de contacto,
limite de regido de informagao de voo ou aerdédromo de
destino, o que ocorrer primeiro, exceder de 3 (trés)
minutos a hora notificada ao ATS, ou outro periodo de
tempo determinado pelo servico ATS apropriado ou
com base em acordos regionais de navegacao aérea.

b) Quando um acordo de ADS estiver em vigor, a
unidade ATS deve ser informada, automatica-
mente, por ligacdo de dados sempre que ocor-

ram alteragdes para além dos valores limite es-
tipulados pelo contrato ADS relacionadas com
um evento.

310.02.H.330Pedidos de alteracées dos planos de
V0o

Os pedidos para alteragdes nos planos de voo devem
incluir a seguinte informagao:

1. No caso de mudanca de nivel de cruzeiro, deve-se
1dentificar a aeronave, o novo nivel de cruzeiro solici-
tado e a velocidade de cruzeiro neste nivel, e ainda,
indicar as horas estimadas revistas, se aplicaveis, nos
limites da regido de informagdo de voo subsequente;

2. No caso da Alteragdo de rota:

1)  Se o destino ndo for alterado, deve-se identifi-
car a acronave, informar as regras de voo, des-
crever a nova rota de voo, incluindo os dados
do plano de voo relacionados, comegando com
a posicdo a partir da qual a alterag@o de rota so-
licitada deve ter inicio e ainda, indicar as horas
estimadas revistas e qualquer outra informagdo
pertinente;

ii)  Se o destino for alterado, deve-se identificar a
aeronave, informar as regras de voo, descrever
a rota revista de voo para o aerodromo de des-
tino revisto, incluindo os dados do plano de
voo relacionados, comegando com a posigao a
partir da qual a alteracdo de rota solicitada de-
ve ter inicio, e ainda, indicar as horas estima-
das revistas, os aerddromos alternativos e
qualquer outra informacao pertinente.

310.02.H.335 Relatorios de posiciao

a) O piloto de um voo controlado deve comunicar
a unidade ATS adequada, logo que possivel, a
hora e o nivel de passagem de cada ponto de
contacto obrigatorio designado, juntamente
com qualquer outra informagdo requerida, a
menos que isento deste requisito pela autorida-
de ATS adequada.

b) O piloto de um voo controlado deve elaborar
relatorios de posi¢do em relagdao aos pontos ou
intervalos adicionais quando requerido pela
unidade ATS adequada.

¢) Ao utilizar comunicagoes por ligacdo de dados
para fornecer informagdo sobre a posi¢do a
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unidade de servico de trafego aéreo, o piloto de
um voo controlado s6 deve fornecer relatorios
de posicao de voz quando solicitado pela uni-
dade ATS correspondente.

310.02.H.340 Operagoes num aerédromo contro-
lado ou na sua proximidade

a) Ninguém pode operar uma aeronave para, de,
através de, ou num aerodromo que possua uma
torre de controlo operacional, a ndo ser que se-
jam mantidas comunicagdes bi-direccionais en-
tre a aeronave e a torre de controlo.

b) Ao chegar a um aer6dromo, um PIC deve esta-
belecer as comunicagdes requeridas no para-
grafo (a) antes das 4 NM do aerédromo, quan-
do operar desde a superficie e até aos 2.500 ft,
inclusive.

¢) Ao partir de um aer6dromo, um PIC deve esta-
belecer as comunicag¢des com a torre de contro-
lo antes da rolagem.

d) Ninguém pode, em nenhum aerédromo com
uma torre de controlo em operagdo, operar uma
aeronave numa pista ou caminho de rolagem,
ou descolar ou aterrar uma aeronave, a ndo ser
que uma autoriza¢ao adequada tenha sido rece-
bida do ATC.

Nota 1: Uma autorizagdo de “rolagem para” a pista
de descolagem ndo ¢ uma autoriza¢do para atravessar
ou efectuar a rolagem nessa pista, mas autoriza o PIC
a atravessar outras pistas durante a rolagem até a
pista atribuida.

Nota 2: Uma autorizag¢do de “rolagem para” qual-
quer outro ponto no aerodromo é uma autoriza¢do
para atravessar todas as pistas que se cruzam com a
rota de rolagem até ao ponto atribuido.

e) Se o radio falhar ou se uma comunicagdo bi-
direccional for perdida, um PIC pode continuar
uma operacdo de voo VFR e aterrar sempre
que:

1. As condigdes meteorologicas estiverem ao nivel
ou acima dos minimos em voos VFR basicos; e

2. Uma autorizac¢do para aterrar for concedida pelo
ATC de acordo com os sinais luminosos universais € o
PIC acusar recepgdo, conforme se estabelece no para-

grafo (e) e (f) da NI:310.02.H.420 para os sinais lumi-
Nosos € sua recepeao.

Nota: Durante as operagoes IFR, aplicam-se proce-
dimentos de falha nas comunicagoes bi-direccionais
determinados no paragrafo (3) (a) da subseccdo
310.02.H.690.

310.02.H.400 Interferéncia, sinais, hora e inter-
ceptacio

310.02.H.405 Interceptacio

a) Quando interceptado por uma aeronave militar
ou do governo, cada PIC deve cumprir com as
normas internacionais ao interpretar e dar res-
posta aos sinais visuais € comunicagdes con-
forme especificado na NI: 310.02.H.405.

b) Nenhum piloto pode conduzir um voo interna-
cional a ndo ser que os procedimentos e sinais
relativos a interceptacdo de aeronaves, confor-
me especificado na NI: 310.02.H.405 estejam
prontamente disponiveis no posto de pilota-
gem.

310.02.H.410 Interferéncia ilicita

a) Quando e sempre que possivel, um PIC deve
notificar a unidade ATC adequada quando uma
aeronave esta a ser sujeita a uma interferéncia
ilicita, incluindo:

1. Quaisquer circunstancias significativas associadas
a interferéncia ilicita; e

2. Qualquer desvio do plano de voo em vigor neces-
sario devido as circunstancias.

b) Se uma aeronave for sujeita a interferéncia ili-
cita, o PIC deve tentar aterrar assim que possi-
vel no aerodromo adequado mais préoximo ou
num aerédromo indicado pela autoridade apro-
priada, a ndo ser que consideragdes a bordo da
aeronave obriguem de outra forma.

c¢) A NI: 310.02.H.410 define os procedimentos a
serem seguidos quando ndo € possivel notificar
um servigo de trafego aéreo da ocorréncia de
um acto de interferéncia ilicita.
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310.02.H.415 Verificacoes horarias

a)

b)

O PIC deve utilizar o UTC, expresso em horas
¢ minutos e, se necessario, segundos do dia de
24 (vinte e quatro) horas com inicio a meia-
noite, nas operagdes de voo.

O PIC deve obter uma verificagdo horaria antes
de iniciar um voo controlado e noutras alturas
durante o voo se necessario.

Sempre que o tempo for utilizado na aplicacdo
das comunicagdes por ligacio de dados, o
mesmo deve ser precisado ao segundo com re-
lagdo a UTC.

Nota: As verificagbes horarias enunciadas nos pa-
ragrafos (a) e (b) acima sdo normalmente obtidas jun-
to da unidade de servigo de trdfego aéreo a ndo ser
que outros acordos tenham sido realizados pelo ope-
rador ou pelo servigo ATS adequado.

310.02.H.420 Sinais universais

a)

b)

Ao observar ou receber qualquer um dos sinais
universais de aviagdo indicados na NI:
310.02.H.420 e NI: 310.02.H.405, cada pessoa
que opere uma aeronave deve operar em con-
formidade com a interpretacdo requerida desse
sinal.

No caso de um sinal ser dado ou exibido, ou
sempre que qualquer marca especificada na NI:
310.02.H.420 for exibida por qualquer pessoa
dentro de uma aeronave, ou num aeroédromo,
ou em qualquer outro local que esteja a ser
usado por aeronaves para aterragem ou desco-
lagem, o sinal deve, quando dado ou exibido,
possuir o significado atribuido ao mesmo, ndo
devendo ser usados nenhuns outros sinais pas-
siveis de serem confundidos.

310.02.H.425 Sinaleiro

a)

b)

Um sinaleiro é responsavel por fornecer os si-
nais normalizados de aviso as aeronaves de
uma forma clara e precisa usando os sinais es-
tabelecidos nestes regulamentos.

Ninguém deve orientar uma aeronave a menos
que treinada, qualificada e autorizada pela au-
toridade relevante adequada para levar a cabo
as funcdes de um sinaleiro.

d)

O sinaleiro deve usar um colete de identifica-
¢ao reflector distintivo de modo a permitir que
a tripulacdo de voo o identifique como sendo a
pessoa responsavel pela operagdo de sinaliza-
cdo.

Em toda a sinalizagdo efectuada durante o dia o
pessoal de terra que desempenha fungoes de si-
nalizagdo deve utilizar, bastdes, raquetas pe-
quenas ou luvas reflectoras a luz do dia, en-
quanto os bastoes iluminados devem ser usados
a noite ou em caso de baixa visibilidade.

Nenhuma das disposigdes contidas nestes regu-
lamentos deve impedir o uso por parte de uma
aeronave em perigo de quaisquer meios & sua
disposi¢do que sirvam para atrair a atengdo e
dar a saber a sua posicao.

310.02.H.500 Regras de voo vfr

310.02.H.505 Condicdes meteorolégicas de voo vi-

sual

a)

b)

Todas as aeronaves a operar de acordo com os
procedimentos de voo VFR devem cumprir as
regras de voo VFR determinadas nesta subsec-
¢ao.

Ninguém pode operar uma aeronave em VOO
VFR quando a visibilidade em voo for menor,
ou a uma distancia das nuvens for inferior a de-
terminada, do que a correspondente a altitude e
classe do espago aéreo no seguinte quadro:
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Espaco Aéreo e Minimos VMC*

Classe do Es- A*BCDE FG

paco Aéreo
Acima dos 3.000 ft Ao nivel e abaixo dos 3.000
AMSL ou acima dos ft AMSL ou 1.000 ft acima
1.000 ft acima do solo, do solo, valendo o que for
valendo o que for maior maior

Distancia das 1.500 m horizontalmente 1.000 ft verticalmente Sem nuvens a vista da super-

nuvens ficie

Visibilidade do 8km a 10.000 ft AMSL e acima 5 km abaixo dos "

V00 10.000 ft AMSL Skm

*Quando a altura de transigao for inferior a 10.000 ft AMSL, o FL 100 deve ser usado em vez de 10.000 ft.

menos de 1.500 m para os voos a decorrer:

taculos a tempo suficiente de evitar uma coliséo.

** Quando determinado pelo servigo ATC apropriado, podem ser permitidas visibilidades de voo reduzidas a néo

1) A velocidades que, nas condicbes de visibilidade predominante, proporcionem uma oportunidade adequada
para observar outro trafego ou quaisquer obstaculos a tempo suficiente de evitar uma coliséo; ou

2) Em circunstancias em que normalmente a probabilidade de encontrar outro trafego seja baixa, por exemplo
em areas com pouco volume de trafego e destinadas a trabalho aéreo a alturas baixas.

Os helicopteros podem ser autorizados a operar com uma visibilidade de voo inferior a 1.500 m, se manobrados

com uma velocidade que proporcione uma oportunidade adequada para observar outro trafego ou quaisquer obs-

aceitagdo dos voos VFR na Classe A do espago aéreo.

***0s minimos VMC no espago aéreo de Classe A sdo incluidos para orientagéo dos pilotos e ndo implicam a

310.02.H.510 Minimos meteoroldgicos de voo
VFR para a descolagem e aterragem

a) Excepto quando ¢ obtida uma autorizacao
ATC, ninguém pode aterrar ou descolar uma
aeronave em voo VFR a partir de um aerodro-
mo localizado dentro de uma zona de controlo,
ou entrar na zona de trafego do aerédromo ou
no circuito de trafego aéreo desse aerodromo, a
nao ser que:

1. O tecto de nuvens notificado seja pelo menos de
1.500 ft; e

2. A visibilidade em terra comunicada seja pelo me-
nos de 5 km.

b) Ninguém pode aterrar ou descolar uma aerona-
ve ou entrar no circuito de trafego aéreo em
voo VFR a partir de um aerédromo localizado
fora da zona de controlo, a ndo ser que as con-
di¢des VMC estejam ao nivel ou acima das in-
dicadas na subseccdo 310.02.H.505.

b) A tnica excepcdo para 0s minimos meteorolo-
gicos requeridos desta subsec¢do ocorre duran-
te uma operagdo VRF especial.

310.02.H.515 Operacoes VFR especiais

a) Ninguém pode conduzir uma operagdo de voo
VFR especial para entrar no circuito de trafego,
aterrar ou descolar uma aeronave em voo VFR
especiais a partir de um aerdédromo localizado
no espago aéreo da classe B, classe C, classe D
ou classe E a ndo ser que:

1. Tenha permissdo através de uma autorizagdo do
ATC;

2. A aeronave permanegca fora de nuvens; e

3. A visibilidade de voo seja pelo menos de 1,5 Km.

b) Ninguém pode conduzir uma operagdo de voo
VFR especial numa aeronave entre o por-do-

sol e o nascer do sol a ndo ser que:

1. O PIC esteja qualificado e tenha experiéncia re-
cente em operagoes [FR; e

2. A aeronave esteja qualificada para operar voos
IFR.
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310.02.H.520 Altitudes de cruzeiro para voo VFR

a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo
ao nivel de cruzeiro em voo VFR a altitudes
acima dos 3.000 ft em relacdo ao solo ou a
agua, deve manter um nivel de voo adequado
ao percurso conforme especificado na tabela
dos niveis de cruzeiro na NI: 310.02.H.520.

b) As disposi¢des do paragrafo (a) ndo se aplicam
quando autorizado de outra forma pelo ATC,
numa operacao em circuito de espera, ou du-
rante manobras em viragens.

310.02.H.525 Autorizacdes controlo de trafego
aéreo para voos VFR

O piloto de um voo VFR deve obter e observar as
disposigoes das autorizacdes ATC e manter uma vigi-
lancia de escuta antes e durante as operagdes:

1. Dentro do espaco aéreo das classes B, C e D;

2. Como parte do trafego do aerédromo nos aerod-
dromos controlados; e

3. Com relacdo a voo VFR especiais.

310.02.H.530 Voos VFR que requerem uma auto-
rizacdo ATC

a) A menos que o servico ATS adequado o auto-
rize, nenhum piloto pode realizar um voo VFR:

1. Acima do FL 200; ou

2. A velocidades transoOnicas € supersonicas.

b) A autorizagdo ATC para voos VFR ndo pode
ser concedida em areas onde um minimo de
separagdo vertical de apenas 1,000 ft ¢ aplicado

acima do FL 290.

¢) Ninguém pode realizar um voo VFR entre o
por-do-sol e o nascer do sol a menos que:

1. Autorizado pelo servigo ATC adequado; e

2. Seja realizado de acordo com quaisquer condi¢des
determinadas pela Autoridade Aeronautica.

310.02.H.535 Deterioracao das condicées meteo-
rologicas abaixo das VMC

O piloto que estiver a operar um voo controlado em
voo VFR deve, quando considerar que ndo ¢ pratico ou
possivel manter o voo em VMC de acordo com o plano
de voo ATC:

1. Solicitar uma autorizacao alterada possibilitando
que a aeronave continue em VMC até ao seu destino ou
até a um aerodromo alternativo, ou deixe o espaco
aéreo dentro do qual ¢ requerida uma autorizagdo ATC;

2. Continuar a operar em VMC e notificar a unidade
ATC adequada da ac¢do a tomar de, ou deixar o espaco
aéreo envolvido, ou aterrar no aerédromo apropriado
mais proximo, se nenhuma autorizagdo puder ser obti-
da de acordo com o paragrafo (1);

3. Solicitar autorizagdo para operar como um Voo
VFR especial, se operar numa zona de controlo; ou

4. Solicitar autorizagdo para actuar em IFR, se esti-
ver habilitado para realizar operac¢des IFR.

5. Recomendacdo: Quando forem encontradas con-
dicdes meteoroldgicas que possam afetar a seguranga
de outras aeronaves, estas devem ser comunicadas o
mais rapidamente possivel.

Nota: Os procedimentos para realizar observagoes
meteorologicas a bordo de aeronaves em voo, bem
como para regista-las e comunicd-las, constam do
Anexo 3, do PANS-ATM (Doc 4444), do PANS-MET
(Doc 10157) e dos Procedimentos Suplementares Re-
gionais apropriados (Doc 7030).

310.02.H.540 Mudanca de voo visual para voo
por instrumentos

O piloto a operar em voo VFR que pretenda mudar
para IFR deve:

1. Se foi apresentado um plano de voo, comunicar as
alteracOes necessarias a serem efectuadas no seu plano
de voo actual; ou

2. Apresentar um plano de voo a unidade ATC ade-
quada e obter uma autorizag¢do antes de prosseguir em
IFR quando num espago aéreo controlado.

310.02.H.545 Falha de
direccionais em voo VFR

comunicacoes  bi-

Se ocorrer uma falha de radio em voo VFR enquanto
sob controlo ATC, ou se forem encontradas condigoes
de voo VFR ap6s a falha, o piloto deve:
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1. Continuar o voo em voo VFR;
2. Aterrar no aerédromo adequado mais proximo;

3. Comunicar a chegada ao ATC através do meio
mais expedito possivel; e

4. Se considerado aconselhavel, completar um voo
IFR.

310.02.H.550 Voo VFR dentro de areas designa-
das

Um PIC a operar um voo VFR dentro, ou para den-
tro de areas, ou ao longo de rotas designadas pela Au-
toridade Aeronautica de acordo com a regra prevista
nos paragrafos (3) ou (4) (a) da subseccgdo
310.02.F.105, deve manter uma vigilancia continua de
comunicacao de voz terra-ar no canal de comunicacao
adequado, e notificar a sua posi¢do, conforme necessa-
rio, a unidade de servigo de trafego aéreo que presta o
servico de informagdo de voo.

310.02.H.600 Regras de voo ifr
310.02.H.605 IFR num espaco aéreo controlado

Ninguém pode operar uma aeronave num espago aé-
reo controlado sob as regras IFR, a ndo ser que tenha:

1. Apresentado um plano de voo IFR; e
2. Recebido uma autorizagdo ATC adequado.

310.02.H.610 Voos IFR fora de um espag¢o aéreo
controlado

a) O PIC de um voo IFR a operar fora de um es-
paco controladocontrolado, mas dentro ou para
dentro, ou ao longo de rotas designadas pelo
servico ATS adequado, deve manter uma vigi-
lancia de comunicagdo de voz terra-ar no canal
de comunicacdo adequado e estabelecer uma
comunicacdo bi-direccional, conforme necessa-
rio, com a unidade ATC que presta o servigo
de informagdo de voo.

b) O PIC de um voo IFR a operar fora de um es-
paco controlado para o qual o servico ATC
adequado requer um plano de voo, uma vigi-
lancia de comunicacdo de voz terra-ar no canal
de radio adequado ¢ o estabelecimento de uma
comunicacdo bi-direccional, conforme necessa-
rio, com a unidade ATS que presta o servi¢o de

informagdo de voo, deve comunicar a posicdo
conforme especificado na subseccao
310.02.H.235 para os voos controlados.

310.02.H.615 Minimos de descolagem IFR para o
transporte aéreo comercial

A menos que autorizado de outra forma pela Autori-
dade Aeronautica, nenhum piloto que opere uma aero-
nave em operacdes de transporte aéreo comercial pode
aceitar uma autorizacdo para efectuar uma descolagem
a partir de um aerédromo civil em IFR, a ndo ser que
as condi¢cdes meteorologicas estejam ao nivel ou aci-
ma:

1. Para as aeronaves, que ndo sejam helicopteros,
que possuam dois motores ou menos,1.500 (mil e qui-
nhentos) metros de visibilidade;

2. Para as aeronaves que possuam mais de dois mo-
tores, 800 (oitocentos) metros de visibilidade;

3. Para helicopteros, 800 (oitocentos) metros de vi-
sibilidade.

310.02.H.620 Altitudes minimas para as opera-
¢oes IFR

Excepto quando necessario para a descolagem ou
aterragem, ninguém pode operar uma aeronave em IFR
abaixo de:

1. Altitudes de voo minimas aplicaveis determinadas
pelas autoridades com jurisdigdo sobre o espaco aéreo
a ser sobrevoado; ou

2. Se nenhuma altitude minima aplicavel for deter-
minada pelas autoridades:

i)  Sobre um terreno elevado ou em zonas monta-
nhosas, a um nivel minimo de 2.000 ft sobre o
obstaculo mais elevado localizado num raio de
8 km da posic¢do estimada da aeronave; e

i) Em qualquer outro local diferente do especifi-
cado no paragrafo (a), a um nivel minimo de
1.000 ft sobre o obstaculo mais elevado locali-
zado num raio de 8 km da posicdo estimada da
aeronave;

3. Se for determinada uma MEA e uma MOCA para
uma rota ou segmento de rota em particular, pode-se
operar uma aeronave abaixo da MEA, ate um nivel
igual, mas nao inferior 8 MOCA, quando a aeronave se
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encontre a uma distancia de 22 NM do VOR concer-
nente;

4. Se ndo conseguir comunicar com o ATC, o piloto
deve subir a uma altitude IFR minima mais elevada
imediatamente depois de passar o ponto para além do
qual essa altitude minima se aplica;

5. Se se apresentam obstaculos no solo, o piloto deve
subir até a um ponto para além do qual essa altitude
minima mais elevada se aplica, ao nivel ou acima da
altitude minima de cruzeiro aplicavel.

310.02.H.625 Altitudes minimas para uso de um
piloto automatico

a) Para as operagdes em rota, ninguém pode usar
um piloto automatico a uma altitude acima do
solo que seja inferior a 500 ft.

Nota: Se a perda de altitude mdaxima especificada no
AFM devido a uma falha em condigdes de cruzeiro
quando multiplicada por dois for superior a 500 fft,
esta torna-se nesse caso a altitude minima determinan-
te para o uso do piloto automatico.

b) Para as operacdes de aproximacgdo por instru-
mentos, ninguém pode usar um piloto automa-
tico a uma altitude acima do solo que seja infe-
rior a 50 ft abaixo da MDA ou da DH.

Nota: Se a perda de altitude maxima especificada no
AFM devido a uma falha em condi¢oes de aproxima-
¢do quando multiplicada por dois for superior a 50 ft,
esta torna-se nesse caso a altitude minima determinan-
te para o uso do piloto automatico.

c) Para as aproximagoes da categoria III, a Auto-
ridade Aeronautica pode aprovar o uso de um
sistema de orientacdo de controlo de voo com
capacidade automatica para fazer o contacto.

310.02.H.630 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo
num espaco aéreo controlado

a) Quem operar uma aeronave em IFR num voo
ao nivel de cruzeiro num espago aéreo contro-
lado deve manter a altitude ou o nivel de voo
atribuidos a essa aeronave pelo ATC.

b) Quem operar uma acronave em IFR num voo
de cruzeiro num espago aéreo controlado, ou
esteja autorizada a empregar técnicas de subida
de cruzeiro entre dois niveis, deve manter um

nivel de voo adequado ao percurso conforme
especificado na tabela dos niveis de cruzeiro na
NI: 310.02.H.520 ou de acordo com uma tabela
modificada de niveis de cruzeiro quando assim
determinado de acordo com a NI
310.02.H.520 para os voos acima do FL 410.

¢) O paragrafo (c) acima ndo se aplica quando for
autorizado de outra forma pelo ATC ou especi-
ficado pelo servigo ATC adequado nas Publi-
cagoes de Informacdo Aeronautica.

Nota: Os requisitos para as altitudes de cruzeiro
VFR sdo os constantes da subsec¢do 310.02.H.520.

310.02.H.635 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo
num espaco aéreo niio controlado

a) Quem operar uma aeronave num voo ao nivel
de cruzeiro em IFR, fora de um espago aéreo
controlado, deve manter um nivel de voo ade-
quado ao percurso conforme especificado na
tabela dos niveis de cruzeiro na NI
310.02.H.520 ou de acordo com um tabela mo-
dificada de niveis de cruzeiro quando assim de-
terminado de acordo com a NI: 310.02.H.520
para os voos acima do FL 410.

b) Pode-se desviar das altitudes de cruzeiro espe-
cificadas no paragrafo (a) apenas quando:

1. Autorizado pelo ATC, para um voo a 3.000 ft
AMSL, ou abaixo desse nivel; ou

2. Quando autorizado de outra forma pelo ATC.

310.02.H.640 Comunicacées IFR

O PIC de uma aeronave que opere em IFR num es-
paco controlado deve manter uma vigilancia continua
na frequéncia adequada e deve comunicar através de
radio logo que possivel:

1. A hora e altitude de passagem de cada ponto de
contacto designado, ou dos pontos de contacto especi-
ficados pelo ATC, com a excepgdo de que enquanto a
aeronave estiver sob controlo de radar, apenas tém de
ser comunicadas as passagens dos pontos de contacto
especificamente requeridos pelo ATC;

2. Quaisquer condi¢des meteoroldgicas nao previstas
encontradas; e

3. Qualquer outra informagao relacionada com a se-
guranga do voo, tal como condigdes meteorologicas
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perigosas ou indicagdes anormais de uma estacdo de
radio.

310.02.H.645 Comunicaciio de avarias na opera-
¢ao em condicdes IFR num espac¢o aéreo controlado

a) O PIC de cada aeronave que opere num espago
aéreo controlado em IFR deve comunicar, logo
que possivel, ao ATC quaisquer avarias do
equipamento de navegagdo, aproximagdo ou
comunicagdes que ocorram durante o Voo.

b) Em cada comunicagdo especificada no paragra-
fo (a), o PIC deve incluir:

1. A identificacdo da aeronave;
2. O equipamento afectado;

3. O grau ao qual a capacidade do piloto para operar
em IFR no sistema ATC se encontra diminuida; e

4. A natureza e extensdo da assisténcia pretendida
por parte do ATC.

310.02.H.650 Continuac¢ao do voo IFR em direc-
¢a0 a um destino

Nenhum piloto pode continuar um voo IFR em di-
reccdo a um aerédromo ou heliporto de destino, a ndo
ser que a ultima informag&o meteorologica disponivel
indique que as condigdes nesse aerodromo, ou pelo
menos num aerédromo alternativo de destino devem
estar, a ETA, ao nivel ou acima dos minimos especifi-
cados para a aproximacgao por instrumentos.

310.02.H.655 Procedimentos de aproximacido por
instrumentos e minimos de aterragem IFR

a) A Autoridade Aeronautica deve aprovar e pu-
blicar um ou mais procedimentos de aproxima-
¢do por instrumentos concebidos de acordo
com a classificacdo das operagdes de aproxi-
magdo por instrumentos ¢ aterragem de modo a
servir cada aerédromo ou pista por instrumen-
tos utilizados em operagdes de voo por instru-
mentos.

b) Ninguém pode efectuar uma aproximacao por
instrumentos num aerédromo excepto de acor-
do com os minimos meteorologicos IFR ¢ os
procedimentos de aproximagdo por instrumen-
tos estabelecidos pela Autoridade Aeronautica.

¢) Nenhum titular de um COA pode efectuar uma
aproximacao por instrumentos num aerédromo
excepto conforme disposto nas especificagdes
das operagdes do titular do COA.

310.02.H.660 Inicio de uma aproximacio por Ins-
trumentos no transporte aéreo comercial

a) Nenhum piloto pode continuar uma aproxima-
¢do abaixo de 300m (1.000 ft) acima da eleva-
¢do do aerdédromo ou informagdes sobre o
segmento final de aproximacgao a nao ser que:

1. Uma fonte aprovada pela Autoridade Aeronautica
emita um boletim meteorologico para esse aerdédromo;
e

2. O ultimo boletim meteorologico para esse aero-
dromo indique que a visibilidade ¢ igual ou superior
aos minimos de visibilidade determinados para esse
procedimento.

b) Se um piloto iniciar o segmento final de apro-
ximagdo de um procedimento de aproximagdo
por instrumentos e subsequentemente receber
um boletim meteoroldgico a indicar as condi-
¢oes abaixo dos minimos, o piloto pode conti-
nuar a aproximacao até a DH ou MDA.

Nota 1: Para os fins desta sec¢do, o segmento final
de aproximagdo tem inicio no ponto de referéncia da
radio-baliza exterior ou de uma instalagdo definida no
procedimento de aproximagdo por instrumentos.

Nota 2: Quando ndo for estipulado um ponto de re-
feréncia para um procedimento que inclua uma vira-
gem procedimental, o segmento final de aproximagdo
tem inicio no ponto onde a viragem procedimental é
concluida e a aeronave estabelece a trajectoria de
entrada em direc¢do ao aerodromo no rumo de apro-
ximagdo final, dentro da distdncia determinada no
procedimento.

Nota 3: Os critérios para o segmento final de apro-
ximagdo estdo contidos no Doc. 8168 da OACI, PANS-
OPS, Volume H.

Nota 4: Controlar RVR significa que os valores noti-
ficados de um ou mais locais de relatorio RVR (tou-
chdown, ponto médio e stop-end) usados para determi-
nar se os minimos operacionais sdo ou ndo sdo
atendidos. Onde RVR é usado, o RVR controlador é o
RVR de aterragem, exceto quando especificado de
acordo com os critérios do Estado.
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310.02.H.665 Aproximacio por instrumentos a
aerédromos civis

a) Quem operar uma aeronave civil deve aplicar
um procedimento de aproximacao por instru-
mentos normalizado que seja determinado pe-
las autoridades com jurisdigdo sobre o aero-
dromo, a no ser que seja autorizada de outra
forma pela autoridade.

b) Para os fins desta sec¢do, quando o procedi-
mento de aproximacao a ser utilizado estipular
e exigir o uso de uma DH ou MDA, a DH ou
MDA ¢ a mais elevada das seguintes:

1. A DH ou MDA determinada pelo procedimento
de aproximacao;

2. A DH ou MDA determinada pelo PIC;

3. A DH ou MDA para a qual a aeronave esta equi-
pada.

310.02.H.670 Operacio abaixo da DH ou MDA

Quando uma DH ou MDA for aplicavel, nenhum pi-
loto pode operar uma aeronave civil em qualquer aero-
dromo ou heliporto abaixo da MDA autorizada, ou
continuar uma aproximacgao abaixo da DH autorizada a
nao ser que:

1. A aeronave esteja continuamente numa posicao a
partir da qual uma descida para uma aterragem na pista
prevista possa ser efectuada, a uma razdo de descida
normal usando manobras normais;

2. Nas operagdes de transporte aéreo comercial, uma
razdo de descida permita o contacto dentro da zona de
toque da pista de aterragem prevista;

3. A visibilidade de voo comunicada nio seja inferi-
or a visibilidade determinada no procedimento norma-
lizado de aproximag@o por instrumentos utilizado, ou o
RVR determinante seja superior ao minimo especifica-
do; e

4. Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais
para a pista prevista seja claramente visivel e identifi-
cavel para o piloto:

i) O sistema de luzes de aproximagdo, excepto
que o piloto ndo pode descer abaixo dos 100 ft
sobre a elevacgdo da zona de contacto utilizando
as luzes de aproximagdo como referéncia, a

ndo ser que as barras finais vermelhas ou as
barras laterais vermelhas sejam também clara-
mente visiveis e identificaveis;

i) A cabeceira da pista;

iiil) As marcas da cabeceira da pista;

iv) As luzes de cabeceira;

v)  As luzes de indicacdo de fim de pista;
vi) O indicador visual do 4ngulo de descida;

vii) A zona de toque ou as marcas da zona de to-
que;

viii) As luzes de indicag@o da zona de toque;
ix) A pista ou as marcas da pista; ou
X)  As luzes da pista.

Nota 1: Por RVR determinantes entende-se os valo-
res notificados de um ou mais pontos de notifica¢do
RVR, ponto de toque, ponto médio e final de paragem,
usados para determinar se os minimos de operagdo
sdo ou ndo cumpridos. Quando o RVR é aplicado, o
RVR determinante é o RVR do ponto de toque, a menos
que especificado de outra forma pela Autoridade Ae-
ronautica.

Nota 2: As referéncias visuais acima ndo se aplicam
as operagoes da categoria Il e Ill. As referéncias visu-
ais requeridas sob as operagoes da categoria Il e III
sdo indicadas nas especificagdes de operagdes apro-
vadas do titular do COA ou numa autorizagdo especial
determinada pela Autoridade Aerondutica.

310.02.H.675 Aterragem em condi¢des meteoro-
légicas por instrumentos

Nenhum piloto que opere uma aeronave civil pode
aterra-la quando a visibilidade do voo for inferior a
visibilidade definida no procedimento normalizado de
aproximacao por instrumentos utilizado.

310.02.H.680 Execucao de um procedimento de
aproximacao falhada

O piloto que opere uma aeronave civil deve executar
imediatamente um procedimento de aproximacdo fa-
lhada adequado quando uma das seguintes condigdes
existir:
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1. Sempre que os critérios de referéncia visual re-
queridos ndo forem cumpridos nas seguintes situagdes:

i)  Quando a aeronave esteja a operar abaixo da
MDA; ou

ii) A chegada ao ponto de aproximacdo falhada,
incluindo uma DH quando uma DH ¢ especifi-
cada e o seu uso ¢ requerido, ¢ em qualquer
momento posterior e até ao toque;

2. Sempre que uma parte identificavel do aerédromo
ndo seja distintamente visivel para o piloto durante
uma manobra em circuito a uma altura igual ou superi-
or a MDA, a ndo ser que a incapacidade de ver uma
parte identificavel do aerédromo se deva apenas a uma
inclinagdo normal da aeronave durante a aproximagao
em circuito.

310.02.H.685 Mudanc¢a de um voo IFR para VFR

a) Um piloto que escolha mudar de um voo IFR
para um voo VFR deve especificamente notifi-
car a unidade ATC adequada sobre o cancela-
mento do voo IFR e em seguida comunicar as
alteracdes a serem efectuadas no seu plano de
V0o.

b) Quando um piloto que opera em IFR encontrar
condi¢des meteoroldgicas de voo visual, ndo
pode cancelar o voo IFR a ndo ser que esteja
previsto, e for pretendido, que o voo continue
por um periodo de tempo razoavel em condi-
¢Oes meteorologicas de voo visual ininterrup-
tas.

310.02.H.690 Falha de comunicacées em ambos
os sentidos em IFR

Se uma falha de comunicagdoes em ambos os senti-
dos ocorrer em condigdes IFR, ou se a continuagdo do
voo em voo VFR ndo for considerado factivel, O PIC
deve:

1. Num espago aéreo onde o radar ndo ¢ usado na
prestacdo do servigo ATC, manter a ultima velocidade
e nivel atribuidos, ou a altitude de voo minima, se mais
elevada, durante um periodo de 20 (vinte) minutos
apos a falha do PIC em comunicar a sua posi¢do sobre
um ponto de contacto obrigatério e em seguida ajustar
o nivel e a velocidade de acordo com o plano de voo
apresentado;

2. Num espacgo aéreo onde o radar ¢ usado na presta-
¢do do servico ATC, manter a ultima velocidade ¢ ni-
vel atribuidos, ou a altitude de voo minima, se mais
elevada, durante um periodo de 7 (sete) minutos apos:

i) A hora em que o ultimo nivel atribuido ou alti-
tude de voo minima ¢ atingido; ou

ii) A hora em que o transponder ¢ ajustado para o
Codigo 7600; ou

iii) A falha da aeronave em comunicar a sua posi-
¢do sobre um ponto de contacto obrigatdrio; ou

iv) Valendo o que for mais tardio, e em seguida
ajustar o nivel e a velocidade de acordo com o
plano de voo apresentado;

3. Quando orientado pelo radar ou tendo sido instru-
ido pelo ATC para prosseguir fora do alinhamento
usando a RNAYV sem um limite especificado, retomar a
rota do plano de voo em vigor o mais tardar até o pro-
ximo ponto significativo, tendo em consideracdo a
altitude de voo minima aplicavel,

4. Prosseguir de acordo com a rota do plano de voo
em vigor em direc¢do a ajuda a navegacdo adequada
designada ou o ponto de referéncia que serve o aero-
dromo de destino e, quando requerido para assegurar a
conformidade com o paragrafo (5), esperar acima desta
ajuda ou ponto até ao inicio da descida;

5. Iniciar a descida a partir do ponto de referéncia ou
ajuda a navegagdo especificados no paragrafo (4) a
hora prevista de aproximagdo recebida, ou o mais pro-
ximo possivel, e com recepg¢ao confirmada por ultimo,
ou, se nao tiver sido recebida e confirmada nenhuma
hora prevista de aproximagdo, a ETA resultante do
plano de voo em vigor, ou 0 mais proximo possivel;

6. Efectuar um procedimento normal de aproxima-
¢do por instrumentos conforme especificado para a
ajuda a navegacao ou ponto de referencia designados;

7. Aterrar, se possivel, num periodo de 30 (trinta)
minutos apos a ETA especificada no paragrafo (e) ou a
hora prevista de aproximagdo confirmada por ultimo,
valendo a que for mais tardia;

8. Se ndo conseguir aterrar conforme especificado
no paragrafo (7), o PIC nédo deve efectuar uma aproxi-
macgdo e aterrar visualmente e deve deixar a proximi-
dade do aerédromo e qualquer espaco aéreo controlado
associado a altitude especificada e sobre a rota especi-
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ficada e, se ndo for especificada qualquer altitude ou
rota, o PIC deve voar a altitude atribuida por tultimo ou
a altitude minima de sector, valendo a que for mais
elevada, e evitar areas de trafego denso, devendo em
seguida:

i)  Voar para uma area na qual o voo possa ser
continuado em VMC e aterrar num aerodromo
adequado ai localizado; ou

ii)  Se tal ndo for possivel, seleccionar uma area
adequada para descer através das nuvens, voar
visualmente para um aerdédromo adequado e
aterrar logo que possivel.

310.02.H.695 Altura de cruzamento de limiar pa-
ra aproximacdes de precisiio

Um operador deve estabelecer os procedimentos
operacionais concebidos para assegurar que uma aero-
nave utilizada na condu¢@o de aproximagdes de preci-
sdo atravesse o limiar com uma margem segura com a
aeronave na altitude e configuragdo de aterragem.

310.02.H.700 Baldes livres nao tripulados

310.02.H.705 Classificacdo dos baloes livres nao
tripulados

Os balodes livres nao tripulados classificam-se em:

1. Baldes leves, abrangido por baldes livres ndo tri-
pulados que transportam uma carga util composta por
um ou mais pacotes com uma massa combinada inferi-
or a 4 kg, a menos que se enquadrem na categoria de
baldes pesados em conformidade com os paragrafos

(i), (iii), (iv) (3); ou

2. Baldes médios, abrangido por baldes livres nao
tripulados que transportam uma carga util composta
por dois ou mais pacotes com uma massa combinada
igual ou superior a 4 kg, mas inferior a 6 kg, a menos
que se enquadrem na categoria de baldes pesados em
conformidade com os paragrafos (ii), (iii), (iv) (3);ou

3. Baldes pesados, abrangidos por baldes livres nao
tripulados que transportam uma carga util com uma
massa combinada igual ou superior a 6 kg, ou que in-
cluem um pacote com uma massa igual ou superior a 3
kg, ou ainda:

1)  Com uma massa combinada igual ou superior a
6 kg; ou

i)  Que incluem um pacote com uma massa igual
ou superior a 3 kg; ou

iii) Que incluem um pacote com uma massa igual
ou superior a 2 kg com uma densidade de area
superior a 13 g por centimetro quadrado deter-
minada dividindo a massa total, em gramas, da
carga util do pacote pela area, em cm 2, da sua
superficie mais pequena; ou

iv) Que utilizam uma corda ou outro dispositivo
de suspensdo da carga til e que requerem uma
forca de impacto igual ou superior a 230 N pa-
ra se separar a carga Util suspensa da carga util
do balao.

Nota: A figura do NI 310.02.H.605 ilustra a classifi-
cagdo dos baldes livres ndo tripulados.

310.02.H.710 Regras gerais de operacio

a)  Os baldes livres ndo tripulados devem ser ope-
rados de forma a minimizar os riscos para as
pessoas, a propriedade e outras aeronaves ¢ de
acordo com as condigOes estabelecidas nesta
seccao.

b) Os baldes livres ndo tripulados ndo devem ser
operados sem a autoriza¢do do Estado a partir
do qual ¢é efectuado o langamento.

c¢) Com excep¢ao dos baldes leves utilizados ex-
clusivamente para fins meteorologicos e opera-
dos da forma prescrita pela Autoridade Aero-
nautica, os baldes livres ndo tripulados ndo
devem efectuar operagdes no territério de outro
Estado sem a autorizacao deste.

d) A autorizacdo referida no paragrafo (a) deve
ser obtida antes do langamento do baldo, caso
seja razoavelmente expectavel, aquando do
planeamento da opera¢ao, que este pode ser ar-
rastado para o espaco aéreo sobre o territorio
de outro Estado.

e) A autorizagdo pode ser obtida para uma série
de voos ou para um determinado tipo de voo
recorrente como ¢ o caso dos voos de baldes de
investigacdo atmosférica.

f)  Os baldes livres ndo tripulados devem ser utili-
zados em conformidade com as condigdes es-
pecificadas pelo Estado de matricula e pelo Es-
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tado ou Estados que esteja previsto sobrevoa-
rem.

g) Os baldes livres ndo tripulados ndo devem ser
operados de tal forma que o impacto do baldo
ou de uma das suas partes, incluindo a sua car-
ga util, na superficie terrestre, crie riscos para
pessoas ¢ bens.

h) Os baldes livres ndo tripulados pesados nao
devem ser operados no alto mar sem coordena-
¢do prévia com o ANSP.

310.02.H.715 Restricoes operacionais e requisitos
para o equipamento

a) Os baloes livres nao tripulados pesados, ndo
devem ser operados sem a autorizagdo do
ANSP ou através de um nivel inferior a altitu-
de-pressdo de 60.000 ft em que:

1. Haja céu com nuvens ou fendmenos de obscure-
cimento com mais de 4 (quatro) octas de cobertura; ou

2. A visibilidade horizontal seja inferior a 8 km.

b) Os baldes livres ndo tripulados médios ou pe-
sados, nao devem ser lancados de tal forma que
voem a altitudes inferiores a 1.000 ft sobre
areas densamente povoadas de cidades, vilas
ou aglomeragdes ou concentragdes de pessoas
ao ar livre ndo associadas a operacgdo.

¢) Os balGes livres ndo tripulados pesados s6 po-

dem efectuar operagdes:

1. Se estiverem equipados com pelo menos dois dis-
positivos ou sistemas de interrupgdo do voo da carga
util, automaticos ou telecomandados, capazes de funci-
onar independentemente um do outro;

2. Se, no caso dos baldes de polietileno a pressido ze-
ro, para interromper o voo do involucro do baldo, utili-
zarem pelo menos dois métodos, sistemas, dispositivos
ou combinagdes destes, capazes de funcionar indepen-
dentemente um do outro;

3. Se os seus involucros estiverem equipados com
dispositivos refletores dos sinais de radar ou com mate-
rial refletor que produza um eco no equipamento de
radar de superficie que funciona na gama de frequén-
cias de 200 MHz a 2.700 MHz ou se estiverem equipa-
dos com outros dispositivos que permitam o seu se-
guimento continuo pelo operador para la do alcance do
radar terrestre.

d) Os baldes livres ndo tripulados pesados ndo
devem ser operados nas seguintes condicdes:

1. Em areas onde se utilize equipamento SSR terres-
tre, salvo se os baldes estiverem equipados com trans-
ponders de radar de vigilancia secundario com capaci-
dade para comunicar a altitude-pressdo, a funcionar em
continuo com co6digo atribuido ou que, se necessario, a
estacdo de rastreio possa por em funcionamento; ou

2. Em areas onde se utilize equipamento ADS-B ter-
restre, salvo se os baldes estiverem equipados com
transmissores ADS-B com capacidade para comunicar
a altitude-pressdo, a funcionar em continuo ou que, se
necessario, a estacdo de rastreio possa por em funcio-
namento.

e) Os baldes livres ndo tripulados equipados com
antena suspensa que requeiram uma forga su-
perior a 230 nds para provocar a sua rotura em
qualquer ponto, ndo devem ser operados, a me-
nos que a antena tenha bandeirolas ou galhar-
detes coloridos fixados a intervalos ndo superi-
ores a 15 (quinze) metros.

f)  Os baldes livres ndo tripulados pesados, ndo
devem ser operados abaixo de 60.000 ft de alti-
tude-pressao durante a noite ou qualquer outro
periodo prescrito pela Autoridade Aeronautica,
salvo se, quer os baldes quer os seus acessorios
e carga util, independentemente de se separa-
rem ou ndo durante a operagdo, estiverem ilu-
minados.

g) Os balGes livres nao tripulados pesados equi-
pados com um dispositivo de suspensdo, que
ndo um para-quedas aberto com cores bem vi-
siveis, de comprimento superior a 15 (quinze)
metros, ndo devem ser operados durante a noite
a uma altitude-pressao inferior a 60.000 ft,), a
menos que o dispositivo de suspensdo seja as
riscas, com cores alternadas bem visiveis, ou
ostente galhardetes coloridos.

310.02.H.720 Interrupcio

Os operadores de baldes livres nao tripulados pesa-
dos devem accionar os dispositivos adequados de inter-
rupcdo de voo requeridos no paragrafo (i) e (ii) (c) da
subsecgdo 310.02.H.715 nos seguintes casos:

1. Se tiverem conhecimento de que as condigdes me-
teorologicas sdo piores do que as prescritas para a ope-
racao;
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2. Se uma avaria ou qualquer outra razdo tornar a
operagao perigosa para o trafego aéreo ou para as pes-
soas ou bens no solo; ou

3. Antes de entrar sem autorizagdo no espago aéreo
sobre o territorio de outro Estado.

310.02.H.725 Notificacao pré-voo

a)  Os voos previstos de baldes livres ndo tripula-
dos médios ou pesados devem ser notificados
ao orgao dos servicos de trafego aéreo compe-
tente com uma antecedéncia minima de 7 (sete)
dias.

b) Na notificacdo do voo previsto, o 6rgao dos
servigos de trafego aéreo competente pode re-
querer a inclusdo das seguintes informagdes:

1. Identificagdo do voo do baldo ou nome de codigo
do projeto;

2. Classificacao e descri¢ao do baldo;

3. Cddigo SSR, enderego da aeronave ou frequéncia
NDB, conforme aplicavel;

4. Nome e nimero de telefone do operador;
5. Local de langamento;

6. Hora prevista do lancamento ou hora de inicio e
de conclusdao do langamento, no caso de langamentos
multiplos;

7. Numero de baldes a langar e intervalo previsto en-
tre os langcamentos, no caso de langamentos multiplos;

8. Diregdo de subida esperada;
9. Niveis de cruzeiro e altitude-pressao;

10. Tempo estimado para passar a uma altitude-
pressdo de 60.000 ft ou atingir o nivel de cruzeiro se o
aparelho voar a uma altitude inferior ou igual a 60.000
ft e localizagdo prevista, e ainda, se a operagdo consis-
tir em langamentos continuos, o tempo a incluir deve
ser a hora a que esta previsto o primeiro e ultimo baldo
da série atingirem o nivel adequado;

11. Data e hora prevista de interrup¢do do voo e lo-
calizacdo da zona de impacto ou /recuperagdo prevista,
sendo que, no caso dos baldes que efetuam voos de
longo curso, em que nao seja possivel estimar com
exatiddo a data e hora de interrupgdo do voo e o local

de impacto, deve usar-se a expressdo «de longo curso»
e se houver varios locais de impacto ou derecuperacao,
devem ser indicados a hora de impacto prevista, e ain-
da, caso estejam previstos varios impactos continuos, a
hora a incluir é a hora prevista do primeiro e ultimo
voo da série.

¢) Qualquer alterag¢do das informagdes notificadas
em conformidade com a  subseccdo
310.02.H.725 deve ser comunicada ao 6rgéo
dos servigos de trafego aéreo competente, pelo
menos, 6 (seis) horas antes da hora prevista de
lancamento ou, em caso de investigacdo sobre
perturbagdes solares ou cosmicas que envol-
vam um elemento de tempo critico, ndo menos
de 30 (trinta) minutos antes da hora prevista de
inicio da operacao.

310.02.H.730 Notificacao do lancamento

Imediatamente apds o langamento de um baldo livre
nao tripulado médio ou pesado, o operador deve comu-
nicar ao 6rgao dos servicos de trafego aéreo competen-
te os seguintes elementos:

1. Identifica¢do do voo de baldo;
2. Local de langamento;
3. Hora efetiva de langamento;

4. Hora a que se prevé ultrapassar a altitude-pressao
de 60.000 ft ou hora a que se prevé atingir o nivel de
cruzeiro para os voos a altitudes inferiores ou iguais a
60.000 ft e localizagdo prevista; e

5. Quaisquer altera¢des das informagdes previamen-
te notificadas em conformidade com os paragrafos (7)
e (8) (b) da subsecgao 310.02.H.725.

310.02.H.735 Notificacdo de cancelamento

Ao tomar conhecimento do cancelamento do voo
previsto de um baldo livre ndo tripulado médio ou pe-
sado previamente notificado em conformidade com a
subsec¢do 310.02.H.725, o operador deve notificar
imediatamente o o0rgdo dos servicos de trafego aéreo
competente.

310.02.H.740 Registos e notificacoes de posicao
a) Os operadores de baldes livres ndo tripulados

pesados que operam a uma altitude-pressao in-
ferior ou igual a 60.000 ft devem controlar a
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trajectoria de voo do baldo e transmitir as noti-
ficagdes de posicdo requeridos pelos servigos
de trafego aéreo e comunicar a posi¢do do ba-
130 de 2 (duas) em 2 (duas) horas, a menos que
os servicos de trafego aéreo exijam a apresen-
tacdo de notificagdes de posi¢do a intervalos
mais curtos.

b) Os operadores de baldes livres ndo tripulados
pesados que voam a uma altitude-pressido supe-
rior a 60.000 ft devem controlar a progressao
do voo dos baldes e transmitir as notificagoes
de posicao requeridos pelos servigos de trafego
aéreo e comunicar a posi¢ao do baldo de 24
(vinte e quatro) em 24 (vinte e quatro) horas, a
menos que os servigos de trafego aéreo exijam
notificagdes de posicdo a intervalos mais cur-
tos.

¢) Se ndo puder ser registada a posi¢do em con-
formidade com os paragrafos (a) e (b), o ope-
rador deve notificar imediatamente o 6rgao dos
servigos de trafego aéreo competente, devendo
a notificagdo incluir a ultima posigdo registada
e logo. Logo que o baldo volte a ser localizado,
o 6rgao competente dos servicos de trafego aé-
reo deve ser imediatamente notificado.

d) 1 (uma) hora antes do inicio da descida pro-
gramada de um baldo livre ndo tripulado pesa-
do, o operador deve transmitir ao 6rgdo ATS
competente as seguintes informagdes:

1. Posicdo geografica atualizada;

2. Nivel corrente e altitude-pressao;

3. Hora a que se prevé atingir uma altitude-pressdo
de 60.000 ft, quando aplicavel,

4. Hora e local previstos de impacto no solo.
e) Os operadores de baldes livres ndo tripulados
pesados devem notificar o 6rgido ATS compe-

tente da conclusdo da operacio.

310.02.H.800 AERONAVE REMOTAMENTE
PILOTADA (RPA)

310.02.H.805 Requisitos gerias
a) Apenas ¢ permitido operagdes de RPA em Sao

Tomé e Principe, se estas forem registadas num
outro Estado e se os operadores cumprirem os

requisitos de operagdo estabelecidos nesta sec-
¢ao.

b) Ninguém pode operar uma RPA de tal forma
que possa representar um perigo para pessoas,
bens ou outras acronaves.

¢) Qualquer pessoa que opere uma RPA registada
noutro estado, em Sao Tomé e Principe, deve
observar o seguinte:

1. Operar com a devida autorizagdo da Autoridade
Aeronautica;

2. Utilizar um RPAS em actividades de navegacdo
aérea internacional com a autorizagdo apropriada do
estado em que se efectua a descolagem,;

3. Utilizar um RPA em alto mar com coordenagdo
prévia dos servigos ATS.

d) Apos a obtencao da autorizacdo da Autoridade
Aeronautica referida no paragrafo (1) (c) o
operador RPA deve:

1. Preencher e submeter um plano de voo aos servi-
¢os ATC, antes da operagdo do RPA;

2. Notificar os servicos ATC imediatamente no caso
de cancelamento do voo;

3. No caso de alteracdo do voo proposto, submeter
as alteragdes a considera¢do da Autoridade Aeronauti-
ca.

310.02.H.810 Certificados e licencas

Ninguém pode operar, em S3o Tomé e Principe,
uma RPA registada noutro Estado a menos que o
RPAS tenha sido aprovado, tendo em conta as interde-
pendéncias dos componentes, de acordo com o respec-
tivo regulamento de aeronavegabilidade aplicavel,
incluindo:

1. Um certificado de aeronavegabilidade para RPA
emitido pelo Estado de Registo em conformidade com
0 Anexo 8 da OACI,

2. Os componentes associados do RPAS especifica-
dos no desenho de tipo devem ser mantidos em con-
formidade com a regulamentacdo do Estado de Fabri-
co;
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3. O operador seja titular de um certificado de ope-
rador de RPA emitido pelo Estado de Operador em
conformidade com o Anexo 6 da OACI;

4. Os pilotos remotos sejam titulares de licencas
emitidos pelo Estado de Registo do RPA em conformi-
dade com o Anexo 1 da OACL

310.02.H.815 Pedido de autorizacao

a) O pedido de autorizagdo para operar um RPA

em Sdo Tomé e Principe, referida no paragrafo
(c) (1) da subsecgdo 310.02.H.605 deve ser so-
licitado a Autoridade Aeronautica através do
formulario por esta determinado, devendo for-
necer o seguinte:

1. Nome ¢ informagdes de contacto do operador;

2. Caracteristicas da RPA incluindo tipo de aerona-
ve, massa maxima aprovada de descolagem, nimero do
motor, tamanho;

3. Copia do certificado de registo;

4. A identificacdo da aeronave a ser utilizada para ou
nas comunicagdes de radiotelefonia, se aplicavel;

5. Copia do certificado de aeronavegabilidade;

6. Copia do certificado de operador de RPAS;

7. Copia das licengas do piloto remoto;

8. Copia da licenga de estagdo de radiocomunicagio
da aeronave, se aplicavel;

9. Descri¢do da operagdo proposta, incluindo o tipo
ou o proposito da operagdo, as regras de voo, VLOS se
aplicavel, as datas de voos pretendida, ponto de parti-
da, destino, nivel de cruzeiro, velocidade de cruzeiro,
rota a ser seguida, duragdo e frequéncia dos voos;

10. Requisitos de descolagem e aterragem,;

11. Caracteristicas de desempenho da RPA, incluin-
do:

1)  Velocidades de operagdo;
ii) Razdo de subida normal e maximo;
iii) Razdo de subida normal ¢ maximo;

iv) Razdo de volta normal e maximo;

v)  Outros dados relevantes sobre o desempenho
tais com as limitagdes de vento, gelo, precipi-
tacao; e

vi  Autonomia maxima da aeronave.

12. Capacidades de comunicagdes, navegacao e vigi-
lancia:

i)  Equipamentos de comunicacdo de frequéncia e
seguranga operacional, incluindo:

A) Comunicagdes ATC, incluindo meios de co-
munica¢do alternativos;

B) C2, incluindo parametros de desempenho e
area de cobertura operacional designada;

C) As comunicagdes entre o piloto e o observador
RPA, se aplicavel;

i)  Equipamentos de navegacdo; e

iii) Equipamentos de vigilancia tais como trans-
missdo de transponder SSR ADS-B;

13. Capacidade de detectar e evitar;
14. Procedimentos de emergéncia, incluindo:

i)  Falha de comunicagdes com ATC;
i) Falha C2;e

iii) Falha de comunicagdo entre o piloto do RPA e
o observador RPA, se aplicavel;

15. Numero e localizagdo das esta¢des de piloto re-
moto e procedimentos de transferéncia entre estacdes
de pilotagem remota, se aplicavel;

16. Documento que atesta a certificagdo de ruido, se
aplicavel;

17. A confirmagdo do cumprimento dos requisitos
de seguranga contra actos de interferéncia ilicita de
uma forma consistente com os requisitos do Anexo 17
da OACI, incluindo as medidas de seguranca relevan-
tes as operagdo RPAS, se aplicavel;

18. Informagdo ou descrigdo sobre a carga util; e

19. Prova de cobertura adequada de seguro e respon-
sabilidade civil.
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b) Quando os certificados ou outros documentos
listados no paragrafo anterior forem emitidos
num idioma diferente do portugués ou inglés,
uma traducdo para esta Ultima lingua deve ser
incluida.

310.02.1. Passageiros e assisténcia a passageiros

310.02.1.100 Requisitos para todas as operacoes
de transporte de passageiros

310.02.1.105 Conduta inaceitavel

a) Ninguém a bordo pode interferir com um
membro da tripulagdo no desempenho dos seus
deveres.

b) Cada passageiro deve apertar o seu cinto de se-
guranca e manté-lo apertado enquanto o sinal
de cinto de seguranga estiver iluminado.

¢) Ninguém a bordo de uma aeronave deve agir
de forma imprudente ou negligente ou deixar
de agir de tal forma que coloque em perigo a
aeronave, pessoas ou bens nela transportados.

d) Ninguém pode esconder-se a si propria nem
esconder carga a bordo de uma aeronave.

e) Ninguém pode fumar a bordo enquanto o sinal
de ndo fumar estiver iluminado.

f)  Ninguém pode fumar nos lavabos de qualquer
aeronave.

g) Ninguém pode adulterar, desactivar ou destruir
qualquer detector de fumos instalado nos lava-
bos de qualquer aeronave.

310.02.1.110 Reabastecimento de combustivel
com passageiros a bordo

a) Nenhum PIC pode permitir que um avido seja
reabastecida quando os passageiros estdo a
embarcar, a bordo ou a desembarcar a ndo ser
que:

1. O avido seja tripulado pelo PIC ou outro pessoal
qualificado pronto para iniciar e dirigir uma evacuagao,
a ser executado pelos demais tripulantes, através dos
meios mais praticos e expeditos disponiveis; e

2. Uma comunica¢do em ambos os sentidos seja
mantida através do sistema de intercomunicacdo do

avido, ou outro meio adequado, entre o PIC ou outro
pessoal qualificado na aeronave e a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento.

b) O PIC nao pode permitir que um helicoptero
seja reabastecido quando passageiros estiverem
a embarcar, a bordo ou a desembarcar, ou os
rotores estejam a rodar:

1. O helicoptero seja tripulado pelo PIC ou outro
pessoal qualificado pronto para iniciar e dirigir uma
evacuacao, a ser executado pelos demais tripulantes,
através dos meios mais praticos e expeditos disponi-
veis; e

2. Uma comunicagdo em ambos os sentidos seja
mantida entre o pessoal qualificado no helicoptero ¢ a
equipa de terra que supervisiona o reabastecimento.

310.02.1.115 Assentos dos passageiros, cintos de
seguranca e arnés para os ombros

a) O PIC deve assegurar que cada pessoa a bordo
ocupe um assento ou um beliche com o seu
proprio cinto de seguranga individual e arnés
para ombros, se instalados, devidamente aper-
tados a sua volta durante a descolagem e ater-
ragem.

b) Cada passageiro deve manter o seu cinto de se-
guranga apertado com firmeza em qualquer ou-
tra altura que o PIC determinar que tal ¢ neces-
sario para a seguranga.

¢) Um cinto de seguranca fornecido ao ocupante
de um assento ndo pode ser usado durante a
descolagem e aterragem por mais de uma pes-
soa que tenha atingido o seu segundo aniversa-
rio.

d) Quando for requerido membros da tripulacdo
de cabine no transporte aéreo comercial, o PIC
pode delegar as responsabilidades desta sub-
sec¢do, mas deve verificar adequado foi reali-
zado antes da descolagem.

310.02.1.120 Informacio aos passageiros

a) O PIC deve assegurar que os membros da tri-
pulacdo e passageiros sejam familiarizados,
através da informagdo oral ou por outro meio,
com a localiza¢do e uso dos seguintes itens,
conforme apropriado:

1. Cintos de seguranga;
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2. Saidas de emergéncia;
3. Coletes salva-vidas;
4. Equipamento de fornecimento de oxigénio; e

5.0utro equipamento de emergéncia fornecido para
uso individual, incluindo folhetos com instru¢des de
emergéncia aos passageiros.

b) O PIC deve assegurar que todas as pessoas a
bordo tenham conhecimento da localizacdo e
forma geral de utilizacdo dos principais equi-
pamentos de emergéncia transportados para
uso colectivo.

c) Nas operagoes de transporte aéreo comercial,
essa informagdo deve conter todos os temas
aprovados pela Autoridade Aeronautica em re-
lagdo as operagdes especificas conduzidas,
conforme incluidas no MO pertinente.

d) Quando s3o requeridos membros da tripulacdo
de cabine numa operagdo de transporte acreo
comercial, o PIC pode delegar esta responsabi-
lidade, mas deve assegurar-se de que uma in-
formagdo adequada foi transmitida antes da
descolagem.

e) Durante a descolagem e aterragem, e sempre
que por motivos de turbuléncia ou qualquer
emergéncia que ocorra durante o voo a precau-
¢do for considerada necessaria, os membros da
tripulagdo de cabine devem garantir que todos
os passageiros a bordo da aeronave apertam os
seus cintos de seguranga de modo a ficarem
Seguros nos seus assentos.

f)  Quando os certificados ou outros documentos
listados no pardgrafo anterior forem emitidos
num idioma diferente do portugués ou inglés,
uma tradugdo para esta ultima lingua deve ser
incluida.

310.02.1.125 Instrucdes aos passageiros sobre
medidas de emergéncia durante o voo

a) Em caso de uma emergéncia durante o voo, o
PIC deve assegurar que todas as pessoas a bor-
do recebem instrugdes em relagcdo as medidas
emergéncia conforme apropriado as circuns-
tancias.

b) Quando for requerido membros da tripulagdo
de cabine no transporte aéreo comercial, o PIC
pode delegar as responsabilidades desta sub-
secgdo, mas deve verificar adequado foi reali-
zado antes da descolagem.

310.02.1.130 Aprovisionamento minimo e uso de
oxigénio para os passageiros em avides com cabine
pressurizada

a) O PIC deve assegurar que oxigénio ¢ mascaras
para respiracdo estejam disponiveis para os
passageiros em quantidades suficientes em to-
dos os voos, para que em determinadas altitu-
des uma falta de oxigénio nao afecte de forma
prejudicial os passageiros.

b) O PIC deve assegurar que o aprovisionamento
minimo de oxigénio determinado pela Autori-

dade Aeronautica esteja a bordo da aeronave.

Nota: Os requisitos quanto a aprovisionamento e

fornecimento de oxigénio estdo definidos no RACSTP

Parte 310.07.

c¢) O PIC deve requerer que todos os passageiros
usem o oxigénio continuamente em altitudes de
pressdo da cabine acima dos 13.000 ft.

310.02.1.135 Alcool ou drogas

Ninguém pode permitir o0 embarque ou o servigo a
qualquer pessoa que aparente estar embriagada ou que
demonstre, através do comportamento ou sinais fisicos,
estar sob a influéncia de drogas, com a excepcdo de um
paciente médico sob cuidados adequados.

310.02.1.200 Operagoes de transporte de passa-
geiros no transporte aéreo comercial

310.02.1.205 Cumprimento das instrucées pelos
passageiros

Cada passageiro num voo de transporte aéreo co-
mercial deve cumprir as instrugdes dadas por um
membro da tripulagdo em conformidade com esta sec-
¢ao.

310.02.1.210 Recusa de transporte de passageiros

O titular de um COA pode recusar o transporte a um
passageiro que:
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1. Recusar cumprir as instrugdes relativas as restri-
¢Oes aos assentos numa fila de saida determinadas pela
Autoridade Aeronautica; ou

2. Possuir uma deficiéncia que faga com que este s
possa ser fisicamente acomodado num assento na fila
de saida.

310.02.1.215 Transporte de pessoas sem cumprir
com os requisitos de transporte de passageiros

a) Ninguém pode ser transportada sem cumprir
com os requisitos de transporte de passageiros
anao ser que:

1. Exista um assento aprovado com um cinto de se-
guranga aprovado para essa pessoa;

2. Esse assento esteja localizado de modo a que o
ocupante ndo esteja em nenhuma posi¢do que interfira
com os membros da tripulagdo de voo no desempenho
dos seus deveres;

3. Exista um acesso desobstruido desde o seu assen-
to ao posto de pilotagem ou uma saida normal ou uma
saida de emergéncia;

4. Exista um meio para transmitir instrugdes a essa
pessoa sobre quando € proibido fumar e quando os
cintos de seguranga devem ser apertados; e

5. Essa pessoa tenha recebido instrugdes orais de um
membro da tripulacdo sobre o uso do equipamento e
saidas de emergéncia.

b) Os requisitos de transporte de passageiros do
parédgrafo (a) ndo se aplicam ao transporte de:

1. Um membro da tripulagdo ndo requerido para o
VOO;

2. Um representante da Autoridade Aeronautica em
missdo de servigo oficial;

3. Uma pessoa necessaria a seguranga ou estabilida-
de de carga ou animais; ou

4. Qualquer pessoa autorizada pelos procedimentos
do OM do titular do COA, conforme aprovado pela
Autoridade Aeronautica.

310.02.1.220 Tripulacio de cabine nos postos de
trabalho

a) Durante a rolagem, os membros da tripulagdo
de cabine devem permanecer nos seus postos
de trabalho com os seus cintos de seguranca e
arnés para os ombros apertados, excepto quan-
do desempenhem as tarefas relacionadas com a
seguranca da aeronave e dos seus ocupantes.

b) Durante a descolagem e aterragem, os mem-
bros da tripulacao de cabine devem estar loca-
lizados o mais proximo possivel das saidas re-
queridas ao nivel do chido e devem estar
distribuidos uniformemente pela aeronave de
maneira a proporcionarem a saida mais eficaz
de passageiros no caso de uma evacuacdo de
emergéncia.

¢) Quando os passageiros estiverem a bordo de
uma aeronave estacionada, os membros da tri-
pulacdo de cabine, ou outra pessoa qualificada
nos procedimentos de evacuagdo de emergén-
cia da aeronave, devem ser dispostos da se-
guinte maneira:

1. Se for requerida apenas uma pessoa qualificada,
essa pessoa deve estar localizada de acordo com os
procedimentos do MO do titular do COA;

2. Se for requerida mais de uma pessoa qualificada,
essas pessoas devem estar distribuidas pela cabine de
modo a proporcionarem a assisténcia mais eficaz na
evacuacao no caso de uma emergéncia.

310.02.1.225 Capacidade de evacuacio

O PIC, o CP e outra pessoa nomeada pelo titular do
COA devem assegurar que, quando os passageiros
estejam a bordo da aeronave antes de iniciar 0 movi-
mento na superficie, pelo menos uma saida ao nivel do
chdo permita a saida de passageiros por meios normais
ou de emergeéncia.

310.02.1.230 Saidas e equipamento de emergéncia

a) Ninguém pode mover na superficie, descolar
ou aterrar uma aeronave que transporte passa-
geiros, a ndo ser que cada um dos meios auxili-
ares de evacuagdo de emergéncia instalados na
aeronave, que sejam activados automaticamen-
te, esteja pronto para a evacuagao.
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b) Ninguém pode permitir que a bagagem de mao
ou outros itens bloqueiem o acesso as saidas de
emergéncia quando a aeronave esteja em mo-
vimento na superficie, durante a descolagem ou
aterragem, ou enquanto os passageiros perma-
necerem a bordo.

310.02.1.235 Escalas em que os passageiros per-
manecem a bordo

a) Nas escalas em que os passageiros permane-
cem a bordo da aeronave, o PIC, o CP, ou am-
bos devem assegurar que:

1. Todos os motores estejam parados;

2. Pelo menos uma saida ao nivel do chido permane-
¢a aberta de modo a facilitar o desembarque dos passa-
geiros; e

3. Exista pelo menos uma pessoa imediatamente
disponivel, que esteja qualificada na evacuacdo de
emergéncia da aeronave e que tenha sido identificada
perante os passageiros a bordo como responsavel pela
seguranga dos passageiros.

b) Se for efectuado o reabastecimento com passa-
geiros a bordo, o PIC ou um representante de-
signado da companhia deve assegurar que os
procedimentos do MO do titular do COA se-
jam seguidos.

310.02.1.240 Embarque e desembarque de passa-
geiros

Ninguém pode autorizar o embarque ou o desembar-
que de passageiros de uma aeronave com motor a héli-
ce, a ndo ser que todos os motores estejam parados ou
que o embarque e o desembarque de passageiros se
efectue através de uma passarela telescopica.

310.02.1.245 Transporte de pessoas com mobili-
dade reduzida

Ninguém pode permitir que uma pessoa com mobi-
lidade reduzida ocupe assentos onde a presenga desta
poderia:

1. Dificultar a tripulagdo no desempenho das suas
fungoes;

2. Obstruir o acesso ao equipamento de emergéncia;
ou

3. Dificultar a evacuagdo de emergéncia da aerona-
ve.

310.02.1.250 Assentos numa fila de saida

a) Nenhum titular de um COA deve permitir que
um passageiro se sente numa fila da saida de
emergéncia se, o PIC ou o CP determinar ¢
provavel que o passageiro ndo consiga com-
preender e executar as tarefas necessarias para
abrir uma saida e sair rapidamente.

b) Nenhum membro da tripulagdo de cabine pode
indicar um assento a uma pessoa na fila de sai-
da de passageiros, se este ndo cumprir com 0s
requisitos listados abaixo:

1. Possuir mobilidade, for¢a ou destreza suficientes
em ambos os bracos e maos, € em ambas as pernas
para:

i)  Alcangar para cima, para os lados e para baixo,
0 local da saida de emergéncia e os mecanis-
mos de operagdo da saida de emergéncia ¢ da
manga da saida de emergéncia;

il) Agarrar e empurrar, puxar, fazer girar ou ma-
nipular de outra forma esses mecanismos;

iii) Empurrar, forcar, puxar ou abrir de outra forma
as saidas de emergéncia;

iv) Levantar, segurar, depositar nos assentos pro-
ximos, ou manipular por cima dos encostos dos
assentos para a fila seguinte objectos do tama-
nho e peso das portas das saidas localizadas
sobre as asas;

v)  Remover obstaculos de tamanho e peso similar
as portas das saidas localizadas sobre as asas;

vi) Chegar rapidamente a saida de emergéncia;
vil) Manter o equilibrio ao remover obstaculos;
viii) Sair rapidamente;

ix) Estabilizar uma manga de evacuagdo apos o
desdobramento; ou

X)  Ajudar a outros a sair de uma manga de evacu-
acao;
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2. Ter mais de 15 (quinze) anos de idade ou possuir
capacidade para executar uma ou mais das tarefas apli-
caveis listadas acima sem a ajuda de um acompanhante
adulto, progenitor ou outro familiar;

3. Possuir capacidade para ler e compreender as ins-
trucOes requeridas nesta secgdo relativas a evacuagdo
de emergéncia fornecidas pelo titular do COA no for-
mato impresso ou grafico ou ter capacidade para en-
tender as instrugdes verbais da tripulagao;

4. Possuir capacidade visual suficiente para executar
uma ou mais das tarefas acima indicadas, sem a ajuda
de auxiliares de visdo para além de 6culos ou lentes de
contacto;

5. Possuir capacidade auditiva suficiente para ouvir
e entender as instru¢des gritadas pelos membros da
tripulacdo de voo, sem uma ajuda para além de um
aparelho auditivo;

6. Possuir capacidade adequada para transmitir in-
formagao verbal a outros passageiros; ou

7. Nao ter uma condicdo ou responsabilidades, tais
como tomar conta de criangas pequenas, que possam
impedir essa pessoa de executar uma ou mais das tare-
fas acima listadas, ou uma condigdo que possa causar
danos a pessoa se ela executar uma ou mais das tarefas
acima listadas.

c) As decisdes em relagdo a aptiddo de cada pes-
soa para ocupar um assento na fila da saida de-
vem ser tomadas pelos membros da tripulagdo
de cabine ou outras pessoas designadas no MO
do titular do COA.

d) No caso de um membro da tripulagdo de cabine
determinar que um passageiro a quem tenha si-
do atribuido um assento na fila de saida seria
incapaz de executar as tarefas de saida de
emergéncia, ou se um passageiro solicitar um
assento fora da fila de saida, o membro da tri-
pulagdo de cabine deve transferir, rapidamente,
0 passageiro para um assento fora da fila de sa-
ida.

e) No caso de estarem ocupados todos os assentos
fora da fila de saida e, se for necessario aco-
modar um passageiro que esta a ser transferido
de um assento na fila de saida, o membro da
tripulagdo de cabine deve mudar um passageiro
que queira e seja capaz de assumir as tarefas de
evacuacdo, para um assento na fila de saida.

f) O titular de COA ou seu agente deve, antes do
embarque, atribuir lugares de acordo com os
critérios de seleccdo de passageiros e as fun-
coes de saida de emergéncia, no maior grau
possivel.

g) O titular de COA ou seu agente deve por a dis-
posicao do publico, para sua inspeccdo, em to-
das as portas de embarque de passageiros e
balcoes de venda de passagens em cada aero-
dromo onde conduza operagdes de passageiros,
os procedimentos escritos estabelecidos para a
atribui¢ao de assentos nas filas de saida.

h) Cada membro da tripulagcdo de cabine deve in-
cluir na sua informagao aos passageiros um pe-
dido para que qualquer passageiro se identifi-
que para ser transferido de assento se o
passageiro:

1. Nao satisfizer os critérios de selecgao;

2. Possuir uma condicao imperceptivel que lhe im-
peca de executar as tarefas de evacuagio;

3. Puder sofrer danos fisicos em resultado da execu-
¢do de uma ou mais dessas tarefas; ou

4. Nao desejar realizar as tarefas de saida de emer-
géncia.

i)  Cada membro da tripulacdo de cabine deve in-
cluir na sua informagdo aos passageiros uma
referéncia aos folhetos com instrugdes aos pas-
sageiros ¢ as tarefas a serem realizadas numa
saida de emergéncia.

j)  Cada passageiro deve cumprir com as instru-
¢oes dadas por um membro da tripulagdo ou
outro trabalhador autorizado do titular do COA
na aplicac@o das restrigdes relativas aos assen-
tos da fila de saida.

k) Nenhum PIC pode permitir a rolagem ou o re-
boque para trds da aeronave, a ndo ser que um
membro da tripulagdo requerido tenha confir-
mado que todas as filas de saida e vias de eva-
cuagdo estdo desobstruidas e que nenhum as-
sento da fila de saida estd ocupado por uma
pessoa que, na opinido do membro da tripula-
¢d0, seja provavel que ndo consiga realizar as
tarefas de evacuacdo aplicaveis.
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D

Os procedimentos requeridos por estas normas
nao devem entrar em vigor até que a Autorida-
de Aerondutica tenha dado a sua aprovagao fi-
nal, devendo esta ser baseada apenas nos as-
pectos de seguranca dos procedimentos do
titular do COA, sendo que para cumprir com
estas normas o titular do COA deve:

1. Estabelecer os procedimentos que satisfacam os
requisitos desta norma; e

2. Submeter os seus procedimentos a Autoridade
Aerondautica para uma analise preliminar e aprovacao.

310.02.1.255 Proibicao do transporte de armas

a)

b)

Excepto se devidamente autorizada, ninguém
pode transportar consigo ou perto de si, uma
arma mortifera ou perigosa, oculta ou a vista,
enquanto estiver a bordo de uma aeronave uti-
lizada no transporte aéreo comercial.

O transporte de arma em aeronaves deve ser
feito de acordo com o que dispde o RACSTP
Parte 12.

310.02.1.260 Oxigénio para uso médico pelos pas-
sageiros

a)

b)

c)

O titular de um COA s6 pode permitir que um
passageiro transporte e opere um equipamento
para o armazenamento, produgdo ou distribui-
¢do de oxigénio médico conforme determinado
pela Autoridade Aerondutica.

Ninguém pode fumar, e nenhum membro da
tripulagdo pode permitir que qualquer pessoa
fume a uma distancia de 3 (tr€s) metros do
equipamento de armazenamento e distribuicdo
de oxigénio transportado para uso médico para
um passageiro.

Salvo se feito por pessoal habilitado e treinado,
nenhum membro da tripulagdo pode permitir
que se conecte ou desconecte um equipamento
de distribuigdo de oxigénio de uma garrafa de
oxigénio enquanto houver passageiro a bordo
da aeronave.

310.02.1.265 Bagagem de mio

a)

Ninguém pode permitir o embarque de baga-
gem de mao, a ndo ser que esta possa ser aco-
modada adequadamente de acordo com os pro-

b)

cedimentos aprovados do MO do titular do
COA.

Ninguém pode permitir que as portas de em-
barque de passageiros sejam fechadas na pre-
paragdo para a rolagem ou marcha atras por re-
boque, a ndo ser que pelo menos um membro
da tripulacdo requerido tenha confirmado que
todo o artigo de bagagem foi adequadamente
acomodado nos compartimentos de bagagem
de mao que dispde de dispositivos aprovados
de imobilizacdo ou que este esteja em locais
aprovados.

Ninguém pode permitir que a bagagem de mao
seja acomodada num local de forma a exceder
o limite de massa maximo definido para esse
local.

Nota: Os compartimentos de bagagem devem ser
capazes de manter seguros 0s artigos num impacto
suficientemente violento para induzir as forg¢as de
inércia limite especificadas nas condi¢oes de aterra-
gem de emergéncia com relagdo as quais a aeronave
obteve a certificagdo de tipo.

310.02.1.270 Transporte de carga nos comparti-
mentos de passageiros

a)

b)

1.

O

Ninguém pode permitir o transporte de carga
no compartimento de passageiros de uma aero-
nave excepto conforme determinado pela Auto-
ridade Aeronautica.

A carga pode ser transportada em qualquer par-
te do compartimento de passageiros se for
transportada num recipiente de carga aprovado
que cumpra com 0s seguintes requisitos:

recipiente deve resistir aos factores de carga e
as condigdes de aterragem de emergéncia apli-
caveis aos assentos dos passageiros da aerona-
ve onde o recipiente esteja instalado, multipli-
cados por um factor de 1,15, utilizando a massa
combinada do recipiente ¢ a massa maxima da
carga que pode ser transportada no recipiente;

2. A massa maxima de carga para a qual o recipiente
esta aprovado e quaisquer instrugdes necessarias para
assegurar a distribuigdo adequada da massa dentro do
recipiente devem estar marcadas visivelmente no reci-
piente;
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3. O recipiente ndo pode impor nenhuma carga no
piso nem nenhuma outra estrutura da aeronave que
exceda os limites de carga dessa estrutura;

4. O recipiente deve estar fixo aos trilhos de assentos
ou a estrutura do piso da aeronave, ¢ a sua fixa¢ao deve
resistir aos factores de carga e as condigdes de aterra-
gem de emergéncia aplicaveis aos assentos dos passa-
geiros da aeronave onde o recipiente esteja instalado,
multiplicados pelo factor 1,15 ou pelo factor de fixagado
do assento especificado para a aeronave, valendo o que
for maior, utilizando a massa combinada do recipiente
e a massa maxima da carga que pode ser transportada
no recipiente;

5. O recipiente ndo pode estar instalado numa posi-
¢do que restrinja o acesso ou o uso de qualquer saida
de emergéncia requerida, ou do corredor do comparti-
mento de passageiros;

6. O recipiente deve estar completamente fechado e
ser feito de um material que seja no minimo resistente
ao fogo;

7. Devem ser proporcionadas protec¢des adequadas
dentro do recipiente para evitar que a carga se desloque
em condi¢des de aterragem de emergéncia;

8. O recipiente ndo pode ser instalado numa posicao
que impega qualquer passageiro de ver claramente os
sinais de “apertar o cinto de seguranca”, “ndao fumar”
ou qualquer sinal de saida requerido, a ndo ser que se
proporcione um sinal auxiliar ou outro meio aprovado
para a notificagdo adequada do passageiro.

¢) A carga, incluindo a bagagem de mao, ndo de-
ve ser guardada nos lavabos.

d) A carga, incluindo a bagagem de mao, ndo de-
ve ser colocada contra as anteparas ou diviso-
rias nos compartimentos dos passageiros que
sejam incapazes de segurar os artigos contra o
movimento para a frente, para os lados ou para
cima, e a ndo ser que as anteparas ou divisorias
possuam uma placa a especificar a massa ma-
xima que ai pode ser colocada, desde que:

1. Seja adequadamente fixa com um cinto de segu-
ranca ou outro dispositivo de amarragdo que possua
forca suficiente para eliminar a possibilidade de deslo-
camento sob todas as condi¢des normalmente previsi-
veis em voo e em terra;

2. Seja embalada ou coberta para evitar possiveis le-
sOes aos ocupantes;

3. Néo imponha qualquer carga nos assentos ou na
estrutura do piso que exceda o limite de carga para
esses componentes;

4. Nao seja localizada numa posi¢do que obstrua o
acesso ou o uso de qualquer saida normal ou de emer-
géncia requerida, ou o uso do corredor entre a tripula-
¢do e o compartimento de passageiros, nem esteja loca-
lizada numa posi¢do que impeca qualquer passageiro
de ver claramente o sinal de “apertar o cinto de segu-
ranga”, sinal ou placa de “ndo fumar” ou qualquer sinal
de saida requerido, a ndo ser que se proporcione um
sinal auxiliar ou outro meio aprovado para a notifica-
¢do adequada do passageiro.

e) A carga, incluindo a bagagem de mao, pode ser
transportada em qualquer parte do comparti-
mento de passageiros de uma aeronave de pe-
queno porte se for transportada num porta-
bagagens, recipiente ou compartimento de car-
ga aprovado e instalado dentro ou na aeronave,
se estiver segura através de um meio aprovado,
ou se for transportada de acordo com uma das
condigdes:

1. Relativamente a carga, seja adequadamente fixa
através de um cinto de seguranga ou outro dispositivo
de amarragdo que possua for¢a suficiente para eliminar
a possibilidade de deslocamento sob todas as condi¢des
normalmente previsiveis em voo e em terra, ou relati-
vamente a bagagem de mdo, seja segurada de forma a
evitar o seu movimento durante uma turbuléncia;

2. Seja embalada ou coberta para evitar possiveis le-
sOes aos ocupantes;

3. Nao imponha qualquer carga nos assentos ou na
estrutura do piso que exceda o limite de carga para
esses componentes;

4. Nio esteja localizada numa posi¢do que obstrua o
acesso ou o uso de qualquer saida normal ou de emer-
géncia requerida, ou o uso do corredor entre a tripula-
cdo e o compartimento de passageiros, impeca qual-
quer passageiro de ver claramente o sinal de “apertar o
cinto de seguranga”, sinal ou placa de “ndo fumar” ou
qualquer sinal de saida requerido, a ndo ser que se pro-
porcione um sinal auxiliar ou outro meio aprovado para
a notificagdo adequada do passageiro;
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5. Nao seja transportada directamente acima dos
ocupantes sentados;

6. Esteja segura em conformidade com estas restri-
¢oes durante a descolagem e aterragem;

7. Relativamente as operagdes exclusivamente de
carga, se a carga for carregada de modo a que pelo
menos uma saida normal ou de emergéncia esteja dis-
ponivel para que todos os ocupantes da aeronave te-
nham um meio de saida desobstruida da aeronave em
caso de uma emergéncia.

310.02.1.275 Informacio aos passageiros

a) O PIC deve ligar os sinais de informagao aos
passageiros requeridos durante qualquer mo-
vimento na superficie, em cada descolagem e
em cada aterragem, e quando for de outra for-
ma considerado necessario.

b) Ninguém pode iniciar uma descolagem a nao
ser que os passageiros recebam informacdo an-
tes da descolagem de acordo com os procedi-
mentos do MO do titular do COA sobre:

1. Limitagdes e proibi¢des de fumar;

2. Localizagdo e uso das saidas de emergéncia;

3. Uso dos cintos de seguranga;

4. Localizacdo e uso dos meios de flutuagdo de
emergéncia;

5. Localiza¢do e operagdo dos extintores de incén-
dio;
6. Posicao dos encostos dos assentos;

7. Se o voo for acima dos 10.000 ft AMSL, uso
normal e de emergéncia de oxigénio; e

8. Os folhetos de informagéo aos passageiros;

9. Uso de outros equipamentos especializados con-
forme requerido pela Autoridade Aeronautica.

c) Imediatamente antes ou apds desligar o sinal de
apertar o cinto de seguranca, o PIC ou o CP
deve assegurar que os passageiros recebam ins-
trucdes para manterem o seu cinto de seguran-
ca apertado enquanto sentados, mesmo que o

sinal de apertar o cinto de seguranca esteja des-
ligado.

d) Antes de cada descolagem, o PIC ou o CP deve
assegurar que quaisquer pessoas com mobili-
dade reduzida recebam instrugdes, pessoalmen-
te, sobre:

1. O caminho para a saida mais adequada; e

2. O momento em que devem comecar a dirigir-se
para a saida em caso de emergéncia.

e) Ninguém pode iniciar operagdes prolongadas
sobre 4dgua, a ndo ser que todos os passageiros
tenham recebido instrugdes verbais sobre a lo-
calizacdo e a operagdo das boias salva-vidas,
barcos salvavidas e outros meios de flutuagao,
incluindo uma demonstragdo do método de
como usar ¢ insuflar a bdia salva-vidas.

310.02.1.280 Cintos de seguranca e encostos dos
assentos de passageiros

a) Cada passageiro que ocupe um assento ou um
beliche deve apertar o seu cinto de seguranca e
manté-lo apertado enquanto o sinal de “Apertar
o Cinto de Seguranga” estiver iluminado ou,
nas aeronaves ndo equipadas com tal sinal,
sempre que instruido pelo PIC.

b) Nenhum cinto de seguranca de passageiros po-
de ser usado por mais de um ocupante durante
a descolagem e aterragem.

c¢) Em todos os assentos desocupados, o cinto de
segurancga ¢ a arnés dos ombros, se instalada,
devem ser apertados de forma a ndo interferi-
rem com os membros da tripulacdo no desem-
penho das suas fungdes ou a saida rapida dos
ocupantes em caso de emergéncia.

Nota 1: Uma pessoa que ndo tenha atingido o seu
segundo aniversario pode ser segurada por um adulto
que esteja a ocupar um assento ou um beliche.

Nota 2: Um beliche, tal como uma poltrona multipla
ou um assento de divd, pode ser ocupado por duas
pessoas desde que esteja equipado com um cinto de
seguranga aprovado para cada pessoa e seja usado
apenas durante o voo em rota.

d) Nenhum PIC ou CP pode permitir a descola-
gem ou a aterragem de uma aeronave a nao ser
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que cada encosto dos assentos dos passageiros
esteja na posi¢do vertical.

Nota: Apenas podem ser feitas excepgoes de acordo
com os procedimentos do MO do titular do COA desde
que o encosto do assento ndo obstrua qualquer acesso
dos passageiros para a coxia ou qualquer emergéncia
de saida.

310.02.1.285Armazenamento de alimentos, bebi-
das e servico de passageiros

Nenhum PIC ou CP pode permitir o movimento de
uma aeronave na superficie, descolagem ou aterragem:

1. Quando quaisquer alimentos, bebidas ou utensi-
lios de mesa fornecidos pelo titular do COA se encon-
trem em qualquer assento de passageiros; e

2. A ndo ser que todas as bandejas com alimentos e
bebidas e todas as mesas de encosto dos assentos este-
jam na posicdo recolhida.

310.02.1.290 Seguranca de artigos pesados no
compartimento de passageiros

a) Ninguém pode permitir a descolagem ou ater-
ragem de uma aeronave a ndo ser que cada ar-
tigo pesado transportado na cabine de passagei-
ros esteja devidamente seguro, para evitar que
represente um perigo durante a rolagem, desco-
lagem e aterragem e durante as condigoes de
turbuléncia.

b) Ninguém pode permitir 0 movimento na super-
ficie, descolagem ou aterragem de uma aerona-
ve, a ndo ser que todos os carros de servigo de
passageiros estejam seguros no seu lugar de
armazenagem.

310.02.J.Qualificacoes dos membros da tripula-
¢ao e dos oficiais de operacdes de voo no transporte
aéreo comercial

310.02.J.100 limitagoes de privilegios

310.02.J.105 Redugdo dos privilégios dos pilotos
com 60 (sessenta) anos de idade ou mais no trans-
porte aéreo comercial

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode usar essa pessoa, como um PIC
requerido nas operacdes de piloto iinico em ae-
ronaves envolvidas em operacgdes de transporte

aéreo comercial se essa pessoa tiver atingido
60 (sessenta) anos de idade.

b) Relativamente as aeronaves envolvidas em
operagdes de transporte aéreo comercial que
exijam mais de um piloto como membro da tri-
pulagdo de voo, o titular do COA pode usar um
piloto até aos 65 (sessenta e cinco) anos.

310.02.J.200 Dispositivos de treino de simulacio
de voo

310.02.J.205 Uso de dispositivos de treino de si-
mulacao de voo

a) Cada FSTD que seja usado para qualificacdo
de um membro da tripulag@o de voo deve:

1. Ser especificamente aprovado pela Autoridade
Aeronautica para:

i)  Otitular do COA;

ii)) O tipo de aeronave, incluindo as variantes de
tipo, para o qual o treino ou a verificacdo esta a
ser conduzida; e

iii) A manobra, procedimento ou fun¢do do mem-
bro da tripulacao em particular envolvida;

2. Manter as caracteristicas de desempenho, funcio-
nais e outras que sejam requeridas para a aprovagao;

3. Ser modificado de modo a estar em conformidade
com qualquer modificacdo da aeronave a ser simulada
que resulte em alteragdes nas caracteristicas de desem-
penho, funcionais e outras que sejam requeridas para a
aprovagao;

4. Receber uma verificagdo funcional diaria, antes
do voo, antes do seu uso;

5. Possuir um registo diario de discrepancias manti-
do pelo instrutor ou piloto verificador adequado, no
final de cada voo de treino ou de verificagdo.

b) O dispositivo de simulagdo deve possuir a
mesma tecnologia para os instrumentos de voo
basicos, indicador de atitude, velocidade do ar,
altimetro, referéncia de rumo, que a dos ins-
trumentos da aeronave utilizada pelo operador
sendo que:
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1. Os operadores que possuam visores electronicos
ou de cristal devem usar simuladores que possuam
visores electronicos ou de cristal;

2. Os operadores que possuam instrumentos padroes
devem usar simuladores que possuam instrumentos
padroes.

310.02.J.210 Aprovacdo de um dispositivo de
treino de simulagdo de voo para atribuicio de crédi-
to na instrucio e verificacio

a) Nenhum titular de um COA pode usar um
FSTD para fins de instrugdo ou verificagdo a
nao ser que tenha sido especificamente aprova-
do por escrito para o titular do COA pela Auto-
ridade Aeronautica.

b) Nenhum titular de um COA pode usar um
FSTD para fins de crédito de instrucdo, experi-
éncia recente e verificagdo diferente daquilo
que tenha sido especificado na aprovacdo da
Autoridade Aeronautica.

310.02.J.300 Requisitos de licen¢a
310.02.J.305 Requisitos para piloto em comando

a)  Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma
aeronave certificada para operagdo com mais
de um piloto, em operagdes de transporte aéreo
comercial, a ndo ser que possua uma licenca
ATPL com a qualificacdo de categoria, classe e
tipo aplicavel a essa aeronave.

b) Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma
aeronave certificada para operagdo com um pi-
loto, em operagdes de aviagdo geral, a ndo ser
que possua uma licenca CPL ou uma licenca
ATPL com a qualificacdo de categoria, classe e
tipo aplicavel a essa aeronave.

c) Se forem exercidos privilégios de instrumen-
tos, o PIC deve possuir uma qualificagdo de
VOO por instrumentos.

310.02.J.310 Requisitos de licenca para copiloto e
piloto de substituicio em cruzeiro

a) Nenhum piloto pode exercer como CP de uma
aeronave em operagdes de transporte aéreo
comercial a ndo ser que possua uma CPL com
qualificacdo de voo por instrumentos ou uma
licenca ATPL, cada uma com as habilitacdes

de categoria, classe e tipo, conforme aplicavel,
para a aeronave a ser utilizada.

b) Nenhum piloto pode exercer como um piloto
de substitui¢do em cruzeiro, em operagoes de
transporte aéreo comercial, a ndo ser que pos-
sua uma licenca ATPL com as habilita¢des de
categoria, e se aplicavel, classe e tipo, e tenha
completado todo o treino para servir como PIC,
salvo a experiéncia operacional inicial.

310.02.J.315 Requisitos de licenca para engenhei-
ro de voo

Ninguém pode exercer como engenheiro de voo de
uma aeronave, a ndo ser que possua uma licenca de
engenheiro de voo com a qualificagdo de classe corres-
pondente.

310.02.J.320 Um piloto qualificado para exercer
as funcgodes de engenheiro de voo

O titular do COA deve assegurar que, em todos os
voos que exijam um engenheiro de voo, tenha sido
designado pelo menos um outro membro da tripulacdo
de voo qualificado para exercer as fungdes de enge-
nheiro de voo, no caso do engenheiro de voo ficar in-
capacitado.

310.02.J.325 Pessoas qualificadas para emitir o
despacho para voo

a) Ninguém pode exercer como um oficial de
operagdes de voo para emitir o despacho numa
operacdo regular de transporte de passageiros
no transporte aéreo comercial a ndo ser que es-
sa pessoa:

1. Possua uma licenca de oficial de operagdes de voo
ou uma licenca de piloto de transporte de linha aérea; e

2. Tenha uma qualificacdo vigente com o titular do
COA para a operag@o e o tipo ou variante do tipo da
aeronave utilizada.

b) Ninguém pode aceitar, nem o titular do COA
pode designar essa pessoa para, servir como
um oficial de opera¢des de voo a ndo ser que
essa pessoa tenha:

1. Demonstrado ao operador conhecimentos do se-
guinte:

i) O conteudo do MO;
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il) O equipamento de radio das aeronaves utiliza-
das; e

iii) O equipamento de navegacdo das aeronaves
utilizadas.

2. Demonstrado ao operador conhecimentos dos se-
guintes pormenores em relacdo as operacdes pelas
quais o oficial de operagdes de voo ¢é responsavel e
areas nas quais esse individuo esta autorizado para
exercer a supervisao de voos:

1)  As condi¢des meteorologicas sazonais e as fon-
tes de informagdo meteorologica;

ii)  Os efeitos das condi¢cdes meteoroldgicas na re-
cepegao de radio nas aeronaves utilizadas;

iii) As particularidades e limitacdes de cada siste-
ma de navegagdo usado na operacgio; e

iv) As instrugdes de carregamento das aeronaves;

3. Demonstrado ao operador conhecimentos e capa-
cidades relativas ao desempenho humano conforme
relevante para as func¢des de despacho para voo; e

4. Demonstrado ao operador a capacidade para de-
sempenhar as funcdes especificadas na subseccao
310.02.L.115.

310.02.J.400 REQUISITOS DE INSTRUCAO
INICIAL

310.02.J.405 Endoutrinamento nos procedimen-
tos da companhia

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulacdo ou oficial de operacdes
de voo a ndo ser que tal pessoa tenha comple-
tado o programa de endoutrinamento nos pro-
cedimentos da companhia aprovado pela Auto-
ridade Aeronautica, o qual deve incluir uma
revisdo completa dos regulamentos aplicaveis e
procedimentos do MO pertinentes as funcdes e
responsabilidades do membro da tripulagdo ou
oficial de operagdes de voo.

b) O titular do COA deve fornecer um minimo de
40 (quarenta) horas de instrugdo programada
para o endoutrinamento nos procedimentos da
companhia, a ndo ser que a Autoridade Aero-
nautica considere pertinente uma redugéo.

c¢) A NI 310.02.J.405 estabelece os requisitos do
programa do curso de endoutrinamento.

310.02.J.410 Instrucido inicial em mercadorias
perigosas

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro do pessoal de operagdes, a ndao ser que
esta tenha completado o programa inicial de
instrugdo em mercadorias perigosas aprovado
pela Autoridade Aerondutica.

b) O RACSTP Parte 310.0892 estabelece os re-
quisitos especificos do programa do curso.

Nota 1: As disposi¢des para o transporte de merca-
dorias perigosas constam do Anexo 18.

Nota 2: O artigo 35.° da Convengdo refere-se a de-
terminadas classes de restri¢oes de carga.

Nota 3: Devido as diferencas no tipo de operagoes
realizadas por helicopteros, em comparagdo com avi-
oes, devem ser feitas algumas consideragées adicio-
nais quando as mercadorias perigosas sdo transporta-
das por helicoptero, conforme descrito em Operagoes
com Helicopteros na Instru¢do Técnica para o Trans-
porte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284), Parte 7; 7.1.1.

c) Aplicabilidade para helicopteros

1. As disposi¢des da Instrucdo Técnica para o
Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via
Aérea (Doc 9284) aplicam-se igualmente a aceitacdo
para o transporte, carregamento e transporte de merca-
dorias perigosas em qualquer helicoptero de aviagdo
geral.

2. ExcegOes. As excegles gerais contidas na Parte
1;1.1.5 das Instrugdes Técnicas e as excegdes contidas
na Parte 1;2.2 das Instru¢des Técnicas aplicam-se tam-
bém a qualquer helicoptero de aviagdo geral.

310.02.J.415 Instrucio inicial em seguranc¢a

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa como um membro do
pessoal de operagdes a ndo ser que esta tenha comple-
tado o programa inicial de instrugdo em seguranca
aprovado pela Autoridade Aeronautica.
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310.02.J.420 Instrucio inicial em gestiio de recur-
sos da tripulacao (CRM)

a)

b)

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulagdo ou oficial de operagdes
de voo, a ndo ser que esta tenha completado o
programa inicial de instru¢do em gestdo dos re-
cursos da tripulagdo aprovado pela Autoridade
Aeronautica.

A NI: 310.02.J.420 estabelece os requisitos do
programa do curso.

310.02.J.425 Exercicios iniciais com equipamento
de emergéncia

a)

b)

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulagdo a ndo ser que esta tenha
completado o programa inicial e os exercicios
apropriados sobre equipamento de emergéncia
relativos a posicdo de membro da tripulagao e
aprovados pela Autoridade Aeronautica com o
equipamento de emergéncia disponivel na ae-
ronave a ser utilizada.

A NI: 310.02.J.425 estabelece os requisitos do
programa do curso.

310.02.J.430 Instrucao inicial em terra de aero-

nave

a)

b)

c)

d)

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar uma pessoa como um
membro da tripulagdo ou oficial de operagdes
de voo, a ndo ser que esta tenha completado a
instrugdo inicial em terra aprovado pela Auto-
ridade Aeronautica para o tipo de aeronave.

A instrugdo inicial em terra de aeronaves para
os membros da tripulagdo de voo deve incluir
as partes pertinentes do MO relacionadas com
o desempenho, massa e centragem, politicas
operacionais, sistemas, limitagdes, procedi-
mentos normais, anormais e de emergéncia re-
lativamente ao tipo de aeronave a ser utilizada.

Os requisitos especificos do programa do curso
para os membros da tripulagdo de voo encon-
tram-se na NI: 310.02.J.430.

O titular do COA pode estabelecer programas
iniciais separados de formagdo em terra de ae-

2

h)

ronaves com diferente duragdo e enfoque tema-
tico, que reconhegam os niveis de experiéncia
dos membros da tripulagdo de voo, aprovados
pela Autoridade Aeronautica.

Em relagcdo aos membros da tripulagdo de ca-
bine, a instrugdo inicial em terra de aeronave
deve incluir as partes pertinentes do MO rela-
cionadas com a configuracdo especifica da ae-
ronave, equipamento, procedimentos normais,
anormais ¢ de emergéncia relativamente aos ti-
pos de aeronave da frota.

Os requisitos especificos do programa do curso
para os membros da tripulacdo de cabine en-
contram-se na NI: 310.02.J.430.

Em relagdo aos oficiais de operacdes de voo, a
instrucdo inicial de aeronave deve incluir as
partes pertinentes do MO relacionadas com os
procedimentos de preparagdo de voo especifi-
cos da aeronave, desempenho, massa e centra-
gem, sistemas, limitagdes relativamente aos ti-
pos de aeronave da frota.

Os requisitos especificos do programa do curso
para os oficiais de operacdes de voo encon-
tram-se na NI: 310.02.J.430.

310.02.J.435 Instrucao inicial de voo de aeronave

a)

b)

d)

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa como um
membro da tripulagdo de voo, a ndo ser que tal
pessoa tenha completado o programa de instru-
¢do inicial de voo aprovado pela Autoridade
Aeronautica para o tipo de aeronave.

A instrucdo inicial de voo deve se concentrar
nas manobras e operagdo segura da aeronave
de acordo com os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia do titular do COA.

O titular de um COA pode estabelecer progra-
mas iniciais de instrugdo de voo separados, que
reconhegam os niveis de experiéncia dos mem-
bros da tripulacdo de voo, aprovados pela Au-
toridade Aerondutica.

A NI: 310.02.J.435 estabelece os requisitos es-
pecificos do programa de curso.



(244) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

310.02.J.440 Instrucio inicial de operacoes espe-
cializadas

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulagdo de voo a ndo ser que esta
tenha completado o programa de instrugdo ini-
cial de operacdes especializadas apropriado e
aprovado pela Autoridade Aeronautica.

b) As operagdes especializadas para as quais os
programas de instrugdo inicial devem ser de-
senvolvidos incluem:

1. Operagdes com minimos baixos, incluindo desco-
lagens com baixa visibilidade e operagdes da categoria
1T e IIT;

2. Operagdes prolongadas;

3. Navegacdo especializada;

4. Qualificag@o do PIC no posto da direita;
5.RVSM; e

6. PBN.

c) A NI: 310.02.J.440 estabelece os requisitos pa-
ra os programas especificos de instrugao inicial
em operacdes especializadas.

310.02.J.445 Diferencas de aeronaves e uso de
oficial de operacdes de voo

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como ofici-
al de operagdes de voo ou membro da tripula-
¢do numa aeronave de um tipo para o qual um
programa de curso de diferencas esteja incluido
no programa de formagfo aprovado do titular
do COA, a nao ser que tal pessoa tenha com-
pletado satisfatoriamente esse programa, em
relacdo, tanto a posi¢do do membro da tripula-
¢do como a variante particular dessa aeronave.

b) A NI: 310.02.J.445 estabelece uma lista geral
de temas a serem cobertos no curso de diferen-
cas de aeronaves.

Nota 1: Ver O Manual de Procedimentos Para o Es-

tabelecimento de um Sistema de Licenciamento de
Pessoal de um Estado, Doc. 9379 da OACI, para uma

orientagdo geral sobre qualifica¢do cruzada, opera-
¢oes de voo em frotas mistas e crédito cruzado.

Nota 2: Ver Preparac¢do de um MO, OACI Doc.
9376 da OACI, para material de orienta¢do na con-
cep¢do de programas de instrugcdo da tripulagdo de
v0o.

310.02.J.450 Introducao de novo equipamento ou
procedimentos

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como um membro da
tripulagdo de voo quando esse servi¢o exija pericia no
uso de novos equipamentos ou procedimentos para os
quais um programa de curso esteja incluido no progra-
ma de formagdo aprovado do titular do COA, a ndo ser
que esta tenha completado satisfatoriamente esse pro-
grama, em relagdo, tanto a posi¢cdo do membro da tri-
pulag@o como a variante particular dessa acronave.

310.02.J.455 Verificacoes de proficiéncia em ae-
ronaves e Instrumentos

a) Uma pessoa ndo deve exercer, nem nenhum ti-
tular de um COA pode utilizar essa pessoa,
como um membro da tripulacdo de voo que se-
ja piloto, a ndo ser que, desde o inicio dos 6
(seis) meses civis precedentes, aquela tenha
passado na verificagdo de proficiéncia determi-
nada pela Autoridade Aeronautica em cada tipo
ou variante do tipo de aeronave na qual os seus
servigos sdo requeridos.

b) Uma pessoa ndo deve exercer, nem nenhum ti-
tular de um COA pode utilizar essa pessoa,
como um piloto em operagdes IFR a ndo ser
que, desde o inicio dos 6 (seis) meses civis
precedentes, esse piloto tenha passado na veri-
ficagdo de competéncia em instrumentos de-
terminada pela Autoridade Aeronautica.

¢) Um piloto pode completar os requisitos dos pa-
ragrafos (a) e (b) simultaneamente num tipo de
aeronave especifico.

d) Quando uma tripulacdo de voo opera em diver-
sas variantes do mesmo tipo de aeronave, ou
diferentes tipos de aeronave com caracteristicas
similares em termos de procedimentos de ope-
racdo, sistemas e assisténcia, a Autoridade Ae-
ronautica deve decidir sob que condigdes os
requisitos dos paragrafos (a) e (b) para cada va-
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riante ou cada tipo de aeronave podem ser
combinados.

e) A conclusio de um programa de instrugdo do
operador aprovado para o tipo particular de ae-
ronave e a conclusao satisfatoria de uma verifi-
cacdo de proficiéncia, deve satisfazer os requi-
sitos de um teste de pericia para uma
qualificagdo do tipo de aeronave desde que a
verificagdo de proficiéncia:

1. Inclua todas as manobras e procedimentos reque-
ridos num teste de pericia para uma qualificacdo do
tipo; €

2. Seja conduzido por um examinador designado pe-
la Autoridade Aeronautica.

f) A NI: 310.02.J.455 estabelece os requisitos
operacionais e¢ procedimentos especificos relativos as
verificagdes de proficiéncia.

310.02.J.460 Restabelecimento da experiéncia re-
cente para tripulacdo de voo

a) Para além de ter de cumprir com todos os re-
quisitos de instrucdo e verificagdo, um membro
requerido da tripulag@o de voo que seja piloto e
que, nos 90 (noventa) dias precedentes ndo te-
nha efectuado pelo menos trés descolagens e
aterragens na aeronave na qual essa pessoa vai
exercer, deve, sob a supervisdo de um piloto
verificador, restabelecer a experiéncia recente
cComo se segue:

i)  Efectuar pelo menos trés descolagens e aterra-
gens na aeronave na qual essa pessoa vai exer-
cer ou num FSTD qualificado;

ii) Efectuar pelo menos uma descolagem com
uma falha simulada no motor mais critico, uma
aterragem a partir do minimo ILS autorizado
ao titular do COA, e uma aterragem até uma
paragem completa.

b) Ao usar um FSTD para cumprir qualquer um
dos requisitos de descolagem e aterragem ne-
cessarios para restabelecer a experiéncia recen-
te, cada posi¢do requerida de membro da tripu-
lagdo de voo deve ser ocupada por uma pessoa
adequadamente qualificada e o FSTD deve ser
manipulado como se fosse num ambiente nor-
mal de voo sem usar as caracteristicas de repo-
sicdo do FSTD.

¢) Um piloto verificador que observe as descola-
gens e aterragens de um membro da tripulacdo
de voo que seja piloto deve certificar que a
pessoa que esta a ser observada esta proficiente
e qualificada para desempenhar servigos de
Voo nas operacdes e pode exigir quaisquer ma-
nobras adicionais que considere necessarias pa-
ra declarar essa capacidade.

d) Um engenheiro de voo que nos ultimos 6 (seis)
meses ndo tenha efectuado 50 (cinquenta) ho-
ras de tempo de voo com o titular de um COA
como engenheiro de voo na classe de avido
adequado deve restabelecer a experiéncia re-
cente completando satisfatoriamente numa ve-
rificacdo de proficiéncia especificada na sub-
seccao 310.02.J.505.

310.02.J.465 Emparelhamento de membros da
tripulaciio com pouca experiéncia

a) Se um CP possuir menos de 100 (cem) horas
de tempo de voo no tipo de aeronave a ser uti-
lizada no transporte aéreo comercial, ¢ o PIC
ndo for um piloto verificador adequadamente
qualificado, o PIC deve efectuar todas as des-
colagens e aterragens nas situa¢des designadas
como criticas pela Autoridade Aeronautica na
NI: 310.02.J.465.

b) Nenhum PIC ou CP pode conduzir operacdes
num tipo de aeronave no transporte aéreo co-
mercial a ndo ser que ou o piloto tenha pelo
menos 75 (setenta e cinco) horas de tempo de
voo de operagdo em linha, como PIC ou CP.

¢) A Autoridade Aeronautica pode, a pedido do
titular do COA, autorizar uma redugdo do ni-
mero de horas especificadas no paragrafo em
qualquer das circunstincias identificadas na
NI: 310.02.J.465.

310.02.J.500 Requisitos de verificacdes, voos e
experiéncia em linha supervisionados

310.02.J.505 Verificacbes de proficiéncia do en-
genheiro de voo e do navegador

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa como engenheiro de
voo de uma aeronave, a nao ser que nos 12 (doze) me-
ses civis precedentes tal pessoa tenha passado numa
verificagdo de profici€ncia de acordo com os requisitos
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determinados pela Autoridade Aerondutica para o teste
de pericia no Parte 66.1320.02.

310.02.J.510 Verificacdes de competéncia para
membros da tripulaciao de cabine

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa como um membro da
tripulacdo de cabine, a ndo ser que, desde o inicio dos
12 (doze) meses civis precedentes, essa pessoa tenha
passado na verificagdo de competéncia determinada
pela Autoridade Aerondutica na NI: 310.02.J.510 exe-
cutando as tarefas de emergéncia e outras adequadas as
fungdes dessa pessoa.

310.02.J.515 Verificacbes de competéncia para
oficiais de operacoes de voo e instrutores

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa como oficial
de operagdes de voo a ndo ser que, desde o ini-
cio dos 12 (doze) meses civis precedentes, tal
pessoa tenha passado na verificacdo de compe-
téncia, determinada pela Autoridade Aerondu-
tica para o teste de pericia do RACSTP Parte
66.1320.02, executando as tarefas de prepara-
¢do de voo e as subsequentes, apropriadas as
fungdes dessa pessoa.

b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
COA pode utilizar essa pessoa como um ins-
trutor de oficiais de operagdes de voo num
programa de treino estabelecido a ndo ser que,
com o tipo de operagdes e tipo de aeronaves
envolvidas, essa pessoa tenha superado satisfa-
toriamente os requisitos de treino inicial e de
transicdo como instrutor ¢ uma verificagdo de
proficiéncia observada pela Autoridade Aero-
nautica com relagdo a um voo em curso, inclu-
indo a revisdo anual pela Autoridade Aeronau-
tica e a renovacgdo da autorizacdo de instrucdo.

c¢) A NI: 310.02.J.515 estabelece os procedimen-
tos especificos a seguir nas verificagdes de
competéncia do oficial de operacdes de voo.

310.02.J.520 Voos em linha supervisionados por
pilotos

a) O piloto que esteja a qualificar-se inicialmente
como PIC deve completar um minimo de 10
(dez) voos executando as fungdes de um PIC
sob a supervisdo de um piloto verificador.

b) O PIC que esteja em transi¢cdo para um novo
tipo de aeronave deve completar um minimo de
5 (cinco) voos executando as fungdes de um
PIC sob a supervisao de um piloto verificador.

c) O piloto que se esteja a qualificar para outras
funcdes que nao as de PIC, deve completar um
minimo de 5 (cinco) voos executando tais fun-
¢oes sob a supervisao de um piloto verificador.

d) Durante o tempo em que o PIC que se esta a
qualificar, adquirindo experiéncia operacional,
um piloto de verificacdo que também esteja a
exercer como PIC deve ocupar um posto de pi-
lotagem.

e) No caso de um PIC em transi¢do, o piloto de
verificagdo que actue como PIC pode ocupar o
lugar do observador se o piloto em transicao ti-
ver efectuado pelo menos duas descolagens e
aterragens no tipo de aeronave utilizada, e tiver
satisfatoriamente demonstrado ao piloto de ve-
rificacdo que estd apto para exercer as funcdes
de um PIC para esse tipo de aeronave.

310.02.J.525 Voos em linha supervisionados por
engenheiros de voo

Cada pessoa que se esteja a qualificar como enge-
nheiro de voo para cada classe de aeronave, de motor a
pistdo, turbo-hélice ou turboreactor, deve desempenhar
as fung¢des durante um minimo de 5 (cinco) voos sob a
supervisdo de um engenheiro de voo verificador ou
examinador designado.

310.02.J.530 Experiéncia em linha supervisionada
por membros da tripulaciio de cabine

a) Um membro da tripulagdo de cabine de um s6
elemento deve ter acumulado a seguinte expe-
ri€ncia no transporte aéreo comercial como um
membro da tripulagdo de cabine antes de se
qualificar como um membro de tripulacdo de
cabine requerido:

1. 250 (duzentos e cinquenta) horas de tempo de voo
ou 100 (cem) sectores em operagdes de tripulacdo mul-
tipla; e

1. Pelo menos 20 (vinte) horas de tempo de instru-
¢do em voo e 15 (quinze) sectores, com o operador,
antes de voar sem instrutor ou assisténcia.
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b) Cada pessoa que se esteja a qualificar como um
membro da tripulagdo de cabine em operagdes
de tripulagao multipla deve desempenhar essas
fungdes durante um minimo de 2 (dois) voos
sob a supervisdo de um membro da tripulagao
de cabine sénior antes de se qualificar como
um membro de tripulag@o de cabine requerido:

1. Aeronaves de motor a pistdo ou turbo-hélice, mi-
nimo de 2 (dois) voos, que devem somar pelo menos 5
(cinco) horas de voo;

2. Aeronaves de motor turboreactor, minimo de 2
(dois) voos.

310.02.J.535 Observacdes em linha por oficiais de
operacdes de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa como oficial de opera-
¢oes de voo a ndo ser que, desde o inicio dos 12 (doze)
meses civis precedentes, tal pessoa tenha efectuado
pelo menos 2 (dois) voos completos no compartimento
da tripulagdo de voo de uma aeronave em rotas repre-
sentativas daquelas para as quais esse individuo esta
autorizado a exercer a supervisao de voos, devendo o
voo incluir aterragens no maximo possivel de aero-
dromos.

310.02.J.540 Verificacdes de rota e drea para
qualificacio do piloto

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa como PIC
numa rota ou segmento de rota a nao ser que,
dentro dos 12 (doze) meses civis precedentes,
tal pessoa tenha passado numa verificagdo de
rota na qual aquela tenha desempenhado satis-
fatoriamente as fungdes atribuidas num dos ti-
pos de aeronave a serem utilizados.

b) Ninguém pode desempenhar fungdes de PIC
sobre uma 4rea designada de operagdes especi-
alizadas que exija um sistema ou procedimen-
tos especiais de navegagdo, ou em operagdes
EDTO, a nao ser que nos 12 (doze) meses civis
precedentes tenha demonstrado a sua compe-
téncia ao titular do COA no sistema e procedi-
mentos correspondentes.

¢) Cada PIC deve demonstrar competéncia opera-
cional navegando na area ou rota a ser seguida
e nos aerdodromos a serem utilizados como PIC
sob a supervisdo de um piloto verificador e,

continuamente, realizando voos desempenhan-
do as funcdes de PIC, devendo tal incluir, co-
mo minimo, uma demonstracdo de conheci-
mentos do PIC sobre o seguinte:

1. O terreno e altitudes minimas de seguranga;
2. As condic¢des meteorologicas sazonais;

3. As instalagdes meteoroldgicas, de comunicacao e
trafego aéreo, os servigos e procedimentos;

4. Os procedimentos de busca e salvamento;

5. As instalagdes e procedimentos de navegacdo, in-
cluindo quaisquer procedimentos de navegacdo de
longo alcance, relacionados com a rota ao longo da
qual o voo vai decorrer; ¢

6. Procedimentos aplicaveis ao seguinte:

i)  Trajectorias de voo sobre areas densamente
povoadas ou areas de elevada densidade de tra-
fego aéreo;

ii)  Obstaculos;
iii) Topografia;
iv) Iluminagdo, auxilios para a aproximacao;

v)  Procedimentos de chegada, partida, espera e
aproximacao por instrumentos; €

vi) Minimos de operagao aplicaveis.
7. O NOTAM.

Nota: A parte da demonstragdo relativa aos proce-
dimentos de chegada, partida, espera e aproximagdo
por instrumentos pode ser cumprida num dispositivo
de treino apropriado que se adeque a este fim.

d) Um PIC deve ter efectuado uma aproximagao
real em cada aerodromo de destino na rota,
acompanhado por um piloto que esteja qualifi-
cado para o aerodromo, como um membro da
tripulacdo de voo ou como um observador no
posto de pilotagem, a ndo ser que:

1. A aproximag¢do ao aecrodromo ndo seja sobre ter-
reno dificil e os procedimentos de aproximagdo por
instrumentos e auxilios disponiveis sejam similares
aqueles com os quais o piloto esteja familiarizado, e
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uma margem a ser aprovada pela Autoridade Aeronau-
tica seja adicionada aos minimos de opera¢do normais,
ou exista uma certeza razoavel de que a aproximagao e
a aterragem possam ser efectuadas em VMC; ou

2. A descida da altitude de aproximagao inicial possa
ser efectuada de dia em VMC; ou

3. O operador qualifique o PIC para aterrar no aero-
dromo envolvido, através de uma representagdo grafica
adequada; ou

4. O aerédromo envolvido seja adjacente a outro ae-
réodromo no qual o PIC esteja actualmente qualificado
para aterrar.

e) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode continuar a utilizar um PIC,
numa rota ou dentro de uma area especificada
pelo operador e aprovada pela Autoridade Ae-
ronautica a ndo ser que, nos 12 (doze) meses
civis antecedentes, esse piloto tenha efectuado
pelo menos uma viagem como membro da tri-
pulagdo de voo e piloto, ou como piloto de ve-
rificagdo, ou como um observador no compar-
timento da tripulacdo de voo:

1. Dentro dessa area especificada; e

2. Se adequado, em qualquer rota em que os proce-
dimentos associados a essa rota ou a quaisquer aero-
dromos destinados a serem usados para descolagem ou
aterragem requeiram a aplicagdo de capacidades ou
conhecimentos especiais.

f)  No caso de decorrerem mais de 12 (doze) me-
ses durante os quais um PIC néo tenha realiza-
do tal viagem numa rota aproximada e sobre
terreno similar, dentro da area, rota ou aerd-
dromo especificado, e ndo tenha praticado tais
procedimentos num dispositivo de treino que
seja adequado a este fim, antes de voltar a
exercer como PIC dentro dessa area ou nessa
rota, esse piloto deve voltar a qualificar-se de
acordo com os paragrafos (a) e (¢).

310.02.J.545 Minimos autorizados ao PIC no de-
sempenho de fung¢oes iniciais num tipo de aeronaves

a) Até que um PIC faga 15 voos a desempenhar
fungdes de PIC num tipo de aeronave, que te-
nham incluido 5 (cinco) aproximagdes para
aterragem utilizando procedimentos da catego-
ria I ou II, o PIC ndo pode planear ou iniciar

uma aproximagao por instrumentos se a DH ou
a altitude minima de descida for inferior a 300
ft e a visibilidade for inferior a 1.500 (mil e
quinhentos) metros.

b) Até que um PIC faga 20 (vinte) voos a desem-
penhar fungdes de PIC num tipo de aeronave,
que tenham incluido 5 (cinco) aproximagdes
para aterragem utilizando procedimentos da ca-
tegoria III, o PIC ndo pode planear ou iniciar
uma aproximagao por instrumentos se a DH ou
a altitude minima de descida for inferior a 100
ft e a visibilidade inferior a 1.200 ft RVR.

310.02.J.550 Aer6dromos e heliportos designados
como especiais para qualificacdo do PIC

a) A Autoridade Aeronautica pode determinar que
certos aerodromos, devido a aspectos como o
terreno circundante, obstaculos ou procedimen-
tos de aproximagao ou partida complexa, cons-
tituam aerédromos especiais exigindo qualifi-
cacdes de aerddromos especiais e que certas
areas ou rotas, ou ambas, exijam um tipo espe-
cial de qualificagdes de navegacio.

b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como PIC
em operagdes em aerodromos e heliportos de-
signados como especiais a nao ser que nos 12
(doze) meses civis precedentes:

1. O PIC tenha sido qualificado pelo titular do COA
através de pictogramas aceitaveis para a Autoridade
Aeronautica em relagdo a esse aerddromo; ou

2. O PIC ou o CP nomeado tenha efectuado uma
descolagem e aterragem nesse aerodromo exercendo
como membro da tripulacdo de voo para o titular do
COA.

¢) Se o periodo de qualifica¢do de 12 (doze) me-
ses requerido no paragrafo (b) tiver expirado, o
PIC deve voltar a qualificar-se de acordo com
os requisitos do paragrafo (b).

d) As limitacdes dos aerédromos e heliportos de-
signados como especiais ndo sdo aplicaveis se
a operagao ocorrer:

1. A luz do dia;

2. Quando a visibilidade de pelo menos de 5 Km; ¢
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3. Quando o tecto de nuvens nesse aerédromo for
pelo menos de 1.000 ft acima da altitude de aproxima-
¢d0 inicial mais baixa determinada para um procedi-
mento de aproximagao por instrumentos.

310.02.J.600 Requisitos de instrucao periodica

310.02.J.605 Instrucio periddica para membros
da tripulacio de voo

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulagdo de voo a ndo ser que nos
12 (doze) meses civis precedentes tal pessoa
tenha completado os programas de instrucao
em terra € em voo periddicos aprovados pela
Autoridade Aeronautica, a excepgdo da instru-
¢do em reconhecimento ou transporte de mer-
cadorias perigosas, que pode ser completado
em 24 (vinte e quatro) meses.

b) A instrucdo periddica em terra deve incluir ins-
trugdo em:

1. Sistemas e limitagdes das aeronaves e procedi-
mentos normais, anormais e de emergéncia;

2. Equipamento e exercicios de emergéncia;
3. Gestdo de recursos de pessoal de voo;

4. Reconhecimento ou transporte de mercadorias pe-
rigosas; e

5. Formagdo em seguranca.

¢) O programa de treino em voo periddico deve
incluir:

1. Manobras e operagdo segura da aeronave de acor-
do com os procedimentos normais, anormais ¢ de
emergéncia do titular do COA;

2. Manobras e procedimentos necessarios para evitar
0S perigos em voo; €

3. Para os pilotos autorizados, pelo menos uma des-
colagem com baixa visibilidade aos minimos de LVTO
mais baixos aplicaveis e duas aproximagdes aos mini-
mos mais baixos aprovados para o titular do COA, uma
das quais deve ser uma aproximacao falhada.

d) O requisito de instru¢ao em voo peridodica num
tipo particular de aeronave deve ser considera-
do satisfeito mediante o seguinte:

1. O uso, at¢ um ponto considerado como factivel
pela autoridade aerondutica, de dispositivos de treino
de simulag@o de voo aprovados pela Autoridade Aero-
nautica para esse fim; ou

2. A superacdo, dentro do periodo apropriado, numa
verificagdo de proficiéncia com o titular do COA para
o tipo de aeronave e operacao a ser conduzida.

e) A NI: 310.02.J.605 estabelece os requisitos de-
talhados de instrucdo periodica.

310.02.J.610 Instrucio periddica e restabeleci-
mento de qualificacdes para membros da tripulagao
de cabine

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como um
membro da tripulagdo de cabine, a ndo ser que
nos 12 (doze) meses civis precedentes esta te-
nha completado os programas instru¢io perio-
dica em terra aprovados pela Autoridade Aero-
nautica relevantes para o tipo e ou variante de
aeronaves e operagdes para as quais tenha sido
designada, a excep¢ao da instrugdo em reco-
nhecimento ou transporte de mercadorias peri-
gosas, que pode ser completado em 24 (vinte e
quatro) meses.

b) A instrugdo periddica em terra deve incluir ins-
trucao em:

1. Configuragdo especifica da aeronave, equipamen-
to e procedimentos;

2. Exercicios e equipamento de primeiros socorros e
de emergéncia;

3. Gestao de recursos de pessoal de voo;

4. Reconhecimento ou transporte de mercadorias pe-
rigosas; e

5. Formag¢do em seguranca.

¢) Os requisitos de formagdo especificos do pro-
grama normal ¢ de emergéncia para os mem-
bros da tripulagdo de cabine estdo contidos na
NI:310.02.J.610.
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d) Um membro da tripulacdo de cabine requerido
que, durante um periodo de inactividade, nao
tenha cumprido com os requisitos de instrugdo
periodica dos paragrafos (a) a (c), deve com-
pletar o programa de instrug¢do e a verificacdo
de proficiéncia iniciais do COA.

310.02.J.615 Instrucio periodica para oficiais de
operacoes de voo

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como ofici-
al de operagdes de voo, a nao ser que nos 12
(doze) meses civis precedentes essa pessoa te-
nha completado os programas de instrugdo pe-
riodica em terra, aprovados pela Autoridade
Aeronautica, relevantes para o tipo € ou varian-
te de aeronaves e operacdes para as quais tenha
sido designada, a excepc¢do da instrugdo em re-
conhecimento ou transporte de mercadorias pe-
rigosas, que pode ser completado em 24 (vinte
€ quatro) meses.

b) A instrugdo periddica em terra deve incluir ins-
trucao em:

1. Preparagdo de voo especifica da acronave;
2. Gestdo de recursos de pessoal de voo; e

3. Reconhecimento ou transporte de mercadorias pe-
rigosas.

¢) Os requisitos especificos para a instrugdo pe-
riodica de oficiais de operagdes de voo estdo
estabelecidos na NI: 310.02.J.615.

d) Um oficial de operagdes de voo que, durante
um periodo de inactividade, ndo tenha cumpri-
do com os requisitos de instrucdo periddica dos
paragrafos (a) e (b), deve completar o progra-
ma de instrugdo e a verificacdo de proficiéncia
iniciais do COA.

310.02.J.700 Requisitos para instrutores e verifi-
cadores

310.02.J.705 Qualificacées do instrutor de voo

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como ins-
trutor de voo num programa estabelecido de
formacgdo a ndo ser que, em relacdo ao tipo de
aeronave envolvida, essa pessoa:

1. Possua as licengas e qualificagdo de membro da
tripulagcdo requeridas para exercer como PIC, enge-
nheiro de voo ou navegador, conforme aplicavel;

2. Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrucdo adequadas para a aeronave, incluindo a ins-
trucdo periddica e a instrugdo de diferengas, que sdo
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo
ou navegador de voo, conforme aplicavel;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
coes adequadas de proficiéncia, competéncia e experi-
éncia recente que sdo requeridos para exercer como
PIC, engenheiro de voo ou navegador de voo, confor-
me aplicavel;

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrugdo inicial e de transigdo aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia observada durante o voo pela
Autoridade Aeronautica; e

5. Possua um certificado médico apropriado para
exercer como membro da tripulagdo requerido.

b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como ins-
trutor de voo de simulador, a nio ser que, des-
de o inicio dos 12 (doze) meses civis preceden-
tes, esta tenha:

1. Efectuado pelo menos 5 (cinco) voos como um
membro de tripulacdo requerido para o tipo de aerona-
ve envolvida; ou

2. Observado, no posto de pilotagem, a condugdo de
2 (dois) voos completos no tipo de aeronave para o
qual a pessoa foi designada.

310.02.J.710 Qualificagdes do instrutor de mem-
bro da tripulacio de cabine

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como instrutor num
programa de treino da tripulacdo de cabine a ndo ser
que, em relagdo ao tipo de aeronave envolvida, essa
pessoa:

1. Possua qualificagdes requeridas para exercer co-
mo membro da tripulagdo da cabine;

2.Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrugdo adequadas para a aeronave e posi¢do envol-
vida, incluindo a instrugdo periddica e a instrugdo de
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diferengas, que sdo requeridas para exercer como
membro da tripulagdo de cabine;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
¢oes adequadas de competéncia e experiéncia recente
que sdo requeridos para exercer como membro da tri-
pulacdo da cabine; e

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrugdo inicial e de transi¢do aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia observada pela Autoridade Ae-
rondutica.

310.02.J.715 Qualificacoes do instrutor de oficial
de operacdes de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como instrutor num
programa de treino de oficial de operacdes de voo a
ndo ser que, em relagdo ao tipo de aeronave e posigdo
envolvida, essa pessoa:

1. Possua qualificagdes requeridas para exercer co-
mo oficial de operagdes de voo;

2. Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrug¢do adequadas para a aeronave e posi¢do envol-
vida, incluindo a instru¢do periddica e a instrugdo de
diferencas, que sdo requeridas para exercer como ofici-
al de operagoes de voo;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
coes adequadas de competéncia e experiéncia recente
que sdo requeridos para exercer como oficial de opera-
¢oes de voo;

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrugdo inicial e de transigdo aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia observada pela Autoridade Ae-
ronautica.

310.02.J.720 Treino do instrutor

Ninguém pode exercer como instrutor, nem nenhum
titular de um COA pode utiliza-lo como tal, salvo se
for um:

1. Instrutor de tripulagdo de voo, que tiver comple-
tado o programa aprovado pela Autoridade Aeronauti-
ca em conformidade com os requisitos estabelecidos na
NI: 310.02.J.720;

2. Instrutor de tripulacdo de cabine, que tiver com-
pletado o programa aprovado pela Autoridade Aero-

nautica em conformidade com os requisitos estabeleci-
dos na NI: 310.02.J.720; ou

3. Instrutor de oficial de operacdes de voo, que tiver
completado o programa aprovado pela Autoridade
Aeronautica em conformidade com os requisitos esta-
belecidos na NI: 310.02.J.720.

310.02.J.725 Designacio verificador

a) A Autoridade Aeronautica pode aprovar o se-
guinte pessoal do titular de COA para realizar
verificagdes quando tenham cumprido os re-
quisitos para a autorizagdo pretendida, e pode
ser aprovado para qualquer aeronave ou FSTD,
ou ambos, conforme o caso, para a verificacdo
da tripulagdo de voo:

1. Piloto verificador;
2. Verificador de engenheiro de voo;

3.Verificador de membro de tripulagdo de cabine;
4 Verificador de oficial de operagdes de voo.

b) As fungdes autorizados ao pessoal de verifica-
¢ao sdo:

1. Realizar testes de proficiéncia inicial e recorrente
para a tripulacdo de voo e verificagdes de competéncia
para a tripulagd@o de cabine e operagdes de voo oficiais;

2. Certificar como satisfatoria, o conhecimento e
proficiéncia da tripulagdo de voo, e o conhecimento e
competéncia dos membros de tripulacdo de cabine e de
oficial de operagdes de voo;

3. Supervisionar experiéncia operacional de todo os
verificadores.

¢) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como veri-
ficador para qualquer verificagdo com relagao
ao programa do titular do COA de padroniza-
¢do e verificagdo de competéncia dos membros
da tripulagdo estipulado no RACSTP Parte
119310.01 a ndo ser que tal pessoa tenha sido
designada nominalmente ¢ aprovada para as
funcdes em que vai servir, pela Autoridade Ae-
ronautica.

d) Uma vez aprovada, ninguém pode exercer,
nem nenhum titular de um COA pode utilizar
essa pessoa, como verificador para qualquer
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verificagdo de voo, verificagdo da tripulacao de
cabine ou verificagdo do oficial de operagdes
de voo a ndo ser que essa pessoa tenha de-
monstrado, inicialmente e de dois em dois anos
a um inspector da Autoridade Aeronautica, a
aptiddo para conduzir uma verificacdo para a
qual foi aprovada.

310.02.J.730 Qualificacoes dos pilotos verificado-
res

a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa, como veri-
ficador num programa de instrucdo estabeleci-
do para tripulantes de voo a ndo ser que, em re-
lagdo ao tipo de aeronave envolvida, tal pessoa:

1. Possua as licengas ¢ qualificagdo de membro da
tripulagdo requeridas para exercer como PIC, enge-
nheiro de voo ou navegador, conforme aplicavel;

2. Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrucdo adequadas para a aeronave, incluindo a ins-
tru¢do periddica e a instrugdo de diferengas, que sdo
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo
ou navegador de voo, conforme aplicavel;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
¢oes adequadas de proficiéncia, competéncia e experi-
€ncia recente que sdo requeridas para exercer como
PIC, engenheiro de voo ou navegador de voo, confor-
me aplicavel;

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrugdo inicial e de transigdo aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia com observagdo durante o voo
pela Autoridade Aeronautica para as fungdes de verifi-
cador;

5. Possua um certificado médico apropriado para
exercer como membro da tripulacdo requerido; e

6. Tenha recebido a aprovagao pela Autoridade Ae-
ronautica para as fungdes de verificador envolvidas.

b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um COA pode utilizar essa pessoa como piloto
verificador em simulador a ndo ser que, desde
o inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes,
tal pessoa tenha:

1. Efectuado pelo menos 5 (cinco) voos como um
membro de tripulagdo requerido para o tipo de aerona-
ve envolvida; ou

2. Observado, no posto de pilotagem, a condugdo de
2 (dois) voos completos no tipo de aeronave para o
qual a pessoa foi designada.

310.02.J.735 Qualificacio de verificadores de
membro de tripulacio de cabine

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como verificador de
tripulagdo de cabine num programa de instrugdo esta-
belecido para tripulagdo de cabine a ndo ser que, em
relacdo ao tipo de aeronave envolvida, tal pessoa:

1. Possua qualificagdes requeridas para exercer co-
mo membro da tripulag@o de cabine;

2. Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrugdo adequadas para a aeronave, incluindo a ins-
trucdo periddica e a instrucdo de diferengas, que sdo
requeridas para exercer membro da tripulacdo de cabi-
ne;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
¢Oes adequadas de competéncia e experiéncia recente
que sdo requeridas para exercer como membro da tri-
pulagdo de cabine;

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrugdo inicial e de transi¢do aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia com observacdo durante o voo
pela Autoridade Aeronautica para as fungdes de verifi-
cador;

5. Possua um certificado médico apropriado para
exercer como membro da tripulacdo requerido; e

6. Tenha recebido a aprovagdo pela Autoridade Ae-
ronautica para as fungdes de verificador da tripulagdo
de cabine envolvidas.

310.02.J.740 Qualificaciao de verificadores de ofi-
cial de operacoes de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como verificador ofici-
al de operagdes de voo num programa de instrugdo
estabelecido para oficial de operagdes de voo a ndo ser
que, em relagdo ao tipo de aeronave e posigdo envolvi-
da, tal pessoa:

1. Possua a licengas requerida para exercer como
oficial de operagdes de voo;
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2. Tenha completado satisfatoriamente as fases de
instrucdo adequadas para a aeronave e posi¢ao, inclu-
indo a instrucdo periddica e a instrugdo de diferencas,
que sdo requeridas para exercer como oficial de opera-
¢oes de voo;

3. Tenha completado satisfatoriamente as verifica-
¢oes adequadas de competéncia e experiéncia recente
que sdo requeridas para exercer como oficial de opera-
¢oes de voo;

4. Tenha completado satisfatoriamente os requisitos
de instrucdo inicial e de transicdo aplicaveis e a verifi-
cacdo de competéncia com observacdo durante o voo
pela Autoridade Aerondutica para as fungdes de verifi-
cador de oficial de operacdes de voo envolvidas;

5. Tenha recebido a aprovagdo pela Autoridade Ae-
rondutica para as funcdes de verificador de oficial de
operagdes de voo envolvidas.

310.02.J.745 Treino de verificadores

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um
COA pode utilizar essa pessoa, como um verificador,
salvo se cumprir com o0s requisitos gerais para ser veri-
ficador, conforme estabelecido no NI: 310.02.J.745 e
se for um:

1. Verificador de tripulacdo de voo, que tiver com-
pletado o programa aprovado pela Autoridade Aero-
nautica em conformidade com os requisitos estabeleci-
dos na NI: 310.02.].745;

2. Verificador de tripulagdo de cabine, que tiver
completado o programa aprovado pela Autoridade
Aeronautica em conformidade com os requisitos esta-
belecidos na NI: 310.02.J.745; ou

3. Verificador de oficial de operagdes de voo, que ti-
ver completado o programa aprovado pela Autoridade
Aeronautica em conformidade com os requisitos esta-
belecidos na NI: 310.02.J.745.

310.02.J.750 Seguimento das actividades de ins-
trucio e verificacio

a) De modo a possibilitar uma supervisdo ade-
quada das suas actividades de instrugdo e veri-
ficagdo, o titular do COA deve entregar a Auto-
ridade Aeronautica pelo menos 10 (dez) dias
antes da actividade agendada as datas, os hora-
rios ¢ o local de:

1. Toda a instrugdo para a qual um curriculo tenha
sido aprovado no programa de instru¢do do titular do
COA; e

2. Todas as verificagdes de proficiéncia, competén-
cia e em linha.

b) A falta de notificagdo da informacdo requerida
no paragrafo (a) pode invalidar a instrucdo ou
verificagdo, podendo a Autoridade Aerondutica
exigir que estas sejam repetidas para fins de
observagao.

310.02.J.755 Término de uma verificacdo em li-
nha, de proficiéncia ou de competéncia

Se for necessario por termo a uma verificagdo por
qualquer motivo, o titular do COA ndo pode usar o
membro da tripulagdo ou o oficial de operagdes de voo
em operagdes de transporte aéreo comercial antes da
conclusdo satisfatéria de uma nova verificagao.

310.02.J.800 Requisitos de registos
310.02.J.805 Registo de qualificacdes

a) O titular do COA deve manter para cada mem-
bro da tripulagdo e oficial de operagdes de voo,
os registos que atestem cada uma das qualifica-
¢oOes requeridas nesta Parte.

b) O titular do COA deve manter registos sufici-
entes para satisfazer a Autoridade Aeronautica,
da qualificacdo e da forma como tal qualifica-
¢do foi conseguida.

¢) Os curriculos requeridos neste Regulamento
podem ser concluidos simultanecamente ou em
conjunto com outros curriculos requeridos, mas
a conclusdo de cada um destes curriculos deve
ser registada em separado.

310.02.J.810 Periodo de elegibilidade

a) Os membros da tripulagdo e os oficiais de ope-
ragdes de voo a quem seja requerida a realiza-
¢do de uma verificagdo de proficiéncia, um tes-
te ou verificagdo de competéncia, ou instru¢do
periddica para manter a qualificacdo para as
operagdes de transporte aéreo comercial podem
cumprir esses requisitos a qualquer altura du-
rante o periodo de elegibilidade.
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b) O periodo de elegibilidade ¢ definido como o
periodo de 3 (trés) meses civis precedentes a
data de validade da qualificagdo especificada
na licenga ou certificado do titular, ou o perio-
do de trés meses incluindo o 0 (zero) més ante-
rior, o més devido e o més subsequente com re-
lagdo a qualquer outra data devida especificada
nesta sec¢ao.

Nota: Para efeitos do RACSTP Parte 66.1320.02,
periodo de ilegibilidade ndo aplica para o processo de
ravalidacdo da licenca.

¢) A conclusdo do requisito a qualquer altura du-
rante o periodo de elegibilidade deve ser consi-
derada como cumprida no més devido para cal-
culo da proxima data de vencimento.

310.02.J.815 Reducdes nos requisitos

a) A Autoridade Aeronautica pode autorizar redu-
coes, total ou parcial, em certas partes dos re-
quisitos de instru¢do desta seccdo, tendo em
conta a experiéncia anterior dos membros da
tripulagdo.

b) Qualquer pedido do titular do COA para uma
redugdo nos requisitos deve ser efectuado por
escrito e deve fundamentar os motivos em que
se baseia.

¢) Se o pedido ¢ para um membro da tripulagdo
especifico, a correspondéncia da Autoridade
Aeronautica que autoriza a redugdo e a funda-
mentagdo para a mesma deve ser arquivada no
registo individual que o titular do COA man-
tém para esse membro da tripulagdo.

d) Se aprovado pela Autoridade Aeronautica, uma
pessoa ndo precisa completar as horas progra-
madas de treino de voo para a aeronave em
questdo se progredir com sucesso na instru¢ao
de voo, for recomendada pelo seu instrutor, e
completar com sucesso a verificacdo de voo
adequada com um verificador, ou que seja au-
torizada pela Autoridade Aerondutica para
completar um curso num tempo inferior ao
programado, ndo necessita de completar as ho-
ras programadas de instru¢ao de voo para a ae-
ronave em particular.

e) Sempre que a Autoridade Aeronautica conside-
rar que 20 % das verificagdes de voo efectua-
das numa base de instru¢do determinada, du-

rante os 6 (seis) meses anteriores, nao deram
resultados satisfatorios, o titular do COA ndo
deve utilizar tal método de aprovagdo nessa ba-
se até que a Autoridade Aeronautica considere
que a eficacia da instrugdo de voo nesse local
melhorou.

310.02.J.820 Registos de radiacio cosmica

Para cada voo de uma aeronave acima dos 49 000 ft,
o titular de um COA deve manter registos de modo a
que a dose de radiagdo cosmica total recebida por cada
membro da tripulagdo durante um periodo de 12 (doze)
meses consecutivos possa ser determinada.

310.02.K.Gestao da fadiga
310.02.K.100 Requisitos para a gestao da fadiga
310.02.K.105 Sistema de Fadiga

a) Para fins de gestdo de risco de seguranca ope-
racional associados a fadiga, o titular de um
COA deve estabelecer os requisitos, quer atra-
vés de:

1. Limitagdes de tempo de voo, periodos de servigo
de voo, periodos de servigo e periodos de descanso, de
acordo com os requisitos prescritivos estabelecidos na
legislacao nacional;

2. Um FRMS de acordo com a legislagdo nacional,
para todas as operagdes; ou

3. Um FRMS de acordo com a legislagdo nacional,
para parte das suas operagdes e para as restantes opera-
¢oes, de acordo com o0s requisitos prescritivos.

b) Quando o operador adoptar os regulamentos
prescritivo de gestdo da fadiga para parte ou to-
talidade das suas operagdes, a Autoridade Ae-
ronautica pode, em circunstancias excepcio-
nais, permitir variagdes destes regulamentos
com base numa analise de risco apresentada
pelo operador.

c) As variagdes referidas no paragrafo anterior
devem proporcionar um nivel de seguranga
equivalente, ou superior ao nivel alcangado pe-
los regulamentos prescritivo de gestdo de fadi-

ga.

d) A Autoridade Aerondutica deve aprovar o
FRMS do operador antes do sistema substituir
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uma ou todos os regulamentos prescritivos de
gestdo de fadiga, devendo os FRMS aprovados
proporcionar um nivel de seguranca equivalen-
te, ou superior ao nivel alcancado pelos regu-
lamentos prescritivo de gestdo de fadiga:

1. Estabelecer valores maximos para tempo de voo
ou periodos de servico de voo e periodos de trabalho e
valores minimos para os periodos de descanso que
deve ser baseado em principios e conhecimento cienti-
fico, sujeito a processos de garantia de seguranga ope-
racional;

2. Respeitar as determinagdes da Autoridade Aero-
nautica para reduzir os valores maximos ou aumentar
os valores minimos quando os dados do operador indi-
carem que estes valores sdo demasiado alta ou baixos,
respectivamente; e

3. Apresentar justificagdo a Autoridade Aeronautica
para qualquer aumento dos valores maximos ou uma
reducdo dos valores minimos com base na experiencia-
experiéncia acumulada com o FRMS e dados relacio-
nados a fadiga antes destas mudangas terem sido apro-
vadas pela Autoridade Aeronautica.

e) O operador que implementa um FRMS para
gerir os riscos de seguranca operacional asso-
ciados a fadiga, devem ter, pelo menos, que:

1. Incorporar os principios € conhecimentos cientifi-
cos no FRMS;

2. Identificar sistematicamente os perigos de segu-
ranga operacional relacionados com a fadiga e os riscos
resultantes;

3. Assegurar a rapida implementagdo das medidas
correctivas para mitigar efectivamente os riscos associ-
ados aos perigos;

4. Facilitar o acompanhamento e avaliagdo periddica
da mitigacao dos riscos associados com a fadiga alcan-
cadas com estas medidas; e

5. Facilitar a melhoria continua do desempenho glo-
bal dos FRMS.

f)  Um operador que implementa um FRMS deve
integrar o FRMS com o SGSO.

310.02. K.110 periodos de descanso, servico e
tempo de voo

Os periodos de descanso, servigo e tempo de voo pa-
ra tripulagdo de voo e de cabine encontram-se estabele-
cidos no diploma que regula o periodo de servi¢o do
pessoal movel da aviagdo.

310.02.K.115 Contetido dos registos de planea-
mento e acompanhamento de periodos de descanso,
tempo de servico e tempo de voo

O titular do COA deve garantir que os registos de
servigo ¢ tempo de voo da tripulagdo para cada voo e
membro da tripulacdo de cabina contenham, pelo me-
nos, as seguintes informagdes:

1. O nome do operador titular do COA;
2. O nome completo dos membros da tripulagdo e o
numero de identificagdo do funcionario, se aplicavel;

3. Um resumo continuo do numero de horas voadas
nos ultimos:

a) 12 meses;
b) 30 dias;

¢c) 7dias;

d) 24 horas; e

4. Um resumo continuo de aterragens nas ultimas 24
horas.

5. Se o tempo de voo for programado com mais de
24 horas de antecedéncia, um registo diario, horarios
de servigo atribuidos, tempos de voo e periodos de
descanso previstos;

6. Um registo diario, com uma demonstragao por ho-
ra do tempo real efetuado, mostrando o inicio e o fim
de cada periodo de:

a)  Servigo, incluindo servigo em voo;

b) Tempo de voo em transporte aéreo comercial,
actividades de trabalho aéreo; e qualquer outra
actividade que ¢ exigido a alicagdo de previle-
gios ao membro de tripulacdo de voo comercial
ou do piloto de transporte de linha aérea.

c) Descanso obrigatorio.

7. Uma disposigdo para a certificacdo de, pelo me-
nos, cada 30 dias civis de registos pelo membro da
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tripulagdo e pela pessoa que faz as atribuigdes e entra-
das.

310.02.K.120 Relatorios de exceciao

A. O titular do COA deve fornecer, juntamente com
o seu esquema FDT proposto, relatérios de excecdo
que devem ser utilizados pelo PIC para comunicar
situagdes em que o tempo maximo de servico ou de
voo foi excedido ou o tempo minimo de descanso nao
foi cumprido.

B. Este relatério permitira a recolha dos seguintes
dados:

1. Membros da tripulagdo afetados;

2. O seu periodo de tempo programado;

3. O periodo de tempo real experimentado;
4. O motivo da excecdo;

5. Fatores relevantes;

6. A recomendacdo do PIC para a adaptagdo futura
da escala de servico, a fim de evitar estas situacdes; e

7. A decisao do operador relativamente a necessida-
de de adaptacdo da escala de servigo para evitar a re-
corréncia.

C Os relatoérios de excecdo devem ser conservados
durante 180 dias.

310.02. K.200 Periodos de descanso e servi¢o no
transporte aéreo comercial para oficiais de opera-
¢coes de voo

310.02.K.205 Periodos de servi¢o e descanso
a)  No que diz respeito aos periodos de servigo:

1. Considera-se que as pessoas se encontram em ser-
vigo caso estejam a executar quaisquer tarefas em no-
me do titular do COA, quer sejam programadas, solici-
tadas ou por iniciativa propria;

2. Nenhum titular de um COA pode programar um
oficial de operagdes de voo para realizar trabalho aci-
ma do limite permitido no Codigo Laboral, excepto em
casos em que circunstancias ou condigdes de emergén-
cia fora do controlo do titular do COA o requeiram de

outro modo e desde que ndo contraria o disposto no
Cddigo Laboral;

3. O titular de um COA deve estabelecer o periodo
de servigo diario para um oficial de operacdes de voo
de modo a que comegar a uma hora que lhe permita
familiarizar-se com as condi¢des meteorologicas actu-
ais e¢ previstas ao longo da rota antes de despachar
qualquer aeronave;

4. O oficial de opera¢des de voo deve permanecer
em servigo até que cada aeronave que tenha despacha-
do termine o seu voo ou tenha ido além da sua jurisdi-
¢do ou até ser substituido por outro oficial de opera-
¢oes de voo qualificado.

b) No que diz respeito aos periodos de descanso:

1. O periodo de descanso minimo € o previsto no
Codigo Laboral;

2. O titular do COA deve dispensar o oficial de ope-
ragdes de voo de todos os deveres durante 24 (vinte e
quatro) horas consecutivas durante qualquer periodo de
7 (sete) dias consecutivos;

3. Nenhum titular de um COA pode atribuir, nem
ninguém pode:

i)  Desempenhar fungdes no transporte aéreo co-
mercial a ndo ser que essa pessoa tenha desfru-
tado pelo menos do periodo de descanso mini-
mo aplicavel a essas fungdes conforme
prescrito no Codigo Laboral; ou

ii)  Aceitar a atribuicdo de qualquer servigo com o
titular do COA durante qualquer periodo de re-
pouso requerido.

310.02. K.210 Conformidade com os requisitos de
programacio

A Autoridade Aeronautica deve considerar uma pes-
soa em conformidade com as limitacdes de servico
prescritas, se essa pessoa exceder as limita¢des aplica-
veis durante uma emergéncia ou em situacdes adversas
fora do controlo do titular do COA.

310.02. K.215 Registos de periodos de servico e
descanso

O titular de um COA deve manter registos para cada
oficial de operacdes de voo das limitagdes de periodos



N.° 103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

11 SERIE 931 (257)

de servigo e descanso por um periodo de 24 (vinte e
quatro) meses.

310.02.K.300 Pprogramaciao dos membros da tri-
pulagio

310.02.K.305 Ppreparar e publicar uma lista de
servico

a) As listas de servico devem ser preparadas e
publicadas com antecedéncia suficiente para
proporcionar aos membros da tripulacdo de
voo e de cabine a oportunidade de planear um
descanso adequado.

b) Deve-se levar em consideragdo os efeitos cu-
mulativos de longas jornadas de trabalho inter-
caladas com descanso minimo e evitar escalas
que resultem em sérias perturbagdes do padrdo
estabelecido de trabalho e sono.

310.02.K.310 Plano légico e pratico

a) Os voos devem ser planeados para serem con-
cluidos dentro do periodo de servigo de voo
permitido, levando em consideracdo o tempo
necessario para:

1. Tarefas pré-voo;

2. Voo;

3. Tempos de retorno;

4. Tarefas pds-voo; e a natureza da operagdo.

b)  Os periodos minimos de descanso necessarios
para proporcionar um descanso adequado de-
vem ser planeados tendo em conta os requisitos
minimos regulamentares e as disposi¢oes rela-
tivas ao transporte terrestre € ao alojamento.

310.02.K.315 Consideracio da experiéncia conti-
nua

a) A escalacdo dos membros da tripulagdo levara
em consideracdo tanto a experiéncia pratica
quanto a experiéncia continua com as opera-
¢oes de voo da operadora.

1. A decisdao de programacdo deve ser pratica do
ponto de vista dos fatores operacionais ¢ de manuten-
¢do conhecidos e do roteamento ATC.

2. Também deve ser adaptada quando a experiéncia
continua do operador demonstrar que ¢ necessario
tempo adicional para garantir que os requisitos regula-
mentares sejam cumpridos € que ndo ocorra fadiga
indevida.

b) O operador também deve considerar os relato-
rios de excegdo apresentados para cada situa-
¢do de excedéncia e revisar as escalas confor-
me necessario para garantir que sejam praticas.

310.02.K.320 Estabelecimento de uma base de
operacdes

a) Um elemento critico no agendamento dos peri-
odos de servico, voo e descanso dos membros
da tripulagdo ¢ o estabelecimento de uma «base
de operagdes.».

b) O manual de politicas/procedimentos da opera-
dora exigira a atribui¢cdo de uma base de opera-
¢oes a cada membro da tripulagdo.

¢) Normalmente, um membro da tripulagdo inici-
ara e terminard um periodo de servigo ou uma
série de periodos de servigo nessa base de ope-
racoes.

d) A base de operacdes do membro da tripulacio
deve ser atribuida com um certo grau de per-
manéncia.

310.02.K.325 Consideracoes gerais durante a
programacio

a) Espera-se que os operadores monitorem e
adaptem continuamente as suas escalas para
eliminar situagdes em que seja evidente que
pode estar a ocorrer fadiga excessiva.

b) Existem algumas considera¢Ges gerais que afe-
tam a fadiga e que podem exigir que a progra-
macao do operador preveja tempo adicional pa-
ra descanso, tais como:

1. Numero de setores planeados;

2. Hora local em que o servi¢o comega;

3. Padrao de descanso e sono em relagdo ao ritmo
circadiano dos membros da tripulagio;

4. Organizagao do tempo de trabalho; e
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5. Aumento da tripulagdo de voo.

¢) No caso de helicopteros e aeronaves leves, o
numero de aterragens ¢ descolagens, as condi-
coes meteorologicas, os locais de aterragem, os
auxilios a aterragem e o controlo do trafego aé-
reo sdo fatores que afetam particularmente a
concentracdo da carga de trabalho, resultando
em aumento da fadiga e degradacdo dos niveis
de desempenho.

310.02.K.330 Interrupcao do ritmo circadiano

a)  Deve ser dada especial ateng@o a necessidade
de ter em conta o padrdo circadiano de vigilia
esperada durante o dia e sono a noite, ao pro-
gramar os periodos de servigo e descanso.

b)  Os periodos de servico de voo que ocorrem du-
rante a noite terdo um potencial maior de redu-
¢do do desempenho e do estado de alerta do
que aqueles que ocorrem durante o dia.

1. Estima-se que a janela de baixa circadiana ocorra
entre as 02h00 e as 06h00 para individuos adaptados a
um padrdo normal de vigilia diurna/sono noturno.

2. Para periodos de servigo de voo que atravessam 4
ou mais fusos horarios, a janela de baixa circadiana
continua a ser referenciada as 02h00 as 06h00, hora da
base de origem, durante as primeiras 48 horas.

3. Se o membro da tripulagdo permanecer mais de
48 horas longe da base, estima-se que a janela de baixa
circadiana passe a ser das 02h00 as 06h00, hora local
no ponto de partida.

4. Assim, quanto mais tempo um membro da tripu-
lagdo ficar longe do fuso horario da base por mais de 4
horas, mais tempo de recuperagdo sera necessario para
se reajustar a hora da base.

310.02.K.400 Periodos de servi¢o de voo
310.02.K.405 Requisitos gerais

a) A defini¢do de periodo de servigo de voo des-
tina-se a abranger um periodo continuo de ser-
vigo que inclui sempre um voo ou uma série de
voos para um membro da tripulacdo de voo ou
de cabina.

1. Destina-se a incluir todas as tarefas que um mem-
bro da tripulagdo pode ser obrigado a realizar desde o

momento em que se apresenta ao servigo até concluir o
voo ou série de voos e o avido finalmente parar e os
motores serem desligados.

2. Considera-se necessario que um periodo de servi-
co de voo esteja sujeito a limitagdes, pois as atividades
de um membro da tripulagdo durante periodos prolon-
gados acabariam por induzir fadiga (transitoria ou cu-
mulativa) que poderia afetar negativamente a seguran-
¢a de um voo.

b) Um periodo de servico de voo ndo inclui o
tempo de viagem entre a residéncia (ou aloja-
mento) do membro da tripulacdo e o local de
apresentacio ao servigo.

310.02.K.410 Tarefas Pré e Pos-voo

a)  Os horarios de apresentagdo da tripulagdo de-
vem refletir de forma realista o tempo necessa-
rio para concluir as tarefas pré-voo, tanto rela-
cionadas com a seguranga como com O Servigo
(se aplicavel), e as tarefas pds-voo, para permi-
tir a conclusdo das verificagdes e registos.

b) Para efeitos de registo, o horario de apresenta-
¢do pré-voo deve contar tanto como servigo
como servigo de voo, e o subsidio pds-voo de-
ve contar como servico.

¢) O periodo maximo de servigo de voo para a
tripulacdo de cabine pode ser mais longo do
que o aplicavel a tripulacdo de voo, devido a
diferenga no tempo de apresentagdo entre a tri-
pulagdo de voo e a tripulacdo de cabine.

310.02.K.415 Exceder as limitacées de FDT

a) Os regulamentos prevéem o excedente dos
tempos de voo devido a circunstancias impre-
vistas

b) A autoridade para prolongar um periodo de
servigo de voo ou reduzir um periodo de des-
canso dentro das limitagGes estabelecidas é
atribuida ao piloto comandante e requer coor-
denagao com o operador, sempre que possivel.

c) Para ter em conta atrasos inesperados apos o
inicio de um periodo de servigo de voo planea-
do dentro das limitagdes permitidas, devem ser
tomadas medidas para minimizar a extensdo
em que o excedimento dos limites pode ser
permitido.
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d) A extensdo em que um PIC esta autorizado, em
circunstancias anormais, a exceder as limita-
¢oes do operador relativas aos periodos de ser-
vico de voo, tal como descrito no seu esquema
FDT aprovado, deve ser claramente definida no
Manual de Operagoes.

e) As instrugdes sobre este ponto devem ser cla-
ras e concisas, para que um piloto comandante
possa determinar facilmente a extensdo dos
seus poderes discricionarios.

310.02.K.500 Outros periodos de servico

Todo o tempo passado em servigo pode induzir fadi-
ga nos membros da tripulacdo de voo e de cabine e, por
isso, deve ser tido em conta ao organizar os periodos
de descanso para recuperagao.

310.02.K.505 Disponibilidade telefonica

a) Quando os membros da tripulacdo de voo e de
cabine forem obrigados a estar disponiveis para
contacto durante um breve periodo de tempo
para receberem instrugdes relativas a uma pos-
sivel alteracdo do horario, essa exigéncia nao
deve impedir que o membro da tripulagdo te-
nha um periodo de descanso antes de se apre-
sentar ao servico.

b) A politica do operador relativa a disponibilida-
de telefonica deve ser incluida no(s) manual(is)
de operacdes.

310.02.K.510 Periodo de disponibilidade

a) A disponibilidade deve ser incluida como ser-
vigo se for suscetivel de induzir fadiga

b) A politica do operador para um periodo de
«disponibilidade» deve ser incluida no(s) ma-
nual(is) de operagoes e deve incluir:

1. Definigdo de periodo de disponibilidade.

2. Politica para os horarios de inicio e fim da dispo-
nibilidade;

3. Politica para notificagdo do membro da tripulagéo
com pelo menos 8 horas de antecedéncia; e

4. Politica de que qualquer periodo de standby ndo
deve exceder uma duragdo maxima de 10 horas;

5. Os requisitos adicionais relacionados com um re-
quisito do operador para que o membro da tripulacao
fique em standby num aeroporto.

¢) Quando os membros da tripulagdo de voo e de
cabine forem obrigados a ficar em standby num
alojamento providenciado pelo operador, de-
vem ser fornecidas instalagdes de descanso
adequadas.

310.02.K.115 Posicionamento [“DEADHEADING
a) Posicionamento atribuido pelo operador

1. O tempo gasto no posicionamento de acordo com
a programag¢do do operador faz parte do periodo de
servigo de voo quando esse tempo precede imediata-
mente (ou seja, sem um periodo de descanso interme-
diario) um periodo de servico de voo no qual essa pes-
soa participa como membro da tripulagdo.

2. Todo o tempo gasto no posicionamento conta co-
mo servigo, € o posicionamento seguido de operacao
sem um periodo de descanso intermediario também
conta como servico de voo.

3. No entanto, o posicionamento ndao deve contar
como um setor operacional ao planear ou calcular um
periodo de servigo de voo.

b) Posicionamento pessoal por membros da tripu-
lagao

1. Todos os membros da tripulagdo localizados fora
de um raio de 30 a 45 minutos de deslocamento de sua
residéncia até o local de apresentacdo em sua base de
origem deverdo informar o operador sobre essa situa-
¢ao.

2. Qualquer posicionamento pelo membro da tripu-
lagdo para se deslocar de sua residéncia pessoal até a
base de origem designada ndo ¢ considerado servico.

3. E responsabilidade do membro da tripulagdo des-
cansar adequadamente nas 8 horas anteriores a apre-
sentagdo para o Servico.

¢) Tempo de deslocamento antes do inicio do ser-
Vigo

1. O tempo gasto no trajeto entre o local de descanso
designado pelo operador e o local de apresentagdo ao
servigo ndo ¢ normalmente contabilizado como servi-
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¢o, mesmo que seja um fator que contribui para a fadi-
ga.

2. O tempo de viagem excessivo realizado imedia-
tamente antes do inicio de um periodo de servico de
voo pode, portanto, prejudicar a capacidade do mem-
bro da tripulacdo de combater a fadiga que surge du-
rante o Servigo.

d) Tripulagdes aumentadas

1. Ao formular um esquema especial de FDT, deve-
se levar em consideracdo o nimero de tripulantes e a
medida em que as varias tarefas a serem realizadas
podem ser divididas entre os membros da tripulacdo de
voo ou de cabine.

2. No caso de serem transportados membros adicio-
nais da tripulagdo de voo ou de cabine e as instalacdes
do avido permitirem que um membro da tripulacdo de
voo ou de cabine possa descansar confortavelmente
num assento reclindvel ou num beliche, os periodos de
servigo de voo previstos podem ser prolongados

3. A composi¢@o e o nimero de membros da tripula-
¢do de voo transportados para proporcionar alivio du-
rante 0 voo, bem como a qualidade das instala¢Ges de
descanso fornecidas, devem determinar a extensdo das
limitagdes do periodo basico de servico de voo. Deve
ser mantido um equilibrio sensato entre a divisdo do
servico durante o voo e o descanso.

4. O nimero de tripulantes de cabine deve ser de-
terminado tendo em conta as instalagoes de descanso
fornecidas e outros parametros relacionados com a
operagdo do voo.

5. O operador deve garantir que os membros da tri-
pulacdo de voo e de cabina sejam notificados antes do
inicio do periodo de descanso que antecede o voo sobre
a fun¢do que devem desempenhar (ou seja, tripulagdo
principal ou de substitui¢do), para que possam planear
o seu descanso pré-voo em conformidade.

310.02.K.120 Periodos de descanso

a) Consideracdes gerais sobre os periodos de des-
canso

1. A defini¢do de periodo de descanso exige que os
membros da tripulagdo de voo ou de cabina sejam dis-
pensados de todas as suas fungdes com o objetivo de
recuperar da fadiga.

2. A forma como essa recuperagdo ¢ alcangada ¢é da
responsabilidade do membro da tripulagdo de voo ou
de cabina. Devem ser concedidos periodos de descanso
prolongados de forma regular.

3. Os periodos de descanso ndo devem incluir o
tempo de espera se as condi¢des de espera nao permiti-
rem que os membros da tripulagdo de voo e de cabine
recuperem da fadiga.

4. E necessario que haja acomodagdes adequadas em
terra nos locais onde os periodos de descanso sdo reali-
zados, a fim de permitir uma recuperagdo eficaz.

b) Consideragdes sobre o periodo minimo de des-
canso / periodo de 24 horas consecutivas

1. A necessidade de garantir que a tripulacdo tenha a
oportunidade de obter pelo menos 8 horas consecutivas
de sono em 24 horas, a fim de manter o estado de alerta
e 0 desempenho e reduzir o aparecimento de fadiga ¢ o
subsequente desempenho em estado de vigilia.

2. Salienta-se que o periodo minimo de descanso
programado antes de um periodo de servico deve ter
em conta:

i)  Tempo de viagem de e para as instalagdes de
descanso;

ii)) Hora de check-in/check-out do hotel; e
iii) Tempo para higiene pessoal e refei¢des;

iv) Permitindo 8 horas consecutivas de sono em
acomodagdes adequadas.

3. Normalmente, isso se traduz em um periodo mi-
nimo de descanso programado de 10 horas.

i)  No entanto, para permitir a recuperagdo da fa-
diga associada a um periodo prolongado de
servigo de voo, o periodo minimo de descanso
apds um periodo prolongado de servigo de voo
deve ser pelo menos tdo longo quanto o perio-
do de servigo anterior;

¢) Periodos de sete dias (semanais)

1. Devem ser concedidos periodos de descanso mais
longos regularmente para evitar a fadiga acumulada.
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2. A este respeito, os periodos de recuperagdo sema-
nais sao mais eficazes do que os periodos de recupera-
¢d0 mensais.

3. Estudos demonstraram que duas noites de sono
normal de um individuo restauram normalmente niveis
aceitaveis de atencdo e desempenho;

d) Tempo de deslocamento antes do inicio do
descanso

1. O tempo gasto no deslocamento até o local de
descanso apds a conclusdo das tarefas pds-voo € nor-
malmente contabilizado como parte do periodo de des-
canso.

2. O tempo de deslocamento excessivo atrasara o
inicio do periodo de descanso.

e) Redugdo de um periodo de descanso

1. Cada volume aplicdvel do manual de operagdes
deve conter politicas e procedimentos que abordem
especificamente até que ponto qualquer redugdo do
descanso abaixo do normalmente exigido pode ser
permitida nos casos em que se procura flexibilidade
para recuperar um horario atrasado.

2. Os periodos minimos de descanso podem ser re-
duzidos em circunstancias operacionais imprevistas em
ndo mais de 1 hora, apenas de acordo com as orienta-
¢oes do manual de operagdes.

310.02. L. Despacho para voo no transporte aéreo
comercial

310.02.L.100 requisitos gerais

310.02.L.105 Pessoas qualificadas requeridas pa-
ra func¢ées de controlo operacional

a) O titular do COA deve designar uma pessoa
qualificada para exercer as fungdes e responsa-
bilidades de controlo operacional de cada voo
no transporte aéreo comercial.

b) No caso de voos de transporte de passageiros
que obedegam a um itinerario publicado, um
oficial de operacdes de voo, detentor da licenca
e qualificagOes apropriadas deve estar em ser-
vico numa base de operagdes para desempe-
nhar as fung¢des de controlo operacional.

¢) O oficial de operagdes de voo, quando empre-
gado em conjunto com um método de supervi-
sdo de vOos que requeira os servigos de oficiais
de operacdes aéreas com licenga, deve possuir
uma licen¢a em conformidade com as disposi-
¢oes do RACSTP Parte 66.1320.02.

d) Em todos os outros voos, o responsavel pela
operagoes ¢ o PIC sdo as pessoas qualificadas
para exercer as responsabilidades de controlo
operacional, e devem estar disponiveis para
consulta antes, durante e imediatamente depois
da operacdo de voo:

1. O responsavel pela operagdes pode delegar as su-
as fungdes, para iniciar, continuar, desviar e terminar
um voo, a outros trabalhadores, contudo, permanece
sempre plenamente responsavel por estas funcdes.

e) Quando a pessoa qualificada que exerce as res-
ponsabilidades de controlo operacional, de
acordo com o método aprovado de controlo e
supervisdo de operagdes de voo, ndo é requeri-
do que possua uma licenga de oficial de opera-
¢oes de voo, essa pessoa deve cumprir com 0s
requisitos do RACSTP Parte 66.1320.02 relati-
vamente a uma licenga de oficial de operacdes
de voo.

f)  Em todos os voos, o PIC partilha a responsabi-
lidade pelo controlo operacional da aeronave e
tem autoridade situacional para tomar decisdes
relativamente as questdes de controlo operaci-
onal durante 0 voo e quando uma decisdo do
PIC difere daquela que é recomendada, a pes-
soa que fez a recomendagdo deve registar os
factos associados.

g) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho pa-
ra voo para uma operagdo de transporte aéreo
comercial a menos que os requisitos desta sec-
¢do para o planeamento operacional de voo te-
nham sido cumpridos.

310.02.L.110 Funcdes associadas ao controlo ope-
racional

A pessoa que exerce a responsabilidade pelo contro-
lo operacional para o titular de um COA deve:

1. Autorizar as operagdes de voo especificas;

2. Assegurar que apenas sejam conduzidas as opera-
¢Oes autorizadas pelo titular do COA,;
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3. Assegurar que esteja disponivel uma aeronave
com condicdes da aeronavegabilidade e adequadamen-
te equipada para o voo;

4. Especificar as condigdes sob as quais o voo pode
ser despachado ou autorizado, indicando os minimos
meteorologicos, planeamento de voo, carregamento da
aeronave e requisitos de combustivel;

5. Assegurar que pessoal qualificado e instalagoes
adequadas estejam disponiveis para apoiar € conduzir o
VOO;

6. Assegurar que os membros da tripulagdo estejam
em conformidade com os requisitos de tempo de servi-
¢o e de voo a partida para um voo;

7. Designar o PIC para cada voo;

8. Fornecer ao PIC e ao restante pessoal que exerce
funcdes de controlo operacional o acesso a informagdo
necessaria para a conducdo de um voo em seguranca,
tais como condi¢des meteoroldgicas, NOTAMS e ana-
lises de aerodromo;

9. Assegurar a adequada preparagdo e planeamento
do voo;

10. Assegurar que os procedimentos de localizagao e
seguimento do voo sdo cumpridos;

11. Assegurar que cada voo tenha cumprido as con-
dicdes especificadas para o despacho antes da partida
ser autorizada;

12. Assegurar que, quando as condi¢des especifica-
das para um despacho ndo podem ser reunidas, o voo
seja cancelado, ou adiado, ou mudada a sua rota, ou
desviado; e

13. Para todos os voos, assegurar a vigilancia da
progressdo do voo e o fornecimento da informagdo que
possa ser necessaria a seguranca.

310.02.L.115 Funcdes de controlo operacional
a) Para todos os voos, a pessoa qualificada que
exerca as fung¢des de oficial de operagdes de

voo deve:

1. Apoiar o PIC na preparagao do voo e fornecer a
informacao pertinente;

2. Apoiar o PIC na preparacdo do plano operacional
de voo e plano de voo ATC;

3. Assinar a copia do despacho de autoriza¢do do
VOO;

4. Submeter o plano de voo ATC a unidade ATS
adequada;

5. Fornecer ao PIC durante o voo, pelos meios ade-
quados, a informagdo que possa ser relevante para a
conducao segura do voo.

b) No caso de uma emergéncia, o oficial de ope-
ragoes de voo deve:

1. Iniciar os procedimentos definidos no OM evitan-
do qualquer ac¢do que entre em conflito com os proce-
dimentos do ATC; e

2. Fornecer a informagdo relativa a seguranga ao
PIC, que possa ser necessaria para a condugdo segura
do voo, incluindo a relacionada com as alteragdes ao
plano de voo que se tornem necessarias no decurso do
VOo.

¢) Se uma situacdo de emergéncia que ponha em
risco a seguranca da aeronave ou das pessoas
for primeiro do conhecimento do oficial de
operagdes de voo, as medidas a tomar por essa
pessoa de acordo com o paragrafo (b) devem
incluir, se necessario, uma notificacdo sem
demora as autoridades competentes sobre a na-
tureza da situacdo, e pedidos de assisténcia, se
necessario.

310.02.L.120 Contetido de um despacho para voo
ou plano operacional de voo

a) O despacho para voo ou o plano operacional de
voo deve conter ou ter anexada pelo menos a
seguinte informacao relativa a cada voo:

1. Nome da companhia ou organizagao;

2. Marca, modelo e nimero de matricula da aerona-
ve utilizada;

3. Numero do voo ou viagem, ¢ dados do voo;

4. Nome de cada um dos membros da tripulagdo de
voo, membros da tripulacdo de cabine e PIC;
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5. Aerddromo de partida, aerodromos de destino, ae-
rodromos alternativos, e rota;

6. Aprovisionamento minimo de combustivel em li-
tros ou quilogramas;

7. Declaragao do tipo de operagdo, se IFR ou VFR;

8. As ultimas previsdes e boletins meteoroldgicos
disponiveis para o aerédromo de destino e aerédromos
alternativos;

9. Qualquer informac¢do meteoroldgica adicional que
o PIC considere necessaria.

b)

O plano de voo operacional deve ser assinado
pelo PIC e, quando for o caso, pelo oficial de
operagdes de voo, € uma copia deve ser con-
servada pelo operador ou por um agente desig-
nado, ndo sendo possivel cumprir estes proce-
dimentos, deve ser deixado com a gestora do
aerodromo ou registado num local adequado,
no ponto de partida.

310.02.L.125 Requisitos da aeronave para despa-
cho para voo

a)

b)

c)

d)

Ninguém pode emitir um despacho para voo
para uma operagao de transporte aéreo comer-
cial a ndo ser que a aeronave esteja em condi-
¢cOes de aeronavegabilidade e adequadamente
equipada para a operagdo de voo pretendida.

Ninguém pode emitir um despacho para voo
para uma operagdo de transporte aéreo comer-
cial utilizando uma aeronave com instrumentos
¢ equipamentos inoperativos instalados, excep-
to conforme especificado na MEL aprovada
para o titular do COA para esse tipo de aerona-
ve.

Ninguém pode emitir um despacho para voo
para uma operagdo de transporte aéreo comer-
cial utilizando uma aeronave a ndo ser que uma
certificagdo de aptiddo para voo tenha sido
emitida para esta aeronave.

Ninguém pode emitir um despacho para voo
para uma operagao de transporte aéreo comer-
cial a menos que os requisitos da subsecgdo
310.02.L.120 para plano operacional de voo
tenham sido cumpridos.

310.02.L.130 Condicoes de instalagoes, servicos e
NOTAM para emissao do despacho para voo

a)

b)

Ninguém pode despachar uma aeronave sobre
qualquer rota ou segmento de rota a ndo ser
que existam instalagdes de comunicagdes ¢ na-
vegacdo adequadas, em condigdes satisfatorias
de funcionamento, conforme necessario para a
condugdo do voo em seguranga.

O oficial de operacdes de voo deve assegurar
que o PIC receba todos os ultimos relatorios ou
informagdes disponiveis sobre as condi¢des do
aerédromo e irregularidades dos servigos de
navegacdo que possam afectar a seguranca do
VOo.

Nota: Para a analise do plano operacional de voo,
devem ser fornecidos ao PIC todos os NOTAM dispo-
niveis em relagdo a rotas, servicos e aerodromos.

310.02.L.135 Informacao de previsdes e boletins
meteorolégicos para o despacho para voo

a)

b)

Ninguém pode despachar um voo a néo ser que
esteja totalmente familiarizada com as condi-
¢Oes meteorologicas divulgadas e previstas na
rota a ser seguida.

Ninguém pode despachar um voo a nao ser que
tenha comunicado ao PIC toda a informagao e
reservas que possa ter em relagdo a previsoes e
boletins meteorologicos.

310.02.L..140 Despacho para voo em condicdes de
formacio de gelo

a)

b)

Ninguém pode despachar uma aeronave quan-
do, determinar ou o PIC determinar que as
condi¢des de formagdo de gelo conhecidas ou
previstas excedem aquelas para as quais a ae-
ronave esteja certificada e possua equipamento
operacional suficiente de degelo ou anti-gelo.

Ninguém pode despachar uma aeronave em
nenhuma altura, em condig¢des tais que se pode
esperar razoavelmente que a geada, gelo ou
neve adiram a aeronave, a ndo o PIC tenha a
sua disposicdo, no aerédromo de partida, insta-
lagdes e equipamentos adequados para aplicar
os procedimentos anti-gelo e de degelo no solo
aprovados pela Autoridade Aeronautica para o
titular do COA.
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310.02.L..145 Despacho para voo em operacoes
VFR ou IFR

Ninguém pode despachar um voo em VFR ou IFR a
ndo ser que as previsdes e boletins meteoroldgicos
indiquem que se pode esperar razoavelmente que o voo
seja completado conforme especificado no despacho.

310.02.L.150 Despacho para voo com aprovisio-
namento minimo de combustivel

Ninguém pode emitir um despacho para voo para
uma operacao de transporte aéreo comercial a ndo ser
que o aprovisionamento de combustivel especificado
no despacho seja equivalente ou superior aos requisitos
minimos de planeamento de voo especificados neste
Regulamento, incluindo contingéncias previstas.

310.02.L.155 Despacho para voo considerando o
carregamento e desempenho da aeronave

Ninguém pode emitir um despacho para voo a nio
ser que esteja familiarizada com o carregamento pre-
visto da aeronave ¢ esteja razoavelmente certo que a
operagdo proposta ndo deve exceder:

1. Os limites do centro de gravidade;
2. As limita¢des de operacao da aeronave; e
3. Os requisitos minimos de desempenho.

310.02. L.160 Despacho para voo e alteracio ou
novo despacho em rota

a) Cada pessoa que faca uma alteragdo num des-
pacho para voo enquanto o voo estiver em rota
deve registar essa alteracdo.

b) Ninguém pode alterar o despacho para voo ori-
ginal para modificar o aerédromo de destino ou
alternativo, enquanto o voo estiver em rota, a
nao ser que os requisitos de preparacdo de voo
em relagdo a rotas, selecgdo de aerodromos e
aprovisionamento minimo de combustivel se-
jam cumpridos na altura da alteracdo ou novo
despacho.

¢) Ninguém pode permitir que um voo continue
para um aerodromo para o qual tenha sido des-
pachado, se as previsdes e boletins meteorolo-
gicos indicarem modificagdes que tornariam
esse aerddromo inadequado para o despacho
para voo original.

310.02.L.165 Despacho para voo com equipamen-
to de navegacdo de radar de tempo

Ninguém pode despachar uma aeronave de grande
porte de transporte de passageiros, sob condi¢cdes IFR
ou VFR a noite, se os mais recentes boletins meteoro-
logicos indicarem que tempestades ou outras condi¢des
meteorologicas potencialmente perigosas, que possam
ser detectadas através de radar de tempo de navegagdo,
possam ser razoavelmente esperadas ao longo da rota a
ser seguida, a ndo ser que o equipamento de navegagao
de radar de tempo esteja em condi¢des satisfatorias de
funcionamento.

310.02.L.170 Gestao operacional

Para avides — Gestao operacional / 2.2.2.1 Ins-
trucoes operacionais — geral

Um avido ndo deve ser conduzido num taxi na area
de manobras de um aer6dromo, a menos que a pessoa
que estd ao comando seja um piloto devidamente quali-
ficado ou:

a) tenha sido devidamente autorizado pelo pro-
prietario ou, no caso de arrendamento, pelo ar-
rendatario ou por um agente designado;

b) seja plenamente competente para conduzir o
avido em taxi;

c) esteja habilitado a utilizar o radio, se forem ne-
cessarias comunicagdes via radio; e

d) tenha recebido instrugdes de uma pessoa com-
petente em relagdo ao layout do aeréodromo e,
quando apropriado, informagdes sobre as rotas,
sinais, marcac¢des, luzes, sinais ¢ instru¢des do
ATC, fraseologia e procedimentos, e seja capaz
de cumprir os padrdes operacionais exigidos
para a movimentagdo segura de avides no ae-
rodromo.

Para helicopteros — Instrucdes operacionais —
geral

O rotor de um helicoptero ndo deve ser acionado
com o objetivo de voo sem um piloto qualificado nos

controlos.

a)  Minimos operacionais
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Nota: A referéncia a minimos operacionais nesta
secg¢do refere-se a minimos operacionais de aerodromo
e minimos operacionais de heliporto.

b) O piloto comandante deve estabelecer minimos
operacionais de acordo com os critérios especi-
ficados pelo Estado de Registo, para cada ae-
rodromo a utilizar nas operagdes. Ao estabele-
cer minimos operacionais, quaisquer condigdes
que possam ser prescritas na lista de aprova-
coes especificas devem ser observadas. Tais
minimos ndo devem ser inferiores a quaisquer
minimos que possam ser estabelecidos pelo Es-
tado do Aerédromo, exceto quando especifi-
camente aprovados por esse Estado.

Nota: Esta Norma ndo exige que o Estado do Aero-
dromo estabelega minimos de funcionamento.

c) O Estado de Registo deve autorizar crédito(s)
operacional(ais) para operacdes com aeronaves
avancadas. Quando o crédito operacional se re-
ferir a operacdes de baixa visibilidade, o Esta-
do de Registo deve emitir uma aprovagao espe-
cifica. Tais autorizacdes ndo devem afetar a
classificagdo do procedimento de aproximagao
por instrumentos.

Nota 1 — O crédito operacional inclui:

1. para efeitos de proibicdo de aproximagdo ou de
consideragoes de despacho, um minimo abaixo dos
minimos operacionais;

2. redugdo ou satisfagdo dos requisitos de visibilida-
de; ou

3. necessidade de menos instalagOes terrestres, com-
pensada pelas capacidades aerotransportadas.

Nota 2 — As orientagoes sobre o crédito operacio-
nal e a forma de o expressar no modelo de aprovagoes
especifico estdo constantes do Manual de Operagoes
em Todas as Condi¢oes Meteorologicas (Doc. 9365).

Nota 3 — Informagdo sobre um HUD ou displays
equivalentes, incluindo referéncias a documentos da
RTCA e da EUROCAE, constam do Manual de Opera-
¢oes em Todas as Condigoes Meteorologicas (Doc.
9363).

d) Ao emitir uma aprovagdo especifica para o
crédito operacional, o Estado de Registo devera
assegurar que:

1. a aeronave cumpra os requisitos de certificagdo de
aeronavegabilidade adequados;

2. as informagdes necessarias para o desempenho
eficaz das tarefas da tripulacdo durante a operacdo
estejam devidamente disponiveis para ambos os pilo-
tos, quando o numero de tripulantes especificado no
manual de opera¢des (ou outros documentos associa-
dos ao certificado de aeronavegabilidade) for superior
aum;

3. o operador/proprietario tenha realizado uma avali-
acdo de risco de seguranca das operacdes suportadas
pelo equipamento;

4. o operador/proprietario tenha estabelecido e do-
cumentado os procedimentos normais € anormais ¢ a
MEL (Lista de Equipamentos Minimos);

5. o operador/proprietario tenha estabelecido um
programa de formagdo para os tripulantes e pessoal
relevante envolvido na preparacdo do voo;

6. o operador/proprietario tenha estabelecido um sis-
tema para recolha de dados, avaliagdo e monitorizagdo
de tendéncias para operagdes de baixa visibilidade para
as quais exista crédito operacional; e

7. o operador/proprietario tenha instituido procedi-
mentos adequados no que respeita as praticas e pro-
gramas de manutengdo preventiva (manutengdo € repa-
ragao).

Nota 1. — As orientagées sobre as avaliacées de
risco de seguranca constam do Manual de Gestdo de
Seguranga (Doc 9859).

Nota 2.— As orientagdes sobre as aprovagoes ope-
racionais constam do Manual de Operagoes em Todas
as Condigdes Meteorologicas (Doc 9363).

e) Para as operagdes com crédito operacional com
minimos acima dos relacionados com opera-
¢oOes de baixa visibilidade, o Estado de Registo
devera estabelecer critérios para a operacdo se-
gura da aeronave.

Nota.— As orientagoes sobre o crédito operacional
para operagoes com minimos acima dos relacionados
com operagoes de baixa visibilidade estdo constantes
do Manual de Operag¢oes em Todas as Condigoes Me-
teorologicas (Doc 9365).
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f)  As operagdes de aproximagdo por instrumentos
devem ser classificadas com base nos minimos
operacionais mais baixos projetados, abaixo
dos quais uma operagdo de aproximagao s6 po-
deré ser continuada com a referéncia visual ne-
cessaria, como se segue:

1. Tipo A: uma altura minima de descida ou altura
de decisdo igual ou superior a 75 m (250 pés); e

2. Tipo B: altura de decis@o inferior a 75 m (250
pés). As operacdes de aproximacgdo por instrumentos
do Tipo B sdo categorizadas como:

i)  Categoria I (CAT I): altura de decisdo nao infe-
rior a 60 m (200 pés) e com visibilidade nao in-
ferior a 800 m ou alcance visual da pista ndo
inferior a 550 m;

ii) Categoria II (CAT II): altura de decisdo inferi-
or a 60 m (200 pés), mas ndo inferior a 30 m
(100 pés) e alcance visual da pista ndo inferior
a 300 m;

iii) Categoria III (CAT III): altura de deciséo infe-
rior a 30 m (100 pés) ou sem altura de decisdo
e alcance visual da pista inferior a 300 m ou
sem limitagdes de alcance visual da pista;

Nota 1. — Quando a altura de decisdo (DH) e o al-
cance visual da pista (RVR) se enquadram em diferen-
tes categorias de operagdo, o operagdo de aproxima-
¢do por instrumentos serd conduzida de acordo com os
requisitos da categoria mais exigente (por ex. uma
operagdo com DH na gama da CAT I1I, mas com RVR
na gama da CAT I, seria considerada uma operagdo
CAT Il ou uma operagdo com DH na gama da CAT 11,
mas com RVR na gama da CAT I, seria considerada
uma operag¢do CAT Il). Isto ndo se aplica se o RVR
e/ou a DH tiverem sido aprovados como créditos ope-
racionais.

Nota 2. — A referéncia visual necessaria significa a
sec¢do dos auxilios visuais ou da drea de aproximag¢do
que deveria ter estado a vista durante o tempo sufici-
ente para que o piloto tivesse feito uma avalia¢do da
posi¢do da aeronave e da taxa de mudanga de posi¢ao,
em relagdo a trajetoria de voo desejada. No caso de
uma operagdo de aproximagdo circular, a referéncia
visual necessaria é o ambiente da pista.

Nota 3.— As orientagoes sobre a classificacdo das
aproximagoes, no que respeita as operagoes de apro-
ximag¢do por instrumentos, procedimentos, pistas e

sistemas de navegagdo, constam do Manual de Opera-
¢oes em Todas as Condigoes Meteorologicas (Doc
9365).

g) Os minimos operacionais para operagdes de
aproximacao por instrumentos 2D utilizando
procedimentos de aproximacao por instrumen-
tos devem ser determinados estabelecendo uma
altitude minima de descida (MDA) ou altura
minima de descida (MDH), visibilidade mini-
ma e, se necessario, condigdes de nuvens.

Nota.— Para obter orientagoes sobre a aplicacdo de
uma técnica de voo de aproximag¢do final de descida
continua (CDFA) em procedimentos de aproximacdo
de ndo precisdo, consulte o PANS-OPS (Doc 8168),
Volume I, Parte II, Secgdo 5.

h) Os minimos operacionais para operagdes de
aproximacdo por instrumentos 3D utilizando
procedimentos de aproximagao por instrumen-
tos devem ser determinados estabelecendo-se
uma altitude de decisdo (DA) ou altura de deci-
sdo (DH) e a visibilidade minima ou RVR.

i) O Estado de Registo emitird uma aprovagdo
especifica para operagdes de aproximacdo por
instrumentos em baixa visibilidade, que s6 po-
derdo ser realizadas quando as informagdes de
RVR forem fornecidas.

Nota: As orientacoes sobre operagdes em baixa vi-
sibilidade constam do Manual de Operagées em Todas
as Condi¢oes Meteorologicas (Doc 9365).

j)  Para a descolagem a baixa visibilidade, o Esta-
do de Registo emitira uma aprovagado especifi-
ca para o RVR minimo de descolagem.

Nota: Em geral, a visibilidade para a descolagem é
definida em termos de RVR (Visdo Vertical de Retor-
no). Uma visibilidade horizontal equivalente também
pode ser utilizada.

h) O piloto comandante deve garantir que os pas-
sageiros estdo familiarizados com a localizagéo
e utilizagdo de:

1. cintos de seguranca ou arneses, conforme o caso;

2. saidas de emergéncia;

3. coletes salva-vidas, se for prescrito o porte de co-
letes salva-vidas
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4. equipamento de distribuicdo de oxigénio, se esti-
ver previsto o uso de oxigénio; e

5. outros equipamentos de emergéncia fornecidos
para uso individual, incluindo cartdes de instrugdes de
emergéncia para passageiros.

i) O piloto comandante deve assegurar que todas
as pessoas a bordo estdo cientes da localizacao
e da forma geral de utilizagdo dos principais
equipamentos de emergéncia transportados pa-
ra uso coletivo.

j)  Em caso de emergéncia durante o voo, o piloto
comandante deve garantir que 0s passageiros
sdo instruidos sobre as agdes de emergéncia
adequadas as circunstancias.

k) O piloto comandante deve garantir que, durante
a descolagem e a aterragem e sempre que tal
seja considerado necessario por motivo de tur-
buléncia ou qualquer emergéncia ocorrida du-
rante o voo, todos os passageiros a bordo de
um avido estejam retidos nos seus bancos por
meio dos cintos de seguranga ou arneses forne-
cidos.

310.02.L.175 Preparacao do voo

O voo ndo deve ser iniciado até que o piloto coman-
dante esteja convencido de que:

a)  a aeronave se encontra em condi¢des de aero-
navegabilidade, devidamente registada e que os
certificados que lhe sdo apropriados se encon-
tram a bordo;

b)  os instrumentos ¢ equipamentos instalados na
aeronave sdo adequados, tendo em conta as
condigdes de voo previstas;

c) qualquer manutencdo necessaria foi realizada
de acordo com o Capitulo 2.6;

d) amassa da aeronave e a localizagdo do centro
de gravidade sdo tais que o voo pode ser con-
duzido em seguranca, tendo em conta as condi-
¢oes de voo esperadas;

e) qualquer carga transportada esta devidamente
distribuida e seguramente fixada; e

f)  as limitagdes operacionais da aeronave, cons-
tantes do manual de voo ou equivalente, ndo
serdo ultrapassadas.

Recomendagdo — O piloto comandante deve ter in-
formacdo suficiente sobre o desempenho de subida
com todos os motores em funcionamento para permitir
a determinagdo do gradiente de subida que pode ser
alcangado durante a fase de descolagem para as condi-
¢oes de descolagem existentes e a técnica de descola-
gem pretendida.

310.02.L..1802.2.3.3 Planeamento de voo

Antes de iniciar um voo, o piloto comandante deve
estar familiarizado com todas as informagdes meteoro-
logicas disponiveis adequadas ao voo pretendido. A
preparacdo para um voo longe das proximidades do
local de partida, e para todo o voo sob as regras de voo
por instrumentos, deve incluir:

a)  um estudo dos relatorios e previsdes meteoro-
logicas actuais disponiveis; e

b) o planeamento de um curso de agdo alternativo
para a eventualidade de o voo ndo poder ser
concluido de acordo planeado, devido as con-
di¢des meteorologicas.

Nota 1: E pratica em alguns Estados declarar, para
efeitos de planeamento de voo, minimos mais elevados
para um aerodromo ou heliporto quando indicado
como alternativo, do que para o mesmo aerodromo ou
heliporto quando planeado como o de aterragem pre-
tendido.

Nota 2: Os requisitos para os planos de voo constam
do Anexo 2 — Regras do Ar e os procedimentos relati-
vos a planos de voo e servigos associados constam dos

Procedimentos para os Servigos de Navegacdo Aérea
— Gestao do Trdfego Aéreo (PANS-ATM, Doc 4444).

Nota 3.— Orientagoes detalhadas sobre a utilizagdo
dos servicos FF-ICE, incluindo a utilizacdo de um
plano de voo preliminar, podem ser encontradas no
Manual de Voo e Fluxo — Informagdo para um Ambi-

ente Colaborativo (FF-ICE) (Doc 9965).
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310.02.L.185 Condicdes meteorologicas — regras
de voo visual

Condicoes meteoroldgicas — regras de voo por
instrumentos — avides

a) Um voo a ser conduzido de acordo com as re-
gras de voo visual (VFR) ndo deve ser iniciado
a menos que os relatérios meteorologicos atu-
ais ou uma combinacdo de relatérios e previ-
soes atuais indiquem que as condigdes meteo-
roldgicas ao longo da rota ou daquela parte da
rota a ser voada em VFR serdo, no momento
apropriado, tais que permitam o cumprimento
destas regras.

b) Um voo a ser conduzido de acordo com as re-
gras de voo por instrumentos nao deve:

1. descolar do aerédromo de partida a menos que as
condi¢des meteoroldgicas, no momento da utilizagdo,
sejam iguais ou acima dos minimos operacionais do
aerddromo para essa operagao; e

2. descolar ou continuar para além do ponto de re-
planeamento em voo, a menos que no aeréodromo de
aterragem pretendido ou em cada aerédromo alternati-
vo a selecionar em conformidade com 310.02.L.185, os
relatorios meteorologicos atuais ou uma combinagdo de
os relatdrios e previsdes atuais indiquem que as condi-
¢Oes meteorologicas serdo, no horario estimado de
utilizagdo, iguais ou acima dos minimos operacionais
do aerédromo para essa operacao.

¢) O Estado de Registo devera estabelecer crité-
rios a utilizar para o horério estimado de utili-
zacdo de um aer6dromo, incluindo uma mar-
gem de tempo.

Nota: Uma margem de tempo amplamente aceite
para o ‘“hordrio estimado de utilizagdo” é de uma
hora antes e depois do hordrio mais cedo e mais tarde
de chegada. Consideragoes adicionais podem ser en-
contradas no Manual de Planeamento de Voo e Gestdo
de Combustivel (FPFM) (Doc 9976).

d) Um voo a ser operado em condi¢des de forma-
¢do de gelo conhecidas ou esperadas ndo deve
ser iniciado a menos que a aeronave esteja cer-
tificada e equipada para lidar com tais condi-
¢oes.

e) Um voo planeado ou previsto operar em condi-
coes de suspeita ou confirmagdo de formagao
de gelo no solo ndo deve descolar menos que a

aeronave tenha sido inspecionada quanto a
formagdo de gelo e, se necessario, tenha rece-
bido o tratamento adequado de degelo/antigelo.

A acumulag¢do de gelo ou outros contaminantes natu-
rais deve ser removida para que a aeronave seja manti-
da em condigdes de aeronavegabilidade antes da desco-
lagem.

Nota: O material de orientacdo é fornecido no Ma-
nual de Operagoes de Degelo/Antiquelo de Aeronaves
em Terra (Doc 9640).

Condi¢des meteoroldgicas — regras de voo por
instrumentos — helicépteros

f)  Quando for necessario um aeroporto alternati-
vo. Um voo a ser conduzido de acordo com as
regras de voo por instrumentos (IFR) nao deve
ser iniciado a menos que as informagoes dis-
poniveis indiquem que as condigdes no heli-
porto de aterragem pretendido e em pelo menos
um heliporto alternativo serdo, a hora estimada
de chegada, iguais ou superiores aos minimos
de funcionamento do heliporto.

Nota: Em alguns Estados, é prdatica comum decla-
rar, para efeitos de planeamento de voo, minimos mais
elevados para um heliporto quando este é designado
como alternativo do que para o mesmo heliporto
quando planeado como o de aterragem pretendido.

g) Quando ndo haja necessidade de alternativa.
Um voo a ser conduzido de acordo com as re-
gras de voo por instrumentos (IFR) para um
heliporto quando nao haja necessidade de al-
ternativa nao devera ser iniciado a menos que
as informagodes meteorologicas atuais disponi-
veis indiquem que as seguintes condi¢des me-
teorologicas existirdo desde duas horas antes
até duas horas depois do horario estimado de
chegada, ou desde o horario real de partida até
duas horas depois do horario estimado de che-
gada, 0 que ocorrer primeiro:

a) uma base de nuvens de, pelo menos, 120 m
(400 pés) acima do minimo associado ao pro-
cedimento de aproximacgao por instrumentos; e

b) visibilidade de, pelo menos, mais 1,5 km do
que o minimo associado ao procedimento.

Nota: Estes valores sdo considerados minimos
quando é mantida uma vigildncia meteorologica fiavel
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e continua. Quando apenas uma previsdo do tipo
"area" esta disponivel, estes valores podem ter de ser
aumentados consequentemente.

310.02.L.190 Voo em condicoes de formacao de
gelo

a) Um voo a ser operado em condigoes de forma-
cdo de gelo conhecidas ou previstas ndo deve
ser iniciado menos que a aeronave esteja certi-
ficada e equipada para lidar com tais condi-
coes.

b) Um voo planeado ou previsto operar em condi-
coes de formagdo de gelo no solo suspeitas ou
conhecidas ndo deve descolar a menos que a
acronave tenha sido inspecionada quanto a
formagdo de gelo e, se necessario, tenha rece-
bido o tratamento de descongelagdo/antigelo
adequado. A acumulagdo de gelo ou outros
contaminantes naturais deve ser removido para
que a aeronave seja mantida em condicdes de
aeronavegabilidade antes da descolagem.

Nota: O material de orientagdo para avides é forne-
cido no Manual de Operagées de Degelo/Antiquelo de
Aeronaves em Solo (Doc 9640). As informagoes para
helicopteros sdo fornecidas nas melhores praticas pelo
fabricante do equipamento original (OEM).

c) Aerddromos e heliportos alternativos Aero-
dromos alternativos de destino

Para que um voo seja conduzido de acordo com as
regras de voo por instrumentos, pelo menos um aero-
dromo ou heliporto alternativo de destino deve ser
selecionado e especificado nos planos de voo, a menos
que:

Para avioes:

a)  a duracdo do voo desde o aecrodromo de parti-
da, ou desde o ponto de replaneamento em voo,
até ao aerodromo de destino seja tal que, tendo
em conta todas as condigdes meteoroldgicas e
informagdes operacionais relevantes para o
voo, no horario estimado de utilizagdo, exista
uma certeza razoavel de que:

1. a aproximacao e a aterragem possam ser feitas em
condi¢des meteorologicas visuais; e

2. as pistas separadas estejam utilizaveis no horario
estimado de utilizagdo do aerodromo de destino, com

pelo menos uma pista possuindo um procedimento de
aproximag¢ao por instrumentos operacional; ou

b) o aerédromo de aterragem pretendido esta iso-
lado e:

1. é prescrito um procedimento padrao de aproxima-
¢do por instrumentos para o aerodromo de aterragem
pretendido;

2. foi determinado um ponto de ndo retorno; e

3. um voo ndo deve ser continuado para além do
ponto de ndo retorno, a menos que a informagao mete-
orologica atual disponivel indicar que existirdo as se-
guintes condi¢des meteoroldgicas no horario estimado
de utilizagdo:

i) uma base de nuvens de, pelo menos, 300 m
(1.000 pés) acima do minimo associado ao
procedimento de aproximagdo por instrumen-
tos; e

ii)  visibilidade de, pelo menos, 5,5 km (3 NM) ou
de 4 km (2 NM) a mais do que o minimo asso-
ciado ao procedimento de aproximagdo por ins-
trumentos.

Nota: As pistas separadas sdo duas ou mais pistas
no mesmo aerodromo configuradas de tal forma que,
se uma pista for encerrada, as operagdes na(s) ou-
tra(s) pista(s) possam ser realizadas.

Nota: As pistas separadas sdo duas ou mais pistas
no mesmo se uma pista estiver encerrada, poderdo ser
realizadas operagoes na(s) outra(s) pista(s).aerodromo
configuradas de forma a que,

Para helicépteros:

a)  prevalecem as condi¢des meteorologicas em
310.03.L.190; ou

1. o heliporto ou local de aterragem pretendido esta
isolado e nenhum heliporto ou local de aterragem al-
ternativo esta disponivel; e

2. é prescrito um procedimento de aproximagdo por
instrumentos para o heliporto isolado de pouso preten-
dido; e

3. é determinado um ponto de ndo retorno (PNR) em
caso de destino offshore.
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Para helicopteros — Podem ser especificadas alterna-
tivas offshore adequadas, sujeitas ao seguinte:

a) as alternativas offshore devem ser utilizadas
apenas apoés ultrapassar um PNR. Antes de um
PNR, as alternativas onshore devem ser utili-
zadas;

b) A fiabilidade mecanica dos sistemas de contro-
lo criticos e dos componentes criticos deve ser
considerada e tida em conta ao determinar a
adequagdo do aeroporto alternativo;

¢) A capacidade de desempenho com um motor
inoperacional deve ser alcancdvel antes da
chegada ao aeroporto alternativo;

d) Na medida do possivel, devera ser garantida a
disponibilidade do convés; e

e) As informagdes meteorologicas devem ser fia-
veis e precisas.

Nota: A técnica de aterragem especificada no ma-
nual de voo apos falha do sistema de controlo pode
impedir a nomeacdo de determinados helipontos como
heliportos alternativos.

Recomendagdo: Para helicopteros — Os aeroportos
alternativos offshore ndo devem ser utilizados quando
for possivel transportar combustivel suficiente para ter
um aeroporto alternativo em terra. Os aeroportos alter-
nativos offshore ndo devem ser utilizados num ambien-
te hostil.

310.02.L.195 Necessidades de combustivel e de
oleo

Um voo nao deve ser iniciado a menos que, tendo
em conta as condicdes meteorologicas e quaisquer
atrasos previstos durante o voo, a aeronave transporte
combustivel e petrdleo suficientes para garantir que
pode completar o voo em seguranca.

a) Para os avides, a quantidade de combustivel a
transportar deve permitir:

1. Quando o voo for conduzido de acordo com as re-
gras de voo por instrumentos ¢ um aerodromo alterna-
tivo de destino ndo for exigido de acordo com
310.02.L.195, ou quando o voo for para um aerédromo
isolado, o voo até ao aerédromo de aterragem preten-
dido e, apos isso, dispor de uma reserva final de com-

bustivel para pelo menos 45 minutos a altitude normal
de cruzeiro; ou

2. Quando o voo for conduzido de acordo com as re-
gras de voo por instrumentos € um aerédromo alterna-
tivo de destino for necessario, voar até ao aerddromo
de aterragem pretendido, depois para um aer6dromo
alternativo e, em seguida, ter uma reserva final de
combustivel para pelo menos 45 minutos a altitude
normal de cruzeiro; ou

3. Quando o voo for conduzido de acordo com as re-
gras de voo visual diurnas (VFR), voar até ao aerddro-
mo de aterragem pretendido e, em seguida, ter uma
reserva final de combustivel para, pelo menos, 30 mi-
nutos a altitude normal de cruzeiro; ou Capitulo 2.2
Anexo 6 — Operagdo da Aeronave 2.2-7 03/11/2022

4. Quando o voo for conduzido de acordo com as re-
gras de voo visual noturno (VFR), voar até ao aero-
dromo de aterragem pretendido e, em seguida, ter uma
reserva final de combustivel para pelo menos 45 minu-
tos a altitude normal de cruzeiro.

Nota 1. — Nada em 310.02.L.195 impede a altera-
¢do de um plano de voo em voo para replanear o voo
para outro aerodromo, desde que os requisitos de
310.02.L.195 possam ser cumpridos a partir do ponto
em que o voo é replaneado.

Nota 2.— As orientagdes sobre o planeamento de
operagoes para aerodromos isolados constam do Ma-
nual de Planeamento de Voo e Gestdo de Combustivel
(FPFM) (Doc 9976).

b) A utilizacdo de combustivel apds o inicio do
voo para fins diferentes dos originalmente pla-
neados durante o pré-voo exigira uma reanalise
e, se aplicavel, um ajuste da operagdo planea-
da.

c) Para helicopteros — operagoes VFR. O com-
bustivel e o 6leo transportados para cumprir o
disposto em 310.02.L.195 devem, no caso de
operacdes VFR, ser, no minimo, a quantidade
necessaria para permitir que o helicoptero:

1. Voar até ao heliporto ou local de aterragem para o
qual o voo esta previsto;

2. Disponha de uma reserva final de combustivel pa-
ra voar posteriormente por um periodo de 20 minutos a
velocidade de melhor alcance; e
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3. Disponha de uma quantidade adicional de com-
bustivel para suprir o aumento do consumo na ocorrén-
cia de possiveis contingéncias, conforme determinado
pelo Estado de Registo e especificado nos regulamen-
tos estaduais que regem a aviacdo geral.

d) Para helicopteros — operagdes IFR. O com-
bustivel e o o6leo transportados para cumprir o
disposto em 310.02.L.195 deverdo, no caso de
operagoes IFR, ser, no minimo, a quantidade
necessaria para permitir que o helicoptero
cumpra os requisitos de 310.02.L.195, conso-
ante o caso.

e) Quando nao for necessario um aeroporto alter-
nativo, nos termos de 310.02.L.195, o helicop-
tero deverd voar e executar uma aproximacao
no heliporto ou local de aterragem para o qual
0 Voo esta previsto e, posteriormente, dispor
de:

1. Uma reserva final de combustivel para voar 30
minutos a velocidade de espera a 450 m (1.500 pés)
acima do heliporto ou local de aterragem de destino,
em condigdes de temperatura padrdo, e realizar a apro-
ximagdo e a aterragem;e

2. Uma quantidade adicional de combustivel para
suprir o aumento do consumo em caso de potenciais
contingéncias.

f)  Quando for necessario um aeroporto alternati-
vo, nos termos de, para voar ¢ executar uma
aproximac¢do, ¢ uma arremetida, no heliporto
ou local de aterragem para o qual o voo esta
previsto, € posteriormente:

1. Voar e executar uma aproximagdo no aeroporto
alternativo especificado no plano de voo; e

2. Ter combustivel de reserva final para voar durante
30 minutos a velocidade de espera a 450 m (1.500 pés)
acima do aeroporto alternativo em condigdes de tempe-
ratura padrao, e realizar a aproximacao ¢ a aterragem; ¢

3. Dispor de uma quantidade adicional de combusti-
vel para suprir o aumento do consumo na ocorréncia de
possiveis contingéncias.

g) Quando nao houver heliporto ou local de ater-
ragem alternativo disponivel (ou seja, o helipo-
rto ou local de aterragem pretendido estiver
isolado e ndo houver alternativa disponivel),
voar para o heliporto ou local de aterragem pa-

ra o qual o voo esta planeado e, posteriormen-
te, por um periodo especificado pelo Estado de
Registo.

h) Para helicopteros — No calculo do combusti-
vel e do petroleo necessarios em 310.02.L.195
, deve ser considerado pelo menos o seguinte:

1. Previsdo das condi¢des meteorologicas;

2. Rotas de controlo de trafego aéreo e atrasos de
trafego previstos;

3. Para voo IFR, uma aproximag¢ao por instrumentos
no heliporto de destino, incluindo uma arremetida;

d) os procedimentos para a perda de pressuriza-
¢do, quando aplicavel, ou avaria de um motor
durante o voo;

4. Quaisquer outras condi¢des que possam atrasar a
aterragem do helicoptero ou aumentar o consumo de
combustivel e/ou oleo.

Nota: Nada em 310.02.L.195 impede a alterag¢do de
um plano de voo em voo para replanear o voo para
outro  heliporto, desde que os requisitos de
310.02.L.195 possam ser cumpridos a partir do ponto
em que o voo foi replaneado.

i) A utilizagdo de combustivel apds o inicio do
voo para fins diferentes dos originalmente pre-
vistos durante o planeamento pré-voo exigira
uma reandlise e, se aplicavel, um ajuste da ope-
racdo planeada.

310.02.L..200 2.2.3.710 Reabastecimento com pas-
sageiros a bordo

a) Recomendag¢do — Uma aeronave ndo deve ser
reabastecida quando os passageiros se a em-
barcar, a bordo ou a desembarcar (ou, no caso
dos helicopteros, quando os rotores estiverem a
rodar), a menos que seja acompanhada pelo pi-
loto comandante ou outro pessoal qualificado
pronto para iniciar e dirigir uma evacuagdo do
aeronave pelos meios mais praticos e rapidos
disponiveis.

b) Recomendagdo — No reabastecimento com
passageiros que embarcam, a bordo ou desem-
barque, a comunicacdo bidirecional deve ser
mantida pelo sistema de intercomunicagdo da
aeronave ou outro meio adequado entre a equi-
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pa de terra que supervisiona o reabastecimento
e o piloto comandante ou outro pessoal qualifi-
cado exigido pelo ponto a).

Nota 1. — As disposicoes de a) ndo exigem necessa-
riamente o accionamento de escadas integradas na
aeronave ou a abertura de saidas de emergéncia como
pré-requisito para o reabastecimento.

Nota 2. — As disposicoes relativas ao reabasteci-
mento de aeronaves constam do Anexo 14, Volume I, e
as orientagoes sobre as prdticas seguras de reabaste-
cimento constam do Manual de Servigos Aeroportud-
rios (Doc. 9137), Partes 1 e 8, e do Manual de Helipo-
rtos (Doc. 9261).

310.02.L.205 Procedimentos de voo

A
Minimos operacionais:

a) Um voo nao deve ser continuado em dire¢ao ao
aerédromo ou heliporto de aterragem pretendi-
do, a menos que as informagdes mais recentes
disponiveis indiquem que, a hora prevista de
chegada, possa ser efetuada uma aterragem na-
quele aerodromo ou heliporto ou em pelo me-
nos um aerédromo ou heliporto alternativo de
destino, em conformidade com o0s minimos
operacionais estabelecidos de acordo com pon-
to c).

b) Uma aproximagdo por instrumentos ndo deve
ser continuada abaixo dos 300 m (1.000 pés)
acima da cota do aer6dromo ou heliporto ou no
segmento de aproximacao final, a menos que a
visibilidade reportada ou o RVR de controlo
esteja no minimo ou acima dos minimos de
funcionamento do aerodromo ou heliporto.

Nota: Os critérios para o segmento de aproximagdo
final constam do PANS-OPS (Doc 8168), Volume IL.

¢)  Se, apds entrar no segmento de aproximacio
final ou apds descer abaixo dos 300 m (1.000
pés) acima da cota do aerédromo ou heliporto,
a visibilidade reportada ou o RVR de controlo
descer abaixo do minimo especificado, a apro-
ximacdo poderd ser continuada at¢é DA/H ou
MDA/H. Em qualquer caso, uma aeronave nao
devera continuar a sua aproximacdo para ater-
ragem para além de um ponto em que os limi-
tes dos minimos operacionais do aerédromo ou
heliporto sejam infringidos.

Nota: RVR de controlo significa os valores reporta-
dos de um ou mais locais de reporte de RVR (ponto de
toque, ponto médio e fim da paragem) utilizados para
determinar se os minimos operacionais sdo ou nao
cumpridos. Quando o RVR ¢ utilizado, o RVR de con-
trolo é o RVR do ponto de toque, a menos que seja
especificado de outra forma pelos critérios do Estado.

B

Observacdes meteoroldgicas e operacionais pelos
pilotos :

a) Recomendagdo — Para os avides, o piloto co-
mandante deve comunicar a acdo de travagem
da pista quando a acdo de travagem da pista
encontrada nao for tdo boa como a reportada.

Nota — Os procedimentos para fazer relatorios ae-
reos especiais sobre a a¢do de travagem da pista cons-
tam do PANS-ATM (Doc 4444), Capitulo 4 e Anexo 1.

b) Recomendagdo — O piloto comandante deve
comunicar a agdo de travagem da pista quando
a agdo de travagem da pista encontrada nao for
tao boa como a reportada.

Nota — Os procedimentos para fazer relatorios aé-
reos especiais sobre a ag¢do de travagem da pista cons-
tam do PANS-ATM (Doc 4444), Capitulo 4 e Anexo 1.

C
Tripulantes nos seus postos de servico:

a)  Descolagem e aterragem. Todos os tripulantes
que devam estar em servi¢o na cabine de pilo-
tagem devem permanecer nos seus postos.

b)  Em rota. Todos os tripulantes que devam estar
em servico na cabine de pilotagem deverdo
permanecer nos seus postos, exceto quando a
sua auséncia for necessaria para o desempenho
de fung¢des relacionadas com a operagdo da ae-
ronave ou por necessidades fisiologicas.

c¢) Cintos de seguranga. Todos os tripulantes de-
vem manter os cintos de seguranga colocados
quando estiverem nos seus postos.

d) Cinto de seguranga. Quando houver cintos de
seguranga disponiveis, qualquer tripulante que
ocupe um assento de piloto devera manter o
cinto de seguranga colocado durante as fases de
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descolagem e aterragem; Todos os outros
membros da tripulagdo de voo devem manter
os cintos de seguranga colocados durante as fa-
ses de descolagem e aterragem, a menos que as
correias de ombro interfiram com o desempe-
nho das suas fungdes, caso em que as correias
de ombro podem ser desafiveladas, mas o cinto
de seguranga deve permanecer colocado.

Nota: O cinto de segurancga inclui correia(s) de om-
bro e cinto de seguranca, que podem ser utilizados
independentemente.

D
Utilizagdo de oxigénio:

a) Todos os membros da tripulagdo de voo, quan-
do envolvidos no desempenho de fungdes es-
senciais para a operagdo segura de uma aero-
nave em voo, devem utilizar oxigénio
respiravel continuamente sempre que prevale-
cam as circunstincias para as quais o seu for-
necimento foi prescrito em nesta subseccao.

b) Salvaguarda da tripulagdo de cabine e dos pas-
sageiros em aeronaves pressurizadas em caso
de perda de pressurizagao.

Recomendacdo: A tripulagdo de cabine deve ser pro-
tegida de forma a garantir uma probabilidade razoavel
de manter a consciéncia durante qualquer descida de
emergéncia que possa ser necessaria em caso de perda
de pressurizacdo e, além disso, deve dispor de meios de
protecdo que lhes permitam prestar os primeiros socor-
ros aos passageiros durante o voo estabilizado apds a
emergéncia. Os passageiros devem ser protegidos por
dispositivos ou procedimentos operacionais que garan-
tam uma probabilidade razodvel de sobreviverem aos
efeitos da hipoxia em caso de perda de pressurizagdo.

Nota: Ndo esta previsto que a tripulagdo de cabine
esteja sempre apta a prestar assisténcia aos passagei-
ros durante os procedimentos de descida de emergén-
cia que possam ser necessdrios em caso de perda de
pressurizacdo.

c¢)  Fornecimento de oxigénio

O piloto comandante deve garantir que existe oxigé-
nio respiravel disponivel para os tripulantes e passagei-
ros em quantidades suficientes para todos os voos a
altitudes onde a falta de oxigénio possa resultar no

comprometimento das faculdades dos tripulantes ou
afetar prejudicialmente os passageiros.

Nota 1: As orientagdes sobre o transporte e utiliza-
¢do de oxigeénio sdo fornecidas no Anexo 2. A.

Nota 2: As altitudes aproximadas na Atmosfera Pa-
drdo correspondentes aos valores de pressdo absoluta
utilizados no texto do Anexo 2. A sdo as seguintes:

Pressao absolu- | Metros Pés

ta

700 hPa 3.000 10.000

620 hPa 4.000 13.000

376 hPa 7.600 25.000
E

Gestio de combustivel em voo:

a) O piloto comandante deve monitorizar a quan-
tidade de combustivel utilizdvel restante a bor-
do para garantir que ndo seja inferior ao com-
bustivel necessario para prosseguir até um
aerddromo, heliporto ou local de aterragem on-
de uma aterragem segura possa ser realizado
com a reserva final de combustivel prevista.

Nota: A protecdo da reserva final de combustivel vi-
sa garantir uma aterragem segura em qualquer aero-
dromo, heliporto ou local de aterragem quando ocor-
réncias imprevistas possam ndo permitir a conclusao
segura de uma operagdo conforme originalmente pla-
neado.

b) O piloto comandante deve informar o ATC so-
bre o estado de combustivel minimo declaran-
do COMBUSTIVEL MINIMO quando, tendo-
se comprometido a aterrar num aerédromo, he-
liporto ou local de aterragem especifico, o pilo-
to calcular que qualquer alterag@o a autorizacao
existente para esse aerodromo, heliporto ou lo-
cal de aterragem, ou outros atrasos no trafego
aéreo, podem resultar numa aterragem com
menos combustivel do que a reserva final pla-
neada.
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Nota 1: A declarag¢io de COMBUSTIVEL MINIMO
informa o ATC que todas as op¢oes planeadas foram
reduzidos a um aerodromo, heliporto ou local de ater-
ragem especifico pretendido (e, para helicopteros que
ndo estd disponivel nenhum local de aterragem de
precaucdo) e que qualquer alteracdo a autorizagdo
existente, ou atrasos no trafego aéreo, podem resultar
numa aterragem com menos combustivel do que a re-
serva final planeada. Esta ndo é uma situagdo de
emergéncia, mas uma indicagdo de que ¢ possivel uma
situagdo de emergéncia no caso de ocorrer qualquer
atraso adicional.

Nota 2. — Para helicopteros, um local de aterragem
de precaugdo refere-se a um local de aterragem, dife-
rente do local de aterragem pretendido, onde se espera
que uma aterragem segura possa ser feita antes do
consumo do combustivel de reserva final planeado.

¢) O piloto comandante deve declarar uma situa-
¢do de emergéncia de combustivel transmitindo
MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL,
quando o combustivel utilizavel calculado es-
timado como disponivel na aterragem no aero-
dromo, heliporto ou local de aterragem mais
proximo onde possa ser feita uma aterragem
segura for inferior ao combustivel de reserva
final planeado.

Nota 1. — O combustivel de reserva final previsto
refere-se ao valor calculado neste regulamento e é a
quantidade minima de combustivel necessaria na ater-
ragem em qualquer aerodromo, heliporto ou local de
aterragem.

Nota 2. — Para os helicdpteros, o piloto estima com
razoavel certeza que o combustivel remanescente apos
a aterragem no local de aterragem seguro mais proxi-
mo serd inferior a reserva final de combustivel, tendo
em conta as informagoes mais recentes disponiveis
para o piloto, a drea a sobrevoar (ou seja, no que res-
peita a disponibilidade de locais de aterragem de pre-
caugdo), as condi¢oes meteorologicas e outras contin-
géncias razoaveis.

Nota 3.— As palavras “COMBUSTIVEL DE
MAYDAY” descrevem a natureza das condicoes de

emergéncia, conforme exigido no Anexo 10, Volume II,
5.3.2.1.1, b) 3).

F
Procedimentos de aproximac¢ao por instrumentos

a) Um ou mais procedimentos de aproximagao
por instrumentos, concebidos para apoiar as
operacdes de aproximagdo por instrumentos,
devem ser aprovados e promulgados pelo Esta-
do em que o aerdédromo, heliporto ou local de
aterragem se encontra, ou pelo Estado respon-
savel pelo heliporto quando este se encontra fo-
ra do territério de qualquer Estado, para servir
cada pista de aterragem por instrumentos,
FACTO, aerédromo, heliporto ou local de ater-
ragem utilizado para operagdes de voo por ins-
trumentos.

b) As aeronaves operadas de acordo com as regras
de voo por instrumentos devem cumprir os
procedimentos de aproximagao por instrumen-
tos aprovados pelo Estado do Aerdédromo, ou
pelo Estado responsavel pelo heliporto quando
este se encontre fora do territorio de qualquer
Estado.

Nota 1 — Consulte anexo para obter as classifica-
¢oes das operagoes de aproximagdo por instrumentos.

Nota 2. — As informagoes para os pilotos sobre os
pardmetros dos procedimentos de voo e os procedi-
mentos operacionais constam do PANS-OPS, Volume
1. Os critérios para a construgdo dos procedimentos de
voo visual e por instrumentos constam do PANS-OPS,
Volume I1. Os critérios e procedimentos de afastamen-
to de obstaculos utilizados em determinados Estados
podem diferir do PANS-OPS, e o conhecimento destas
diferencas ¢é importante por razdes de seguranca (ver
2.1.1.1).

310.02.L.210 Deveres do piloto comandante

a) O piloto comandante sera responsavel pela
operagdo, seguranga e prote¢do da aeronave, e
pela seguranga de todos os tripulantes, passa-
geiros e carga a bordo. O piloto comandante
sera responsavel por garantir que um voo:

1. Néo seja iniciado se algum membro da tripulagéo
estiver incapacitado de desempenhar as suas fungdes
por qualquer causa, como por exemplo, lesdo, doenca,
fadiga ou efeitos de qualquer substancia psicoativa; e

2. Nao seja continuado para além do aerédromo, he-
liporto ou local de aterragem adequado mais proximo
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quando a capacidade dos tripulantes para desempenhar
as suas fung¢des estiver significativamente reduzida por
comprometimento de faculdades devido a causas como
fadiga, doenga ou falta de oxigénio.

b) O piloto comandante sera responsavel por noti-
ficar a autoridade competente mais proxima
pelo meio mais rapido disponivel sobre qual-
quer acidente que envolva a aeronave, do qual
resultem ferimentos graves ou morte de qual-
quer pessoa ou danos substanciais na acronave
ou na propriedade.

Nota: A defini¢do do termo ‘‘ferimentos graves” en-
contra-se no Anexo 13.

c) Bagagem de cabine (descolagem e aterragem)
O piloto comandante devera garantir que toda a
bagagem embarcada na aeronave e levada para
a cabine de passageiros esteja devidamente
acondicionada.

310.02.L.215 Desempenho da aeronave limitacoes
operacionais

a) Uma aeronave deve ser operada:

1. Em conformidade com os termos do seu certifica-
do de aeronavegabilidade ou documento equivalente
aprovado;

2. Dentro das limitagcdes operacionais prescritas pela
autoridade certificadora do Estado de Registo; e

3. Se aplicavel, dentro das limitacdes de massa im-
postas pela conformidade com as normas de certifica-
¢do de ruido aplicaveis no Anexo 16, Volume I, a me-
nos que seja autorizado de outra forma em
circunstancias excecionais para um determinado aero-
dromo, heliporto ou local de aterragem ou pista onde
ndo haja problema de perturbac¢do sonora, pela autori-
dade competente do Estado em que o aerédromo se
situado.

b)  As placas, listas, marcagdes de instrumentos ou
combina¢des das mesmas, contendo as limita-
¢cOes operacionais prescritas pela autoridade
certificadora do Estado de Registo para apre-
sentagdo visual, deverdo ser exibidas na aero-
nave.

Nota: As Normas do Anexo 8, Parte 1V, aplicam-se a
todos os helicopteros destinados ao transporte de pas-

sageiros, carga ou correio na navegagdo aérea inter-
nacional.

¢) Quando os helicopteros estiverem a operar de
ou para heliportos num ambiente hostil conges-
tionado, o Estado em que o heliporto esta situ-
ado deve tomar as precaugdes necessarias para
controlar o risco associado a uma falha de mo-
tor.

Nota: As orientagdes sdo fornecidas no Manual de
Desenvolvimento do Codigo de Desempenho de Heli-
copteros (Doc 10110).

d) O piloto comandante deve determinar se o de-
sempenho da aeronave permitira que a desco-
lagem e a partida sejam realizadas em seguran-

ca.

310.02.M instrumentos, equipamento e documen-
tos de voo da aeronave

310.02.M.05 Geral

Para além do equipamento minimo necessario para a
emissdo de um certificado de aeronavegabilidade, os os
instrumentos, equipamentos ¢ documentos de voo
prescritos nos paragrafos seguintes devem ser instala-
dos ou transportados, conforme o caso, na aeronave, de
acordo com a aeronave utilizada e as circunstancias em
que o voo sera realizado. Os instrumentos e equipa-
mentos prescritos, incluindo a sua instalacdo, devem
ser aprovados ou aceites pelo Estado de Registo.

310.02.M.10 Aeronaves em todos os voos

a) Uma aeronave deve estar equipada com ins-
trumentos que permitam a tripulagdo controlar
a trajetoria de voo da aeronave, realizar quais-
quer manobras procedimentais necessarias e
observar as limitagGes operacionais da aerona-
ve nas condigdes operacionais previstas.

b) Uma aeronave deve estar equipada com ou
transportar a bordo:

1. Um kit de primeiros socorros acessivel;

2. Extintores portateis de um tipo que, quando acio-
nados, ndo provoquem contaminacdo perigosa do ar no
interior da aeronave. Pelo menos um deve estar locali-

zado em:

i) o compartimento do piloto; e
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i) cada habitaculo que esteja separado do habita-
culo do piloto e que ndo seja facilmente acessi-
vel a tripulagdo;

Nota: Consulte ponto c) para os agentes extintores
de incéndio.

iii) 1) um lugar ou cama por cada pessoa com ida-
de superior a uma determinada pelo Estado de
Registo; e

2. Um cinto de seguranca para cada assento e cintos
de retengdo para cada beliche;

iv) os seguintes manuais, cartas e informagoes:

A) o manual de voo ou outros documentos ou in-
formagOes referentes a quaisquer limitagdes
operacionais prescritas para a aeronave pela
autoridade certificadora do Estado de Registo,
exigidas para a aplicagdo do Capitulo 2.3;

B) qualquer aprovagdo especifica emitida pelo Es-
tado de Registo, se aplicavel, para a(s) opera-
¢do(0es) a realizar;

C) cartas aeronauticas atuais ¢ adequadas a rota do
voo proposto ¢ a todas as rotas ao longo das
quais seja razoavel esperar que o Voo possa ser
desviado;

D) procedimentos, conforme prescrito no Anexo
2, para os pilotos comandantes de aeronaves
intercetadas;

E) sinais visuais para utilizagdo por aeronaves in-
tercetora e intercetadas, conforme consta do
Anexo 2;

F) o diario de bordo da aeronave;

G) quando a aeronave estiver equipada com fusi-
vels acessiveis em voo, fusiveis elétricos de re-
serva com classifica¢des adequadas para subs-
titui¢do desses fusiveis.

¢) Qualquer agente utilizado num extintor de in-
céndio incorporado para cada recipiente de
eliminagdo de toalhas, papel ou residuos em
aeronaves para as quais o certificado individual
de acronavegabilidade foi emitido pela primei-
ra vez em ou apés 31 de dezembro de 2011 e
qualquer agente extintor utilizado num extintor
portatil numa aeronave para a qual o certifica-

do individual de aeronavegabilidade foi emiti-
do pela primeira vez em ou apds 31 de dezem-
bro de 2018 deve:

1. Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registo; e

2. Nao ser de um tipo listado no Protocolo de Mon-
treal de 1987 sobre as Substancias que Destroem a
Camada de Ozono, conforme consta do Oitava Edi¢do
do Manual do Protocolo de Montreal sobre as Substan-
cias que Destroem a Camada de Ozono, Anexo A,
Grupo 1L

Nota: A informagdo sobre os agentes extintores
consta da Nota Técnica n.° 1 do Comité de Opgoes
Técnicas de Halons do PNUMA — Novas Alternativas
Tecnologicas ao Halon e do Relatorio n.°
DOT/FAA/AR-99-63 da FAA, Opg¢oes para a Utiliza-
¢do de Halons em Sistemas de Supressdo de Incéndio
em Aeronaves.

i)  Recomendacdo: As aeronaves em todos 0s vo-
os devem estar equipadas com os codigos de
sinalizacdo ar-terra para efeitos de busca e sal-
vamento.

ii)) Recomendagdo: As aeronaves em todos os vo-
os devem estar equipadas com um cinto de se-
guranga para cada lugar do tripulante.

Nota: O cinto de seguranca inclui correia(s) de om-
bro e cinto de seguranca que podem ser utilizados
independentemente.

310.02.M.15 Marcacio de pontos de arromba-
mento

a) Se forem marcadas areas da fuselagem ade-
quadas para arrombamento por equipas de res-
gate em emergéncias numa aeronave, estas
areas devem ser assinaladas como se mostra
abaixo (ver Figura 1). A cor das marcagdes de-
ve ser vermelha ou amarela e, se necessario,
devem ser contornadas a branco para contrastar
com o fundo.

b) Se as marcagdes de canto estiverem a mais de 2
m de distancia, devem ser inseridas linhas in-
termédias de 9 cm X 3 cm de modo a que ndo
haja mais de 2 m entre marcagdes adjacentes.

Nota: Esta Norma ndo exige que nenhuma aeronave
tenha dareas de arrombamento.
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Figura 1: Marcagdo de pontos de arrombamento

310.02.M.20 Todas as aeronaves operadas em vo-
os VFR

Todas as aeronaves, quando operadas em voos VFR,
deverdo ser:

a)  equipadas com um meio de medir e exibir:

1. rumo magnético;

2. altitude barométrica;

3. velocidade indicada;

b) Equipadas com, ou devem ser portadoras, de
um meio de medir e exibir o tempo em horas,
minutos e segundos; e

c) Equipadas com qualquer equipamento adicio-
nal que possa ser prescrito pela autoridade
competente.

Recomendacdo — Para avides. Os voos VFR opera-

dos como voos controlados devem ser equipados de
acordo com 310.02.M.25.

310.02.M.25 Aeronaves em voos sobre a dgua

a) Hidroavides

Os hidroavides para todos os voos devem estar equi-
pados com:

1. Um colete salva-vidas, ou um dispositivo de flu-
tuagdo individual equivalente, para cada pessoa a bor-
do, guardado numa posicao facilmente acessivel a par-
tir do assento ou da cabina;

2. Equipamento para emissdo dos sinais sonoros
prescritos no Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, quando aplicavel;

3. Uma ancora; e

4. Uma ancora flutuante (drogue), quando necessario
para auxiliar nas manobras.

Nota: “Hidroavioes” inclui anfibios operados como
hidroavioes.

b) Helicopteros em voos sobre a agua / Meios de
flutuagado

Todos os helicopteros destinados a sobrevoar a agua
deverdo estar equipados com um meio de flutuagdo
permanente ou de rdpida implantacdo para garantir
uma aterragem segura na agua quando:

1. Estejam em operacdes offshore ou outras opera-
¢oes sobre a agua, conforme prescrito pelo Estado de
registo; ou

2. Estiverem a voar a uma distancia da costa especi-
ficada pela autoridade estatal competente.

Nota: Na determinacgdo da distancia da costa referi-
da em b) , as condigcoes ambientais e a disponibilidade
de instalacoes de busca e salvamento sdo considera-
das.

¢) Equipamento de emergéncia
Os helicopteros que operam de acordo com as dispo-
si¢des em b) devem estar equipados com:

1. Um colete salva-vidas, ou um dispositivo de flu-
tuacdo individual equivalente, para cada pessoa a bor-
do, armazenado num posi¢do facilmente acessivel a
partir do assento da pessoa a cujo uso se destina;

2. Quando nao seja impedido por consideragdes re-
lacionadas com o tipo de helicoptero utilizado, as em-
barcagoes salva-vidas em nimero suficiente para trans-
portar todas as pessoas a bordo, armazenadas de forma
a facilitar a sua utilizagdo imediata em emergéncia,




(278) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

equipadas com o equipamento de salvamento, incluin-
do meios de manuten¢do da vida, que seja adequado
para o voo a realizar; e

3. Equipamento para fabrico dos sinais pirotécnicos
de socorro descritos no Anexo 2. Ao descolar ou ater-
rar num heliporto onde, na opinido do Estado de Regis-
to, o trajetoria de descolagem ou aproximagdo esteja
disposta sobre a 4gua de modo a que, em caso de aci-
dente, haja probabilidade de amaelamento, pelo menos
o equipamento exigido em c)1) deve ser transportado.

d) Cada colete salva-vidas e dispositivo de flutua-
¢do individual equivalente, quando transporta-
do de acordo com 310.02.M.2, deve estar equi-
pado com um meio de iluminagdo elétrica para
facilitar a localizacdo de pessoas.

e) Recomendacdo — Em qualquer helicoptero cu-
jo certificado individual de aeronavegabilidade
tenha sido emitido pela primeira vez em ou
apos 1 de Janeiro de 1991, pelo menos 50%
dos ferries salva-vidas transportados de acordo
com as disposi¢des de c¢) devem ser acciona-
veis por controlo remoto.

f)  Recomendagdo — As balsas que ndo sejam
acionaveis por controlo remoto e que tenham
uma massa superior a 40 kg devem estar equi-
padas com algum meio de acionamento meca-
nico assistido.

g) Recomendacdo — Em qualquer helicoptero cu-
jo certificado individual de aeronavegabilidade
tenha sido emitido pela primeira vez antes de 1
de Janeiro de 1991, as disposi¢des de e) e f)
devem ser cumpridas até 31 de Dezembro de
1992.

h)  Aeronaves Terrestres
Aeronaves terrestres monomotoras

Recomendagdo: Todas as aeronaves terrestres mo-
nomotoras:

1. Quando voa sobre a dgua para além da distancia
de planeio da costa; ou

2. Quando descolar ou aterrar num aerodromo onde,
na opinido do piloto comandante, a trajetoria de desco-
lagem ou aproximagdo esteja sobre a agua de forma a
que, em caso de acidente, haja probabilidade de amara-
gem; devem transportar um colete salva-vidas ou um
dispositivo de flutuagdo individual equivalente para

cada pessoa a bordo, guardado numa posi¢ao de facil
acesso a partir do assento ou beliche da pessoa a cujo
uso se destina.

Nota: “Aeronaves terrestres” inclui anfibios opera-
dos como aeronaves terrestres.

i)  Aeronaves em voos prolongados sobre a dgua

Todas as aeronaves operadas em voos prolongados
sobre a agua deverdo estar equipadas com, pelo menos,
um colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo indi-
vidual equivalente para cada pessoa a bordo, guardado
numa posi¢cdo de facil acesso a partir do assento ou
beliche da pessoa a cujo uso se destina.

j) O piloto comandante de uma aeronave operada
em voo prolongado sobre a agua deve determi-
nar os riscos para a sobrevivéncia dos ocupan-
tes da aeronave em caso de amaragem. O piloto
comandante deve ter em conta o ambiente e as
condi¢des operacionais, como, por exemplo, o
estado do mar e as temperaturas do mar e do ar,
a distancia da costa adequada para realizar uma
aterragem de emergéncia e a disponibilidade de
instalacdes de busca e salvamento. Com base
na avaliacdo destes riscos, i) o piloto coman-
dante devera, para além do equipamento exigi-
do em 1), garantir que a aeronave esta equipada
com:

1. Balsas salva-vidas em numero suficiente para
transportar todas as pessoas a bordo, armazenadas de
forma a facilitar a sua utilizagdo imediata em emergén-
cia, providos de equipamento de salvamento, incluindo
meios de manutengao da vida, adequados ao voo a ser
realizado; e

2. Equipamento para fazer os sinais de socorro des-
critos no Anexo 2.

310.02.M.30 Aeronaves em voos sobre areas ter-
restres designadas

As aeronaves, quando operadas sobre areas terrestres
designadas pelo Estado em causa como areas em que a
busca e o salvamento seriam especialmente dificeis,
devem estar equipadas com dispositivos de sinalizagao
¢ equipamento de salvamento (incluindo meios de su-
porte de vida) adequado a area sobrevoada.
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310.02.M.35 Aeronaves em voos a grandes altitu-
des

a) As aeronaves destinadas a operar a grandes al-
titudes devem estar equipadas com aparelhos
de armazenamento e distribuicdo de oxigénio
capazes de armazenar e distribuir o oxigénio
necessario em 2.2.3.811.

b) As aeronaves cujo certificado individual de ae-
ronavegabilidade foi emitido pela primeira vez
em ou apos 1 de Janeiro de 1990 As aeronaves
pressurizadas destinadas a operar a altitudes de
Voo em que a pressdo atmosférica seja inferior
a 376 hPa devem estar equipadas com um dis-
positivo para fornecer um aviso positivo a tri-
pulagdo de voo sobre qualquer perda perigosa
de pressurizacao.

c) As aeronaves cujo certificado individual de ae-
ronavegabilidade foi emitido pela primeira vez
antes de 1 de Janeiro de 1990 Recomendagao:
As aeronaves pressurizadas destinadas a operar
a altitudes de voo em que a pressao atmosférica
seja inferior a 376 hPa devem estar equipadas
com um dispositivo para fornecer um aviso po-
sitivo a tripulacdo de voo sobre qualquer perda
perigosa de pressurizagao.

310.02.M.40 Todas as aeronaves operadas de
acordo com as regras de voo por instrumentos

Todas as aeronaves, quando operadas de acordo com
as regras de voo por instrumentos, ou quando a aerona-
ve ndo puder ser mantida na atitude desejada sem refe-
réncia a um ou mais instrumentos de voo, devem:

a) Estar equipadas com um meio de medir e exi-
bir:

1. Rumo magnético (bussola de reserva);

2. Altitude barométrica;

Nota: Devido ao longo historial de leituras incorre-
tas, a utilizagdo de altimetros de ponteiro de tambor

ndo é recomendada.

3. Velocidade indicada, com um meio de evitar ava-
rias devido a condensagdo ou formacao de gelo;

4. Para avides, indicador de curva e derrapagem; pa-
ra helicopteros, indicador de derrapagem,;

5. Para avides, indicador de atitude da aeronave; pa-
ra helicopteros, um indicador de atitude para cada pilo-
to necessario e um indicador de atitude adicional;

6. Rumo estabilizado da aeronave;

Nota: Os requisitos de 4), 5) e 6) podem ser cumpri-
dos por combinagoes de instrumentos ou por sistemas
integrados de direcdo de voo, desde que as salvaguar-
das contra falha total, inerentes aos trés instrumentos
separados, sejam mantidas.

7. Se o fornecimento de energia aos instrumentos gi-
roscopicos € adequado;

8. A temperatura do ar exterior;
9. A taxa de subida e descida;

b) equipado com, ou devera transportar, um meio
de medir e exibir o tempo em horas, minutos e
segundos; e

¢) equipado com os instrumentos ou equipamen-
tos adicionais que possam ser prescritos pela
autoridade competente.

310.02.M.45 Aeronaves em operaciao noturna

a)  As aeronaves, quando operadas durante a noite,
devem estar equipadas com:

1. O equipamento especificado em 310.02.M.40; e

2. As luzes exigidas pelo Anexo 2 para aeronaves
em Voo ou a operar na area de manobras de um aero-
dromo;

Nota: As especificagdes para as luzes que cumprem
os requisitos do Anexo 2 para as luzes de navegacdo
constam do Anexo 2.1. As caracteristicas gerais das
luzes estdo especificadas no Anexo 8.

3. Uma luz de aterragem;

4. Tluminagdo para todos os instrumentos de voo e
equipamentos indispensaveis a operacdo segura da
aeronave, utilizados pela tripulagao;

5. Luzes em todos os habitaculos; e

6. Uma luz portatil independente para cada posto de
trabalho da tripulagéo.
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b) Os helicopteros, quando operados durante a
noite, devem estar equipados com:

1. As luzes exigidas pelo Anexo 2 para aeronaves
em voo ou que operam na area de manobra de um ae-
rodromo ou heliporto;

Nota: As especificagdes para as luzes que cumprem
os requisitos do Anexo 2 para as luzes de navegacdo
estdo constantes do Apéndice 2.1. As caracteristicas
gerais das luzes estdo especificadas no Anexo 8.

2. Uma luz de aterragem,;

3. lluminagdo para todos os instrumentos e equipa-
mentos de voo indispensdveis a operacdo segura da
aeronave, utilizados pela tripulagao;

4. Luzes em todos os habitaculos;

5. Uma luz portatil independente para cada posto de
trabalho da tripulacao; e

6. Para operagdes de acordo com as regras de voo
visual (VFR);

7. O equipamento especificado em 2.4.3.1;

8. Um indicador de atitude para cada piloto necessa-
rio;

9. Um indicador de derrapagem;

10. Um meio de medir e exibir o rumo estabilizado
da aeronave;

11. Um meio de medir e exibir a taxa de subida e
descida; e

12. Quaisquer instrumentos e equipamentos adicio-
nais que possam ser prescritos pela autoridade compe-
tente.

¢) Recomendagdo — Para helicopteros, a luz de
aterragem deve ser direcionavel, pelo menos no

plano vertical.

310.02.M.50 Transmissor de localizacio de emer-
géncia (ELT)

Para avioes:

a) Recomendacdo — Todos os avides devem
transportar um ELT automatico.

b) Exceto conforme previsto em c) , todos os avi-
oes deverdo estar equipados com, pelo menos,
um ELT de qualquer tipo.

¢) Todos os avides para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual seja emitido pe-
la primeira vez apds 1 de julho de 2008 deve-
rdo ser equipados com, pelo menos, um ELT
automatico.

d) Os equipamentos ELT transportados para satis-
fazer os requisitos de a) b) e c) devem operar
de acordo com as disposi¢cdes relevantes do
Anexo 10, Volume IIL

Nota: A escolha criteriosa do numero de ELT, do
seu tipo e posicionamento na aeronave, bem como dos
sistemas flutuantes de suporte de vida associados, ga-
rantirdo a maior probabilidade de ativagdo dos ELT
em caso de acidente para as aeronaves que operam
sobre agua ou terra, incluindo dreas especialmente
dificeis para busca e salvamento. O posicionamento
das unidades transmissoras é um fator vital para ga-
rantir uma protecdo ideal contra colisdes e incéndios.
O posicionamento dos dispositivos de controlo e comu-
tagdo (monitores de ativagdo) dos ELT fixos automati-
cos e os seus procedimentos operacionais associados
também terdo em conta a necessidade de detegdo rapi-
da de ativacdo inadvertida e de comutacdo manual
conveniente pelos membros da tripulagdo.

Para helicopteros:

a) A partir de 1 de julho de 2008, todos os heli-
copteros que operem nas Classes de desempe-
nho 1 e 2 deverdo estar equipados com, pelo
menos, um ELT automatico e, quando opera-
rem em voos sobre a agua, conforme descrito
em 310.02.M.20 a), com pelo menos um ELT
automatico ¢ um ou mais ELT num ferry ou
colete salva-vidas.

b) A partir de 1 de Julho de 2008, todos os heli-
copteros que operem na Classe de desempenho
3 deverdo estar equipados com: pelo menos um
ELT automatico e, quando operar em voos so-
bre a 4gua, conforme descrito em 310.02.M.20
b), com pelo menos: um ELT automaético € um
ou mais ELT numa balsa ou colete salva-vidas.

c¢) Os equipamentos ELT transportados para satis-
fazer os requisitos de a) e b) deverdo operar
em: de acordo com as disposi¢des relevantes
do Anexo 10, Volume III.
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310.02.M55 As aeronaves que devem estar equi-
padas com um transponder de altitude e pressao

a) 2.4.13.1 Os avides devem estar equipados com
um transponder de altitude e pressdo que opere
de acordo com as disposi¢des relevantes do
Anexo 10, Volume IV.

b) 2.4.13.2 Salvo isen¢do concedida pelas autori-
dades competentes, os avides que operam em
voos VFR devem ser equipados com um trans-
ponder de altitude e pressdo que opere de acor-
do com as disposi¢do relevante do Anexo 10,
Volume IV.

c) 2.4.13.3 Salvo isengdo concedida pelas autori-
dades competentes, todos os helicopteros de-
vem estar equipados com um transponder de
altitude e pressdo que opere de acordo com as
disposigdes relevantes do Anexo 10, Volume
V.

d) 2.4.13.4 Recomendacdo: Todos os helicopteros
devem estar equipados com um transponder de
altitude e pressdo que opere de acordo com as
disposi¢des relevantes do Anexo 10, Volume
V.

Nota: Estas disposicoes destinam-se a apoiar a efi-
cacia do ACAS, bem como a melhorar a eficacia dos
servigos de trafego aéreo. Pretende-se também que as
aeronaves ndo equipadas com transponders de reporte
de pressdo-altitude operem de forma a ndo partilhar o
espago aéreo utilizado pelas aeronaves equipadas com
sistemas anticolisdo a bordo. Para este efeito, poderdo
ser concedidas isengoes do requisito de porte de trans-
ponders de reporte de pressdo-altitude, designando o
espaco aéreo onde tal porte ndo seja exigido.

310.02.M.60 Microfones

a) Recomendagdo: Para os avides, quando operam
sob as regras de voo por instrumentos, todos os
membros da tripulagcdo de voo obrigados a es-
tar em servico no cockpit devem comunicar
através de microfones de boom ou de garganta
abaixo do nivel/altitude de transigao.

b) Recomendagdo: Para os helicopteros, todos os
membros da tripulacdo de voo obrigados a es-
tar em servico no cockpit devem comunicar
através de microfones de boom ou de garganta.

310.02.M.65 Aeronaves equipadas com sistemas
de aterragem automaitica, um visor de informacéo
projetada no para-brisas (HUD) ou visores equiva-
lentes, sistemas de visio melhorada (EVS), sistemas
de visao sintética (SVS) e/ou sistemas de visdo com-
binada (CVS)

a) Naio obstante o disposto na subparte 310.02.M,
quando as aeronaves estiverem equipadas com
sistemas de aterragem automatica, um HUD ou
visores equivalentes, EVS, SVS ou CVS, ou
qualquer combinagdo destes sistemas num sis-
tema hibrido, os critérios para a utilizagdo de
tais sistemas para a operagdo segura de uma ae-
ronave deverdo ser estabelecidos pelo Estado
de Registo.

Nota 1: Informagdo sobre sistemas de aterragem au-
tomatica, um HUD ou visores equivalentes, EVS, SVS
OU CVS, constam do Manual de Operagdes em Todas
as Condi¢oes Meteorologicas (Doc 9365).

Nota 2. — Um sistema de aterragem automatica pa-
ra helicoptero é um sistema de aproximag¢do automati-
ca que utiliza sistemas embarcados que proporcionam
um controlo automdtico da trajetoria de voo até um
ponto alinhado com a superficie de aterragem, a partir
do qual o piloto pode realizar uma aterragem segura
atraves da visao natural, sem o uso de controlo auto-
madtico.

310.02.M.70 Gravadores de voo

Nota 1. — Os gravadores de voo protegidos contra
impactos compreendem um ou mais dos seguintes:

— um gravador de dados de voo (FDR),

— um gravador de voz da cabine (CVR),

— um gravador de imagem embebido (AIR),

— um gravador de ligacdo de dados (DLR).

De acordo com o Anexo 2.3, a informagdo de ima-
gem e de ligacdo de dados pode ser gravada no CVR
ou no FDR.

Nota 2.— Para helicopteros, podem ser utilizados
gravadores combinados (FDR/CVR) para satisfazer os

requisitos de equipamento de gravador de voo deste
Anexo:
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— um sistema de registo de dados da aeronave
(ADRS),

— um sistema de gravagao audio da cabine (CARS),

— um sistema de gravacdo de imagens aéreas
(AIRS),

— um sistema de gravacdo de ligacdo de dados
(DLRS).

De acordo com o Anexo 2.3, a informagdo de ima-
gem e de ligacdo de dados pode ser gravada no CARS
ou no ADRS.

Nota 3. — Os requisitos detalhados para os grava-
dores de voo constam do Anexo 2.3.

Nota 4. — Para as aeronaves para as quais o pedido
de certificagdo de tipo foi submetido a um Estado Con-
tratante antes de 1 de janeiro de 2016, as especifica-
¢oes aplicaveis aos gravadores de voo a prova de coli-
sdo podem ser encontradas no EUROCAE ED-112,
ED-56A, ED-55, Especificacdes Minimas de Desempe-
nho Operacional (MOPS) ou documentos equivalentes
anteriores.

Nota 5. — Para as aeronaves cujo pedido de certifi-
cagdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante
antes de 1 de janeiro de 2016, as especificacoes apli-
caveis aos gravadores de voo protegidos contra impac-
tos podem ser encontradas no EUROCAE ED-112,
ED-56A, ED-55, Especificacoes Minimas de Desempe-
nho Operacional (MOPS), ou documentos equivalentes
anteriores.

Nota 6. — Para as aeronaves cujo pedido de certifi-
cagdo de tipo seja submetido a um Estado Contratante
em ou apos 1 de janeiro de 2016, as especificagoes
aplicaveis aos gravadores de voo protegidos contra
impactos podem ser encontradas no EUROCAE ED-
1124, Especificagdo Minima de Desempenho Operaci-
onal (MOPS), ou documentos equivalentes.

Nota 7.— A Secgdo 3, Capitulo 3.3, contém requisi-
tos para os Estados relativos a utilizag¢do de gravagoes
de voz, imagem e/ou dados e transcrigoes.

a) Aeronaves — Gravadores de dados de voo e
sistemas de gravagdo de dados de acronaves

Nota: Os parametros a gravar estdo listados nas
Tabelas A2.3-1 e A2.3-34 do Anexo 2.3.

1. Recomendagdo: Todas as aeronaves com motor a
turbina com uma configuracdo de assentos superior a
cinco e uma massa maxima certificada a descolagem
de 5.700 kg ou menos, para as quais o certificado indi-
vidual de aeronavegabilidade for emitido pela primeira
vez em ou apds 1 de janeiro de 2016, devem estar
equipadas com:

i)  um FDR que registe, pelo menos, os primeiros
16 parametros da Tabela A2.3-1 do Anexo 2.3;
ou

i) um AIR ou AIRS de Classe C que deve regis-
tar, pelo menos, os parametros de trajetoria de
voo e de velocidade exibidos ao(s) piloto(s),
conforme definido em 2.2.2 do Anexo 2.3; ou

2. Um ADRS que deve registar pelo menos os pri-
meiros 7 pardmetros listados na Tabela A2.3-34 do
Anexo 2.3.

Nota 1: A classificacdo de AIR ou AIRS esta defini-
da em 4.1 do Anexo 2.3.

Nota 2. — “O pedido de certificagdo de tipo subme-
tido a um Estado Contratante” refere-se a data de
aplicagdo do “Certificado de Tipo” original para o
tipo de aeronave, e ndo a data de certificagdo de vari-
antes ou modelos derivados especificos da aeronave.

3. Todas as aeronaves com uma massa maxima certi-
ficada a descolagem superior a 5.700 kg para as quais o
pedido de certificagdo de tipo for submetido a um Es-
tado Contratante em ou apés 1 de Janeiro de 2023 de-
verdo estar equipados com um FDR capaz de registar
pelo menos os 82 parametros listados na Tabela A2.3-1
do Anexo 2.3.

4. Recomendagdo — Todas as acronaves com uma
massa maxima certificada a descolagem superior a
5.700 kg, para as quais o certificado individual de ae-
ronavegabilidade for emitido pela primeira vez em ou
apos 1 de Janeiro de 2023, devem estar equipadas com
um FDR capaz de registar pelo menos os 82 parame-
tros listados na Tabela A2.3-1 do Anexo 2.3.

5. Tecnologia de gravacao
Os FDRs, ADRSs, AIRs ou AIRSs ndo devem utili-
zar folha metalica para gravacdo, modulacdo de fre-

quéncia (FM), filme fotografico ou fita magnética.

6. Duracdo
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Todos os FDR devem conservar as informagoes re-
gistadas durante, pelo menos, as ultimas 25 horas de
funcionamento.

b) Aeronaves — Gravadores de voz da cabina e
sistemas de gravacao de audio da cabina

1. Aplicabilidade

Recomendagdo — Todas as aeronaves com motor a
turbina com uma configuracdo de assentos superior a
cinco e massa maxima certificada a descolagem de
5.700 kg ou menos, para as quais o certificado de aero-
navegabilidade individual tenha sido emitido pela pri-
meira vez em ou ap6s 1 de janeiro de 2016 e que de-
vam ser operadas por mais do que um piloto, devem
estar equipadas com um CVR ou um CARS.

2. Tecnologia de gravagdo

Os CVR e CARS nao devem utilizar fita magnética
ou fio.

3. Duragao

i)  Todos os CVR devem conservar a informagao
gravada durante, pelo menos, as ultimas 2 ho-
ras da sua operagao.

ii) Todas as aeronaves que devam estar equipadas
com CARS, e para as quais o certificado indi-
vidual de aeronavegabilidade for emitido pela
primeira vez em ou ap6s 1 de Janeiro de 2025,
deverdo estar equipados com um CARS que
conserve a informagao registadas durante, pelo
menos, as ultimas duas horas da sua operacao.

c) Aeronaves — Gravadores de ligagdo de dados
Aplicabilidade

1. Todas as aeronaves para as quais o certificado in-
dividual de aeronavegabilidade seja emitido pela pri-
meira vez em ou ap6s 1 de janeiro de 2016, que utili-
zem qualquer das aplicacdes de comunicagdo de
ligacdo de dados referidas em 5.1.2 do Anexo 2.3 e que
sejam obrigadas a transportar um CVR, deverdo gravar
as mensagens de comunicagdo de ligacdo de dados
num gravador de voo a prova de colisdo.

2. Todas as aeronaves para as quais o certificado in-
dividual de aeronavegabilidade foi emitido pela primei-
ra vez antes de 1 de janeiro de 2016, que sdo obrigadas
a transportar um CVR e que foram modificadas em ou
apos 1 de janeiro de 2016 para instalar e utilizar qual-

quer uma das aplicagdes de comunicagao de ligagdo de
dados referidos em 5.1.2 do Anexo 2.3, devem registar
as mensagens de comunicacdo de ligacdo de dados
num gravador de voo a prova de colisdo, a menos que o
equipamento de comunicagdo de ligacdo de dados ins-
talado esteja em conformidade com um certificado de
tipo emitido ou modificacdo da aeronave aprovada pela
primeira vez antes de 1 de janeiro de 2016.

Nota 1: Consulte a Tabela 3. C-4 no Anexo 3. C pa-
ra obter exemplos de requisitos de gravag¢do de comu-
nicagdo de ligagdo de dados.

Nota 2: Um AIR de Classe B pode ser um meio para
gravar mensagens de aplicacoes de comunica¢do de
ligagdo de dados de e para as aeronaves quando ndo
for pratico ou for proibitivamente dispendioso gravar
estas mensagens a partir de aplica¢oes de comunica-
¢do de ligagcdo de dados em FDR ou CVR.

Nota 3. — As “modificagdes da aeronave” referem-
se a modificagbes para instalar o equipamento de co-
municag¢do de ligagdo de dados na aeronave (por
exemplo, estrutural, cablagem).

3. Recomendagdo.— Todas as aeronaves para as
quais o certificado de aeronavegabilidade individual foi
emitido pela primeira antes de 1 de janeiro de 2016,
que sdo obrigadas a transportar um CVR e que foram
modificadas em ou ap6s 1 de janeiro de 2016 para uti-
lizar qualquer uma das aplicacdes de comunicagdo de
ligacdo de dados referido em 5.1.2 do Anexo 2.3 de-
vem gravar as mensagens de comunicagdo de ligagao
de dados num gravador de voo a prova de coliséo.

4. Duragdo

A durag¢do minima da gravacdo deve ser igual a du-
racdo do CVR.

5. Correlacao

A gravacao do enlace de dados deve poder ser corre-
lacionada com o audio gravado a partir da cabine.

d) Aeronaves - Gravadores de voo — geral
1. Construcao ¢ instalacao

Os gravadores de voo devem ser construidos, locali-
zados e instalados de forma a proporcionar a maxima
protecdo pratica para as gravagoes, preservada, recupe-
rada e transcrita. Os gravadores de voo devem cumprir
as especificagOes prescritas de resisténcia ao impacto e
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protecdo contra incéndio. de modo a que a informagao
gravada possa ser

Operacao

i)  Os gravadores de voo ndo devem ser desliga-
dos durante o voo.

ii) Para preservar os registos dos gravadores de
voo, estes devem ser desativados ap6s o fim do
tempo de voo, apds um acidente ou incidente.
Os gravadores de voo ndo devem ser reativados
antes do seu destino, conforme determinado no
Anexo 13.

Nota 1: A necessidade de remogdo dos registos dos
gravadores de voo da aeronave serd determinada pela
autoridade de investigagdo no Estado que conduz a
investigacdo, tendo em conta a gravidade da ocorrén-
cia e as circunstancias, incluindo o impacto na opera-
¢do.

Nota 2: As responsabilidades do piloto comandante
em relagdo a retengdo dos registos dos gravadores de
Voo constam no ponto 3).

3. Registos do gravador de voo

O piloto comandante e/ou o proprietario/operador
devem assegurar, na medida do possivel, caso a aero-
nave se envolva num acidente ou incidente, a preserva-
¢do de todos os registos do gravador de voo relaciona-
dos e, se necessario, dos gravadores de voo associados,
e a sua guarda em local seguro até que sejam elimina-
dos conforme determinado no Anexo 13.

4. Funcionamento continuo devem ser realizadas ve-
rificagOes e avaliagGes operacionais das gravacdes dos
sistemas de gravadores de voo para garantir o funcio-
namento continuo dos gravadores.

Nota: Os procedimentos para as inspeg¢oes dos sis-

temas de gravadores de voo sdo apresentados no Ane-
xo0 2.3.

e) Documentacao eletronica do gravador de voo

Recomendagdo: A documentacdo referente aos pa-
rametros do FDR e do ADRS fornecido pelos operado-
res ou proprietarios as autoridades de investigagdo de
acidentes deve ser em formato eletronico e ter em con-
ta as especificagdes do setor.

Nota: As especificagdes do setor para a documenta-
¢do referente aos pardmetros do gravador de voo po-
dem ser encontradas na ARINC 6474, Documentagdo
Eletronica do Gravador de Voo, ou documento equiva-
lente.

1. Helicopteros — Gravadores de dados de voo e
sistemas de gravacao de dados da aecronave

Nota: Os pardmetros a registar estdo listados na
Tabela A2.3-2 do Anexo 2.3.

Aplicabilidade

2. Todos os helicopteros com massa maxima certifi-
cada a descolagem superior a 3.175 kg, cujo certificado
individual de aeronavegabilidade tenha sido emitido
pela primeira vez em ou apds 1 de janeiro de 2016,
deverdo estar equipados com um registador de dados
de voo (FDR) que devera registar pelo menos os pri-
meiros 48 pardmetros listados na Tabela A2.3-2 do
Anexo 2.3.

3. Todos os helicopteros com massa maxima certifi-
cada a descolagem superior a 7.000 kg, ou que possu-
am uma configuragdo de assentos para passageiros
superior a 19, cujo certificado individual de aeronave-
gabilidade tenha sido emitido pela primeira vez em ou
apos 1 de Janeiro de 1989, deverdo estar equipados
com um registador de dados de voo (FDR) que devera
registar pelo menos os primeiros 30 parametros lista-
dos na Tabela A2.3-2 do Anexo 2.3.

4. Recomendacdo — Todos os helicopteros com
massa maxima certificada a descolagem superior a
3.175 kg até 7.000 kg, inclusive, para os quais foi emi-
tido pela primeira vez o certificado de acronavegabili-
dade individual em ou apds 1 de Janeiro de 1989, de-
vem estar equipados com um FDR que registe, pelo
menos, os primeiros 15 pardmetros listados na Tabela
A2.3-2 do Anexo 2.3.

5. Tecnologia de gravacao

Os FDR ndo devem utilizar folha metalica para gra-
vacao, modulacdo de frequéncia (FM), filme fotografi-
co ou fita magnética.

6. Duracdo

Todos os FDR devem conservar as informacdes gra-

vadas durante, pelo menos, as tltimas 10 horas de fun-
cionamento.
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7. Helicopteros — Gravadores de voz da cabina e
sistemas de grava¢do de 4udio da cabina

i)  Aplicabilidade

i) Todos os helicopteros com massa maxima cer-
tificada a descolagem superior a 7.000 kg de-
vem ser equipados com um CVR. Para helicop-
teros ndo equipados com um FDR, pelo menos
a velocidade do rotor principal deve ser grava-
dano CVR.

8) Recomendacdo — Todos os helicopteros com
massa maxima certificada a descolagem superior a
3.175 kg, para os quais o certificado de aeronavegabi-
lidade individual foi emitido pela primeira vez em ou
apos 1 de Janeiro de 1987, devem estar equipados com
um CVR. Para helicopteros ndo equipados com um
FDR, pelo menos a velocidade do rotor principal deve
ser gravada no CVR.

9. Tecnologia de gravacao
Os CVR nio devem utilizar fita magnética ou fio.
i)  Duragdo

Todos os helicopteros que devem estar equipados
com um CVR devem estar equipados com um CVR
que retenha as informacgdes registadas durante, pelo
menos, as ultimas duas horas da sua operagéo.

f)  Helicopteros — Gravadores de ligacdo de da-
dos

Aplicabilidade

1. Todos os helicopteros para os quais o certificado
individual de aeronavegabilidade seja emitido pela
primeira vez em ou apo6s 1 de janeiro de 2016, que
utilizem qualquer uma das aplicagcdes de comunicacéo
de ligacdo de dados referidas em 5.1.2 do Anexo 2.3 e
que sejam obrigados a transportar um CVR, deverdo
gravar as mensagens de comunicacdo de ligagdo de
dados num gravador de voo a prova de colisdo.

i) Todos os helicopteros para os quais o certifica-
do individual de aeronavegabilidade foi emiti-
do pela primeira vez antes de 1 de janeiro de
2016, que sao obrigados a transportar um CVR
¢ que foram modificados em ou apos 1 de ja-
neiro de 2016 para instalar e utilizar qualquer
uma das aplicagdes de comunicagdo de ligagdo
de dados referidas em 5.1.2 do Anexo 2.3, de-

vem gravar as mensagens de comunicagdo de
ligacdo de dados num gravador de voo a prova
de colisdo, a menos que o equipamento de co-
municacao de ligagdo de dados esteja em con-
formidade com um certificado de tipo emitido
ou com uma modificacdo da aeronave aprova-
da pela primeira vez antes de 1 de janeiro de
2016.

Nota 1.— Consulte a Tabela 3. C-4 no Anexo 3. C
para obter exemplos de requisitos de gravagdo de co-
municagdo de ligagdo de dados.

Nota 2. — Um AIR de Classe B pode ser um meio
para gravar mensagens de aplicacoes de comunicagdo
de ligacdo de dados de e para os helicopteros quando
ndo for pratico ou for proibitivamente caro gravar
essas mensagens de aplicagoes de comunicag¢do de
ligagdo de dados em FDR ou CVR.

Nota 3. — As “modificagdes da aeronave” referem-
se as modifica¢oes para instalar o equipamento de
comunicagdo de ligacdo de dados na aeronave (isto é,
estrutural, cablagem).

i)  Recomendacdo.— Todos os helicopteros para
os quais o certificado de aeronavegabilidade
individual foi emitido pela primeira vez antes
de 1 de Janeiro de 2016, que sdo obrigados a
transportar um CVR e que foram modificados
em ou ap6s 1 de janeiro de 2016 para utilizar
qualquer uma das aplicacdes de comunicacdo
de ligacdo de dados referidas em 5.1.2 do Ane-
x0 2.3, devem gravar as mensagens de comu-
nicacdo de ligagdo de dados num gravador de
voo a prova de colisdo.

iii) Duracdo

A durag¢do minima da gravacao deve ser igual a du-
ragdo do CVR.

iv) Correlagdo

A gravacdo do enlace de dados deve poder ser corre-
lacionada com o 4udio gravado a partir da cabine.

2. Helicopteros — Gravadores de voo — geral

i)  Construcdo e instalagdo

Os gravadores de voo devem ser construidos, locali-
zados e instalados de forma a proporcionar a maxima
protecdo pratica para as gravagdes, de modo a que a
informacdo gravada possa ser preservada, recuperada e
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transcrita. Os gravadores de voo devem cumprir as
especificacdes prescritas de resisténcia a impactos e
protecao contra incéndios.

1)  Operagdo

A) Os gravadores de voo nao devem ser desliga-
dos durante o tempo de voo.

B) Para preservar os registos dos gravadores de
voo, estes devem ser desativados apos o térmi-
no do tempo de voo subsequente a um acidente
ou incidente. Os gravadores de voo ndo devem
ser reativados antes da sua disposi¢ao, confor-
me determinado de acordo com o Anexo 13.

Nota 1: A necessidade de remogdo dos registos dos
gravadores de voo da aeronave serd determinada pela
autoridade investigadora do Estado que conduz a in-
vestigagdo, tendo em conta a gravidade da ocorréncia
e as circunstancias, incluindo o impacto na operagao.

Nota 2. — As responsabilidades do operador ou do
proprietario em relagdo a conservagdo dos registos do
gravador de voo constam em ponto iii).

iii) Registos do gravador de voo

O piloto comandante e/ou o proprietario ou operador
devem garantir, na medida do possivel, caso o helicop-
tero se envolva num acidente ou incidente, a preserva-
¢do de todos os registos do gravador de voo relaciona-
dos e, se necessario, dos gravadores de voo associados,
e a sua retengdo em local seguro até a sua destino, con-
forme determinado de acordo com o Anexo 13.

iv) Funcionamento continuo

As verificagOes e avaliagdes operacionais das grava-
coes dos sistemas de gravadores de voo devem ser
realizadas para garantir o funcionamento continuo dos
gravadores.

Nota.— Os procedimentos para as inspec¢oes dos
sistemas de gravadores de voo sdo apresentados no
Apéndice 2.3.

v)  Documentagdo eletronica de gravadores de voo
Recomendagdo: A documentagdo relativa aos
parametros do gravador de voo fornecida pelo
operador ou proprietario as autoridades de in-
vestigacdo de acidentes deve estar em formato
eletronico e ter em conta as especificagoes do
setor.

Nota: As especificagdes do setor para a documenta-
¢do relativa aos pardametros do gravador de voo po-
dem ser consultadas na ARINC 6474, Electronic Flight
Recorder Documentation, ou documento equivalente.

310.02.M.75 Electronic Flight Bags (EFBs)

Nota: As orientagoes sobre equipamentos, fungoes e
aprovagoes especificas de EFBs constam do Manual
de Electronic Flight Bags (EFBs) (Doc 10020).

a) Equipamentos de EFB

Quando forem utilizados EFB portateis a bordo de
uma aeronave, o piloto comandante e/ou o opera-
dor/proprietario deverdo garantir que os mesmos nao
afetam o desempenho dos sistemas da aeronave, equi-
pamento ou a capacidade de operar a aecronave.

b) Fung¢des EFB

1. Quando forem utilizados EFB a bordo de uma ae-
ronave, o piloto comandante e/ou o proprieta-
rio/operador deverao:

i)  avaliar os riscos de seguranga associados a ca-
da funcdo de EFB;

ii)  estabelecer os procedimentos para a utilizacdo
e os requisitos de formacgao para o dispositivo e
cada fun¢do de EFB; e

iii) garantir que, em caso de falha do EFB, estejam
prontamente disponiveis informagodes suficien-
tes para a tripulacdo de voo para que o voo seja
conduzido em seguranca.

Nota: As orientacoes sobre avaliacoes de riscos de
seguranga estdo contidas no Manual de Gestdo de
Seguranga (SMM) (Doc 9859).

c) Estado de Registo devera emitir uma aprova-
¢do especifica para a utilizagdo operacional das
funcdes do EFB para a operagdo segura da ae-
ronave.

d) Aprovacdo especifica do EFB

Ao emitir uma aprovagao especifica para a utilizagao
de EFBs, o Estado de Registo devera garantir que:

1. O equipamento EFB e o seu hardware de instala-
¢do associado, incluindo a interagdo com os sistemas
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da aeronave, se aplicavel, cumpram os requisitos de
certificacdo de aeronavegabilidade adequados;

2. O operador/proprietario tenha avaliado os riscos
associados as operagdes suportadas pela(s) fungao(des)
do EFB;

3. O operador/proprietario estabeleceu requisitos de
redundancia para a informagao (se aplicavel) contida e
apresentadas pela(s) fungdo(oes) EFB;

4. O operador/proprietario estabeleceu e documen-
tou procedimentos para a gestdo da(s) funcdo(des)
EFB, incluindo quaisquer bases de dados que possa
utilizar; e

5. O operador/proprietario estabeleceu e documen-
tou os procedimentos para a utilizagdo e os requisitos
de formagao para a(s) funcao(des) EFB.

Nota: As orientagées sobre avaliagées de riscos de
seguranga estdo contidas no Manual de Gestdo de
Seguranca (SMM) (Doc. 9859).

310.02.M.80 Aeronaves operadas ao abrigo de um
acordo do artigo 83.° bis

Nota: Orientagdes sobre a transferéncia de respon-
sabilidades do Estado de Registo para o Estado da
sede principal de um operador de aviagdo geral, de
acordo com o Artigo 83 bis, constam do Manual de
Implementagdo do Artigo 83 bis da Convengdo sobre
Aviagao Civil Internacional (Doc 10059).

a) Uma aeronave, quando opera ao abrigo de um
acordo do artigo 83.° bis celebrado entre o Es-
tado de Registo e o Estado da sede principal de
um operador de aviagdo geral, devera ser por-
tador de uma copia autenticada do resumo do
acordo, em formato eletronico ou impresso.
Quando o resumo for emitido numa lingua di-
ferente do inglés, devera ser incluida uma tra-
dugdo para inglés.

Nota: As orientacoes sobre o resumo do acordo
constam do Doc 10059.

b) O resumo do acordo do artigo 83.° bis deve ser
acessivel a um inspetor de seguranga da avia-
cdo civil para determinar quais as fungdes e
deveres que sdo transferidos pelo Estado de
Registo para o Estado a partir da sede principal
de um operador de aviagdo geral, quando este

realiza atividades de vigilancia, tais como veri-
ficacdes de rampa.

Nota: As orientagoes para o inspetor de segurancga
da aviagdo civil que realiza a inspe¢do de uma aero-
nave operada ao abrigo de um acordo do artigo 83 bis
constam do Manual de Procedimentos para a Inspe¢do
de Operagoes, Certificagdo e Vigilancia Continua
(Doc 8335).

¢) O resumo do acordo deve ser transmitido a
OACI juntamente com o acordo do artigo 83.°
bis para registo junto do Conselho da OACI
pelo Estado de Registo ou pelo Estado da sede
principal de um operador de aviagdo geral.

Nota: O resumo do acordo transmitido com o acor-
do do artigo 83 bis registado junto do Conselho da
ICAO contém a lista de todas as aeronaves afetadas
pelo acordo. No entanto, a copia autenticada a trans-
portar a bordo, conforme ponto a), apenas necessitara
de listar a aeronave especifica que transporta a copia.

d) Recomendacdo — O resumo do acordo devera
conter a informag@o do Anexo 2.5 para a aero-
nave especifica e devera seguir o formato do
Anexo 2.5, paragrafo 2.

310.02.N.00 Comunicac¢io, navegacio e equipa-
mentos de vigilancia de aeronaves

310.02.N.05 Equipamento de comunicac¢io

a) Uma aeronave a ser operada de acordo com as
regras de voo por instrumentos ou durante a
noite deve ser dotada de equipamento de radio-
comunicagdo. Tal equipamento deve ser capaz
de conduzir comunicacdo bidirecional com as
estacdes aerondauticas e nas frequéncias prescri-
tas pela autoridade competente.

Nota: Os requisitos de a) sdo considerados cumpri-
dos se a capacidade de conduzir as comunicagoes es-
pecificadas neste documento for estabelecida durante
condi¢oes normais de propagagdo radio para a rota.

b) Quando o cumprimento de a) exigir que seja
fornecida mais do que uma unidade de equi-
pamento de comunicacdo, cada uma deve ser
independente das outras, de modo a que uma
falha em qualquer uma néo resulte na falha de
qualquer outra.



(288) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

¢) Uma aeronave a ser operada de acordo com as
regras de voo visual (VFR), mas como voo
controlado, devera, salvo isen¢do concedida
pela autoridade competente, ser dotada de
equipamento de radiocomunica¢des capaz de
realizar comunicagdo bidirecional em qualquer
momento durante o voo com as estagdes aero-
nauticas e nas frequéncias que forem prescritas
pela autoridade competente.

d) Uma aeronave a ser operada num voo ao qual
se aplicam as disposi¢des na subsecdo 310.2.M
devera, salvo isencdo concedida pela entidade
competente, ser dotada de equipamento de ra-
diocomunicagdes capaz de realizar comunica-
cdo bidirecional em qualquer momento durante
0 voo com as estacdes aeronauticas e nas fre-
quéncias que forem prescritas pela autoridade
competente.

e) Para avides, o equipamento de radiocomunica-
coes exigido de acordo com a) a d) deve permi-
tir a comunicagdo a frequéncia de emergéncia
aeronautica de 121,5 MHz.

f) Recomendacdo — Para helicopteros, o equi-
pamento de radiocomunicagdes exigido de
acordo com a) a d) deve permitir a comunica-
cdo a frequéncia de emergéncia aeronautica de
121,5 MHz.Para operacdes em que o equipa-
mento de comunicacdo seja necessario para
cumprir uma especificagdo RCP para comuni-
cacdo baseada no desempenho (PBC), uma ae-
ronave devera, para além dos requisitos especi-
ficados em a) e d):

1. Estar dotada de equipamento de comunicagdo que
lhe permita operar de acordo com a(s) especifica-
¢ao(des) RCP prescrita(s);

2. Possuir informagdes relevantes para as capacida-
des de especificagdo RCP da aeronave listadas no ma-
nual de voo ou noutra documentagdo da aeronave
aprovada pelo Estado de Projeto ou Estado de Registo;
e

3. Quando a aeronave for operada de acordo com
uma MEL, possuir informacao relevante para as capa-
cidades de especificagdo RCP da aeronave incluidas na
MEL.

Nota: A informag¢do sobre o conceito de comunica-
¢do e vigilancia baseadas no desempenho (PBCS) e o
material de orientagdo sobre a sua implementagdo

constam do Manual de Comunicagdo e Vigilancia Ba-
seadas no Desempenho (PBCS) (Doc 9869).

g) O Estado de Registo devera estabelecer crité-
rios para as operagdes em que tenha sido pres-
crita uma especificagdo RCP para PBC.

h) Ao estabelecer critérios para operagdes em que
tenha sido prescrita uma especificacdo RCP pa-
ra PBC, o Estado de Registo devera exigir que
o operador/proprietario estabeleca:

1. Procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

2. Requisitos de qualificagdo e proficiéncia da tripu-
lagdo de voo, de acordo com as especificacdes RCP
adequadas;

3. Um programa de formagao para o pessoal relevan-
te, consistente com as operagdes pretendidas; e

4. Procedimentos de manutencao adequados para ga-
rantir uma aeronavegabilidade continua, de acordo com
as especificacdes RCP adequadas.

i) O Estado de Registo deve garantir que, em re-
lagdo as aeronaves mencionadas em f), existem
disposi¢oes adequadas para:

1. Receber os relatérios de desempenho de comuni-
cacao observados, emitidos por programas de monito-
rizagdo estabelecidos de acordo com o Anexo 11, Capi-
tulo 3,3.3.5.2; ¢

2. Tomar medidas corretivas imediatas para aerona-
ves, tipos de aeronaves ou operadores individuais,
identificados nestes relatorios como ndo estando em
conformidade com as especificagoes RCP.

h) O Estado de Registo devera assegurar que, re-
lativamente as aeronaves mencionadas em g),
existam disposi¢des adequadas para:

310.02.N.10 Equipamento de navegac¢ao

a) Uma aeronave deve estar dotada de equipa-
mento de navegacdo que lhe permita prosse-
guir:

1. De acordo com o seu plano de voo; e

2. de acordo com os requisitos dos servicos de trafe-
g0 aéreo;



N.° 103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

11 SERIE 931 (289)

exceto quando, se ndo for expressamente proibido
pela autoridade competente, a navegagdo para voos em
VEFR for efetuada por referéncia visual a pontos de
referéncia.

b) Para operacdes em que uma especificagdo de
navegagao para navegacdo baseada no desem-
penho (PBN) tenha sido prescrita, uma aerona-
ve devera, para além dos requisitos especifica-
dos em a):

1. Ser dotada de equipamento de navegacdo que lhe
permita operar de acordo com a(s) especificacdo(des)
de navegacao prescrita(s); e

2. Possuir informagao relevante para as capacidades
de especificacdo de navegacdo da acronave listadas no
manual de voo ou outra documentacdo da aeronave
aprovada pelo Estado de Projeto ou Estado de Registo;
e

3. quando a aeronave for operada de acordo com
uma MEL, possuir informagdes relevantes para as ca-
pacidades de especificacdo de navegacdo da aeronave
incluidas na MEL.

Nota: As orientagées sobre a documentacgdo de ae-
ronaves constam do Manual de Navegag¢do Baseada no
Desempenho (PBN) (Doc 9613).

Nota: As orientagées sobre a documentagdo de ae-
ronaves constam do Manual de Navegagdo Baseada no
Desempenho (PBN) (Doc 9613).

c) O Estado de Registo devera estabelecer crité-
rios para as operagdes em que tenha sido pres-
crita uma especificagdo de navegagdo para
PBN.

d) Ao estabelecer critérios para operagdes em que
tenha sido prescrita uma especificagdo de na-
vegacdo para PBN, o Estado de Registo devera
exigir que o operador/proprietario estabeleca:

1. Procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

2. Requisitos de qualificacdo e proficiéncia da tripu-
lagdo de voo, de acordo com as especificagdes de na-
vegacdo adequadas;

3. formagdo para o pessoal relevante, consistente
com as operagdes pretendidas; e

4. Procedimentos de manutenciao adequados para ga-
rantir uma aeronavegabilidade continua, de acordo com
as especificacdes de navegacao adequadas.

Nota 1. — As orientagbes sobre os riscos de segu-
rancga e as medidas de mitigagcdo para as operagoes de
Navegacao Baseada no Desempenho (PBN), de acordo
com o Anexo 19, constam do Manual de Aprovacdo
Operacional de Navegacdo Baseada no Desempenho
(PBN) (Doc 9997).

Nota 2. — A gestdo eletronica dos dados de navega-
¢do é parte integrante dos procedimentos normais e
anormais.

e) O Estado de Registo emitird uma aprovacao
especifica para as operagdes baseadas nas es-
pecificagdes de navegacdo que exijam autori-
zagdo (AR) para PBN.

Nota.— As orientagdes sobre aprovagdes especificas
para especificacoes de navegag¢do que requerem auto-
rizagdo (AR) para PBN constam do Manual de Apro-
va¢do Operacional de Navegagdo Baseada no Desem-
penho (PBN) (Doc 9997).

f)  Para voos em porgoes definidas do espago aé-
reo em que, com base no Acordo Regional de
Navegacdo Aérea, sdo prescritas especificacdes
minimas de desempenho de navegacdo
(MNPS), a aeronave deve estar equipada com
equipamento de navegacdo que:

1. Fornega continuamente indicagdes a tripulacdo de
voo sobre a aderéncia ou o desvio da rota com o grau
de precisdo exigido em qualquer ponto ao longo dessa
rota; €

2. Tenha sido autorizado pelo Estado de Registo pa-
ra as operacoes MNPS em causa.

Nota: As especificagoes minimas de desempenho de
navegagdo prescritas e os procedimentos que regem a
sua aplicagdo estdo publicados nos Procedimentos
Suplementares Regionais (Doc 7030).

g) Para aeronaves, para voos em por¢des defini-
das do espaco aéreo em que, com base no
Acordo Regional de Navegacdo Aérea, se apli-
ca uma separacdo vertical minima reduzida
(RVSM) de 300 m (1.000 pés) entre FL 290 e
FL 410, inclusive:
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1. A aeronave deve estar equipada com material ca-
paz de:

i)  indicar a tripulagdo o nivel de voo em curso

i) manter automaticamente o nivel de voo seleci-
onado;

iii) alertar a tripulagdo quando ocorrer um desvio
do nivel de voo selecionado. O limite para o
alerta ndo deve exceder £90 m (300 pés); e

iv) reportar automaticamente a altitude de pressao;

2. O Estado de Registo deve emitir uma aprovacao
especifica para as operacdes RVSM.

h) A aeronave devera estar suficientemente equi-
pada com equipamento de navegacdo para ga-
rantir que: que, em caso de falha de um item do
equipamento em qualquer fase do voo, o res-
tante equipamento permitir que a aeronave na-
vegue de acordo com a) e, quando aplicavel,

b), ) e g).

i) Antes de conceder a aprovacdo especifica
RVSM exigida de acordo com g) 2), o Estado
devera certificar-se de que:

1. A capacidade de desempenho de navegacao verti-
cal da aeronave satisfaz os requisitos especificados no
Anexo 2.2;

2. O proprietario/operador instituiu procedimentos
adequados em relagdo as praticas e programas de aero-
navegabilidade continuada (manuteng¢do e reparacio); e

3. O proprietario/operador instituiu procedimentos
adequados para a tripulagdo de voo para operagdes no
espaco aéreo RVSM.

Nota: Uma aprovagdo especifica para RVSM é vali-
da a nivel global, no entendimento de que quaisquer
procedimentos operacionais especificos para uma de-
terminada regido serdo declarados no manual de ope-
ragoes ou nas orientagoes apropriadas para a tripula-
cdo.

j) O Estado de Registo deve assegurar que, em
relacdo as aeronaves mencionadas em g), exis-
tem disposi¢des adequadas para:

1. Receber os relatorios de desempenho de manuten-
cdo em altitude emitidos pelas agéncias de monitoriza-
¢do estabelecidas de acordo com o Anexo 11, 3.3.5.1; ¢

2. tomar medidas corretivas imediatas para aerona-
ves individuais, ou grupos de tipos de aeronaves, iden-
tificados nestes relatorios como nao estando em con-
formidade com os requisitos de manutencdo em
altitude para a operacao no espago aéreo onde o RVSM
¢ aplicado.

k) O Estado de Registo que emitiu uma aprovagao
especifica de RVSM para um proprieta-
rio/operador deve estabelecer um requisito que
assegure que o desempenho de manutencao de
altitude de, no minimo, duas aeronaves de cada
grupo de tipo de aeronave do proprieta-
rio/operador seja monitorizado, pelo menos
uma vez a cada dois anos ou em intervalos de
1.000 horas de voo por aeronave, o que for
mais longo. Se um grupo de tipo de aeronave
de um proprietdrio/operador consistir numa
Unica aeronave, a monitorizagdo dessa aerona-
ve devera ser realizado dentro do periodo espe-
cificado.

Nota: Os dados de monitoriza¢do de qualquer pro-
grama de monitoriza¢do regional estabelecido nos
termos do Anexo 11, 3.3.5.2, podem ser utilizados para
atender ao requisito.

1)  Todos os Estados responsaveis pelo espaco aé-
reo onde o RVSM foi implementado, ou que
emitiram aprovagoes especificas do RVSM pa-
ra os proprietarios/operadores dentro do seu
Estado, devem estabelecer disposi¢cdes e pro-
cedimentos que garantam que sejam tomadas
as medidas adequadas em relagdo as acronaves
e aos proprietarios/operadores que estejam a
operar no espaco aéreo do RVSM sem uma
aprovagao especifica valida do RVSM.

Nota 1: Estas disposigdes e procedimentos necessi-
tam de abordar tanto a situa¢do em que a aeronave em
causa estava a operar sem uma aprovagdo especifica
no espago aéreo do Estado, quanto a situa¢do em que
um proprietario/operador para o qual o Estado tem
responsabilidade de supervisdo regulamentar esteja a
operar sem a aprovag¢do especifica necessdria no es-
pago aéreo de outro Estado.

Nota 2: O material de orientagdo relativo a aprova-
¢do especifica para a operagdo no espago aereo do
RVSM consta do Manual sobre uma Separagdo Verti-
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cal Minima de 300 m (1.000 pés) entre FL 290 e FL
410 Inclusive (Doc 9574).

m) A aeronave deve estar suficientemente equipa-
da com equipamento de navegacdo para garan-
tir que, em caso de falha de um item do equi-
pamento em qualquer fase do voo, o restante
equipamento permita que a aeronave navegue
de acordo com a) e, quando aplicavel, b), e g).

Nota 1: Este requisito pode ser cumprido por outros
meios que ndo a duplicacdo de equipamentos.

Nota 2: Material de orientagdo relativo ao equipa-
mento da aeronave necessdario para voo em espago
aéreo onde um VSM de 300 m (1.000 pés) é aplicado
acima do FL 290 estd contido no Manual sobre um
Minimo de Separagdo Vertical de 300 m (1.000 pés)
entre o FL 290 e FL 410 inclusive (Doc 9574).

n) Nos voos em que se pretenda aterrar em condi-
¢coes meteoroldgicas de voo por instrumentos
(IMC), a aeronave deve estar equipada com
equipamento radio capaz de receber sinais que
fornegam orientagdo até um ponto a partir do
qual se possa efectuar uma aterragem visual.

Este equipamento deve ser capaz de fornecer tal ori-
entacdo para cada aerédromo no qual se pretende ater-
rar em IMC e para quaisquer aerddromos alternativos
designados.

310.02.N.15 Equipamento de vigilAncia

a) Uma aeronave deve estar dotada de equipa-
mento de vigilancia que lhe permita operar de
acordo com os requisitos dos servigos de trafe-
g0 aéreo.

b) Para operacdes em que seja necessario equi-
pamento de vigilancia para cumprir uma espe-
cificacdo RSP para vigilancia baseada no de-
sempenho (PBS), a aeronave devera, para além
dos requisitos especificados em a):

1. Ser dotada de equipamento de vigilancia que lhe
permita operar de acordo com a(s) especificagao(des)
RSP prescrita(s);

2. Ter informagdes relevantes para as capacidades da
especificagdo RSP da aeronave listadas no manual de
voo ou noutra documentagdo da aeronave aprovada
pelo Estado de Projeto ou Estado de Registo; e

3. Quando a aeronave for operada de acordo com
uma MEL, ter informagdes relevantes para as capaci-
dades da especificagdo RSP da aeronave incluidas na
MEL.

Nota 1. — As informagdes sobre o equipamento de
vigildncia constam do Manual de Vigildncia Aerondau-
tica (Doc 9924).

Nota 2.— As informagées sobre as especifica¢oes
RSP para a vigilancia baseada no desempenho cons-
tam do Manual de Comunicagdo e Vigildncia Basea-
das no Desempenho (PBCS) (Doc 9869).

c¢) O Estado de Registo deverd estabelecer crité-
rios para as operacdes em que tenha sido pres-
crita uma especificagdo RSP para PBS.

d) Ao estabelecer critérios para operacdes em que
tenha sido prescrita uma especificagdo RSP pa-
ra PBS, o Estado de Registo devera exigir que
o operador/proprietario estabeleca:

1. Procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

2. Requisitos de qualificagdo e proficiéncia da tripu-
lagdo de voo, de acordo com as especificagdes RSP
adequadas;

3. Um programa de formagao para o pessoal relevan-
te, consistente com as operagdes pretendidas; e

4. Procedimentos de manutencdo adequados para ga-
rantir a aeronavegabilidade continua, de acordo com as
especificacdes RSP adequadas.

e) O Estado de Registo devera assegurar que, re-
lativamente as aeronaves mencionadas em b),
existam disposi¢oes adequadas para:

1. Receber os relatorios de desempenho de vigilan-
cia observados emitidos pelos programas de monitori-
zacgdo estabelecidos em conformidade com o Anexo 11,
Capitulo 3, 3.3.5.2; ¢

2. Tomar medidas corretivas imediatas para aerona-
ves individuais, tipos de aeronaves ou operadores,
identificados nestes relatérios como ndo em conformi-
dade com a(s) especificagao(des) RSP.
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310.02.0.00 Aeronavegabilidade continua da ae-
ronavegabilidade das aeronaves

310.02.0.05 2.6.1 Responsabilidades do proprie-
tario em relacio a aeronavegabilidade continua

a) O proprietario de uma aeronave, ou, no caso de
leasing, o locatario, deve assegurar que, de
acordo com os procedimentos aceitaveis pelo
Estado de Registo:

1. A aeronave seja mantida em condi¢des de aerona-
vegabilidade;

2. O equipamento operacional e de emergéncia ne-
cessario para um voo pretendido se encontre em condi-
¢Oes de funcionamento; e

3. O certificado de aeronavegabilidade da aeronave
se mantenha valido.

b) O proprietario ou o locatirio ndo deve operar
uma aeronave a menos que a manutengdo da
aeronave, incluindo qualquer motor, hélice ou
rotor € pegas associados, seja realizada:

1. Por uma organizag¢do que cumpra o Anexo 8, Par-
te 1, Capitulo 6, que seja aprovada pelo Estado de
Registo da aeronave ou seja aprovada por outro Estado
Contratante e aceite pelo Estado de Registo; Ou

2 por uma pessoa ou organizacdo de acordo com
procedimentos autorizados pelo Estado de Registo;

e haja uma libertagdo de manutengdo relacionada
com a manutenc¢io realizada.

¢) O proprietario ou o locatario deve garantir que
a manutengdo da aeronave ¢ realizada de acor-
do com um programa de manutencdo aceitavel
para o Estado de Registo.

Nota 1 — Para efeitos do presente capitulo, «avido»
inclui: motores, hélices, componentes, acessorios, ins-
trumentos, equipamentos e aparelhos, incluindo equi-
pamentos de emergéncia.

Nota 2 — Para efeitos do presente capitulo, «heli-
copteroy inclui: motores, transmissoes de poténcia,
rotores, componentes, acessorios, instrumentos, equi-
pamentos e aparelhos, incluindo equipamentos de
emergéncia.

Nota Editorial — Renumerar as notas subsequentes.

Nota 3 — Recomenda-se que os Estados realizem
uma avaliagdo de riscos quando aprovam um progra-
ma de manutengdo que ndo se baseie nas recomenda-
¢oes de manutengdo do titular do certificado de tipo.

310.02.0.10 Registos de aeronavegabilidade con-
tinuada

a) O proprietario de uma aeronave, ou, no caso de
leasing, o locatario, deve assegurar que os se-
guintes registos sejam conservados pelos peri-
odos mencionados em b):

1. O tempo total de servico (horas, tempo corrido ¢
ciclos, conforme apropriado) da aeronave e de todos os
componentes com vida util limitada;

2. O estado atual de conformidade com todas as in-
formagoes obrigatdrias aplicaveis de aeronavegabilida-
de continuada;

3. Detalhes apropriados das modifica¢des e repara-
¢oes;

4. o tempo de servico (horas, tempo corrido e ciclos,
conforme o caso) desde a ultima revisdo geral da aero-
nave ou dos seus componentes sujeitos a uma vida util
de revisdo geral obrigatoria;

5. Estado atual da conformidade da aeronave com o
programa de manutengdo; e

6. os registos detalhados de manutencao para de-
monstrar que todos os requisitos para a assinatura de
uma autorizag¢do de manutengdo foram cumpridos.

b)  Os registos em a)l) a 5) devem ser conserva-
dos por um periodo minimo de 90 dias apds a
unidade a que se referem ter sido permanente-
mente retirada de servico e os registos em a)6)
por um periodo minimo de um ano apos a assi-
natura da libertacdo de manutencgao.

¢) Em caso de mudanga temporaria de proprieta-
rio ou arrendatario, os registos devem ser dis-
ponibilizados ao novo proprietario ou arrenda-
tario. Em caso de mudanga permanente de
proprietario ou arrendatario, os registos devem
ser transferidos para o novo proprietario ou lo-
catario.

Nota 1. — Os registos de aeronavegabilidade conti-
nuada ou documentos relacionados, que ndo sejam um
certificado de aeronavegabilidade valido, ndo necessi-
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tam de ser transportados na aeronave durante os voos
internacionais.

Nota 2. — No contexto de c), o Estado de Registo
devera fazer um juizo sobre o que deve ser considera-
do uma mudanga temporaria de proprietario ou arren-
datario, tendo em conta a necessidade de exercer con-
trolo sobre os registos, o que dependera do acesso aos
mesmos e da oportunidade de os atualizar.

d) Os registos mantidos ¢ transferidos de acordo
com b)devem ser mantidos num formato que
garanta a legibilidade, a seguranca e a integri-
dade dos registos em todos os momentos.

Nota 1. — O formato dos registos pode incluir, por
exemplo, registos em papel, registos em pelicula, regis-
tos eletronicos ou qualquer combinagdo dos mesmos.

Nota 2. — As orientagdes sobre os registos eletroni-
cos de aeronavegabilidade continuada de aeronaves
estdo incluidas no Manual de Aeronavegabilidade
(Doc 9760).

310.02.0.10 Informagao sobre aeronavegabilida-
de continuada — para helicopteros

a) O proprietario de um helicoptero com uma
massa maxima certificada a descolagem supe-
rior a 3.175 kg, ou, no caso de arrendamento, o
arrendatario, devera, conforme exigido pelo
Estado de Registo, assegurar que as informa-
coes resultantes da manutengdo e da experién-
cia operacional relativas a aeronavegabilidade
continuada sejam transmitidas conforme exigi-
do pelo Anexo 8, Parte 11, 4.2.4.1 g) e 4.2.5.

b) Todas as modifica¢des e repara¢des devem es-
tar em conformidade com os requisitos de ae-
ronavegabilidade aceitaveis pelo Estado de Re-
gisto. Devem ser estabelecidos procedimentos
garantir que os dados comprovativos da con-
formidade com os requisitos de aeronavegabi-
lidade sdo mantidos.

310.02.0.15 Maintenance release ou certificado
Aptidao para servico

a) Quando a manutencdo for realizada por uma
organizacdo de manutengdo aprovada, a liber-
tagdo da manutengdo devera ser emitido pela
organizacdo de manutengdo aprovada de acor-
do com as disposi¢cdes do Anexo 8, Parte I,
6.8.

b) Quando a manutengdo nao for realizada por
uma organizagdo de manutencdo aprovada, o
termo de libertacdo da manutencdo devera ser
preenchido e assinado por uma pessoa devida-
mente licenciada, de acordo com o Anexo 1,
para certificar que os trabalhos de manutengao
realizado foi concluido satisfatoriamente e de
acordo com os dados e procedimentos aceita-
veis pelo Estado de Registo.

¢) Quando a manutengdo nao for realizada por
uma organiza¢do de manutencdo aprovada, o
termo de libertacdo da manutengdo devera in-
cluir o seguinte:

1. Detalhes basicos da manutengao realizada;
2. A data em que a manutengao foi concluida; e

3.A identificag¢do da(s) pessoa(s) autorizada(s) a as-
sinar o termo.

310.02.P.00 Tripulaciao de voo de aeronave / ma-
nuais, registos e documentos
/ seguranca

310.02.P.05 tripulaciao de voo de aeronave
a)  Composicao da tripulacao de voo

O numero e a composi¢do da tripulagdo de voo ndo
devem ser inferiores aos especificados no manual de
voo ou noutros documentos associados ao certificado
de aeronavegabilidade.

b) Qualificagdes
O piloto comandante deve:

1. Garantir que cada membro da tripulacdo de voo
possui uma licenga valida emitida pelo Estado de Re-
gisto ou, se emitida por outro Estado Contratante, vali-
dada pelo Estado de Registo;

2. Garantir que os membros da tripulagdo de voo es-
tdo devidamente habilitados; e

3. Certificar-se de que os membros da tripulagdo de
VOO mantiveram a competéncia.

¢) O piloto comandante de uma aeronave equipa-
da com um sistema anti-colisdo a bordo
(ACAS 1I) deve garantir que cada membro da
tripulacdo de voo foi devidamente treinado pa-
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ra atingir a competéncia na utilizagdo do equi-
pamento ACAS II e na prevencao de colisdes.

Nota 1. — Os procedimentos para a utilizagdo do
equipamento ACAS 1l estdo especificados nos Proce-
dimentos para os Servigos de Navegacdo Aérea —
Operagoes de Aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168),
Volume I — Procedimentos de Voo. As Orientacoes de
Formagdo ACAS Il para Pilotos sdo fornecidas no
PANS-OPS, Volume I, Anexo A da Parte IlI, Seccdo 3,
Capitulo 3.

Nota 2. — A formacgdo adequada, a contento do Es-
tado, para a competéncia na utiliza¢do do equipamen-
to ACAS Il e na prevengdo de colisoes pode ser com-
provado, por exemplo, por:

i)  posse de uma habilitagdo de tipo para uma ae-
ronave equipada com ACAS II, em que a ope-
ragdo e utilizagdo do ACAS II sdo incluidos no
programa de formacdo para a habilitagdo de ti-
po; ou

ii) posse de um documento emitido por uma orga-
nizacdo ou pessoa de formagdo aprovada pelo
Estado para ministrar formagao a pilotos na uti-
lizagdo do ACAS II, indicando que o titular foi
treinado de acordo com as orienta¢des referidas
na Nota 1; ou

iii) um briefing pré-voo completo realizado por um
piloto com formagao na utilizagdo do ACAS II,
de acordo com as orientagdes mencionadas na
Nota 1.

310.02.P.10 Manuais, registos e documentos de
controlo

a)  Manual de voo

Nota: O manual de voo contém as informagoes es-
pecificadas no Anexo 8.

O manual de voo da aeronave deve ser atualizado
implementando as alteragdes tornadas obrigatérias pelo
Estado de registo.

b) Diario de bordo

Deve ser mantido um diario de bordo para cada ae-
ronave envolvida na navegagdo aérea internacional, no
qual devem ser registados os dados da aeronave, da sua
tripulagdo e de cada viagem.

Recomendagdo: O diario de bordo da aeronave deve
conter os seguintes itens:

1. Nacionalidade e matricula da aeronave;

2. Data;

3. Nomes e atribuigdes dos membros da tripulagao;
4. Pontos e horarios de partida e de chegada;

5. Finalidade do voo;

6. Observacdes relativas ao voo; e

7. Assinatura do piloto comandante.

¢) Registos de equipamentos de emergéncia e so-
brevivéncia transportados

O proprietario da aeronave, ou, no caso de ser alu-
gada, o locatdrio, devera ter sempre disponivel para
comunicac¢ao imediata aos centros de coordenagdo de
socorros, listas contendo informacdo sobre o equipa-
mento de emergéncia e sobrevivéncia transportado a
bordo da aeronave em operacdo de navegacdo aérea
internacional. As informagées deverdo incluir, confor-
me aplicavel, o numero, a cor ¢ o tipo de embarcacdes
salva-vidas e dispositivos pirotécnicos, detalhes dos
fornecimentos médicos de emergéncia, fornecimentos
de agua e o tipo e frequéncias do equipamento de radio
portatil de emergéncia.

310.02.P.15 SEGURANCA
a) Seguranga da aeronave

O piloto comandante sera responsavel pela seguran-
ca da aeronave durante a sua operagao.

b) Relato de atos de interferéncia ilicita

Apods um ato de interferéncia ilicita, o piloto coman-
dante devera apresentar um relatorio desse ato a autori-
dade local designada.

Nota: No contexto deste capitulo, a palavra “segu-
ranga” é utilizada no sentido de prevengdo de atos de
interferéncia ilicita contra a aviagdo civil.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO RA-
CSTP 310.02 - OPERACOES

NI: 310.02.G.205 Codigos de desempenho classe
1,2e3

a) Helicopteros operando em classe de desempe-
nho 1 e 2 devem ser certificados para categoria
A.

b) Helicopteros operando em classe de desempe-
nho 3 devem ser certificados tanto para catego-
ria A como para categoria B.

c) Excepto se autorizado pela Autoridade Aero-
nautica:

1. Descolagem e aterragem de e para heliportos em
ambiente hostil deve ser apenas conduzido em classe
de desempenho 1;

2. Operagoes de classe de desempenho 2 podem
apenas ser conduzidas com uma capacidade de aterra-
gem for¢ada durante a aterragem e descolagem;

3. Operagdes de classe de desempenho 3 podem
apenas ser conduzidas num ambiente nao hostil.

d) A Autoridade Aeronautica pode autorizar o nao
cumprimento dos paragrafos (1) (2) (3) apds a
recepgdo do pedido de aplicagdo de operador
de transporte aéreo comercial para tal autoriza-
¢do ¢ conduzir uma avalia¢ao de risco das con-
di¢Ses operacionais propostas, incluindo:

1. O tipo de operagao e as circunstancias do voo;

2. A area ou terreno sobre o qual o voo esta sendo
realizado;

3. A probabilidade de uma falha do grupo motopro-
pulsor critico e a consequéncia de tal evento;

4 Os procedimentos para manter a confiabilidade da
unidade de poténcia;

5. A formagdo e os procedimentos operacionais
para atenuar as consequéncias da falha do grupo moto-
propulsor critico; e

6. A instalacdo e utilizacdo de um sistema de moni-
torizagdo de uso.

NI:310.02.G.210 Operacdes com avioes mono-
motor e multi-motor

a) O detentor de um Certificado de Operador Aé-
reo (AOC) ndo deve operar aeronaves mono-
motoras a turbina a noite e/ou em condi¢des
meteorologicas de voo por instrumentos
(IMC), a menos que os seguintes requisitos de
aeronavegabilidade e operacionais tenham sido
atendidos pelo operador e aprovados pela Au-
toridade:

1. A confiabilidade do motor a turbina deve demons-
trar uma taxa de perda de poténcia inferior a 1 por
100.000 horas de funcionamento do motor.

Nota: Perda de poténcia, neste contexto, é definida
como qualquer perda de poténcia cuja causa possa ser
atribuida a falhas no projeto ou instalagdo do motor
ou de seus componentes, incluindo o projeto ou a ins-
talagdo dos sistemas auxiliares de combustivel ou de
controle do motor.

b) Para minimizar a probabilidade de falha do
motor em voo, o motor deve ser equipado com:

1. Um sistema de ignicdo que se ativa automatica-
mente ou que pode ser operado manualmente, para
decolagem e pouso, e durante o voo, em condi¢des de
umidade visivel;

2. Um sistema de detec¢@o de particulas magnéticas
ou equivalente que monitore o motor, a caixa de engre-
nagens de acessorios ¢ a caixa de reducdo, ¢ que inclua
uma indicacdo de alerta no cockpit; e

3. Um dispositivo de controle de poténcia de emer-
géncia do motor que permita a operagdo continua do
motor em uma faixa de poténcia suficiente para com-
pletar o voo com seguranga em caso de falha razoa-
velmente provavel da unidade de controle de combus-
tivel.

¢) Sistemas e equipamentos. Aeronaves monomo-
toras a turbina aprovadas para operar a noite
e/ou em IMC devem ser equipadas com os se-
guintes sistemas e equipamentos destinados a
garantir a continuidade do voo seguro e auxili-
ar na realizacdo de um pouso for¢ado seguro
apos uma falha do motor, em todas as condi-
¢Oes operacionais permitidas:

1. Dois sistemas de regeneragdo separados, cada um
capaz de fornecer todas as combinac¢des provaveis de
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cargas elétricas continuas em voo para instrumentos,
equipamentos e sistemas necessarios a noite e/ou em
IMC;

2. Um altimetro de radio;

3. Um sistema de alimentagdo elétrica de emergén-
cia com capacidade e autonomia suficientes, apds a
perda de toda a energia gerada, para, no minimo:

i)  Manter a operacdo de todos os instrumentos de
V0O essenciais, sistemas de comunicagdo ¢ na-
vegacdo durante uma descida da altitude ma-
xima certificada em configuracdo de planeio
até a conclusdo do pouso;

ii)  Abaixar os flaps e o trem de pouso, se aplica-
vel;

iii) Fornecer energia a um aquecedor de tubo de
Pitot, que devera servir como indicador de ve-
locidade do ar claramente visivel ao piloto;

iv) Providenciar o funcionamento da luz de pouso
especificada no paragrafo (¢)(10) desta IS;

v)  Providenciar uma reinicializacdo do motor, se
aplicavel; e

vi) Providenciar o funcionamento do radioaltime-
tro;

4. Dois indicadores de atitude, alimentados por fon-
tes independentes;

5. Um meio para permitir pelo menos uma tentativa
de reinicializa¢do do motor;

6. Radar meteorologico aerotransportado;

7. Um sistema RNAV certificado, capaz de ser pro-
gramado com as posigdes de aerédromos e areas de
pouso forcado seguras, e que fornega informagdes de
trajetoria e distancia instantaneamente disponiveis para
esses locais;

8. Para operagdes com passageiros, assentos € supor-
tes que atendam aos padrdes de desempenho testados
dinamicamente e que estejam equipados com um cinto
de seguranca com alca diagonal para cada assento;

9. Em aeronaves pressurizadas, oxigénio suplemen-
tar suficiente para todos os ocupantes para a descida
apos falha do motor, no maximo desempenho de pla-

neio, da altitude maxima certificada até uma altitude na
qual o oxigénio suplementar ndo seja mais necessario;

10. Uma luz de pouso independente do trem de pou-
so e capaz de iluminar adequadamente a area de toque
em um pouso for¢ado noturno; e

11. Um sistema de alerta de incéndio no motor.

d) Lista de equipamentos minimos. O detentor de
um AOC deve desenvolver uma MEL aprova-
da pela Autoridade, apropriada ao tipo de aero-
nave monomotor a turbina operada, especifi-
cando o equipamento operacional necessario
para operagdes noturnas e/ou IMC e para ope-
ragoes diurnas/VMC.

e) Informagdes manual de voo da aeronave. O
Manual de Voo da Aeronave devera incluir li-
mitagdes, procedimentos, status de aprovagdo e
outras informagdes relevantes para operagdes
de aeronaves monomotoras a turbina a noite
e/ou em condig¢des IMC.

f)  Relatorio de eventos. O detentor de um AOC
que opera aeronaves a turbina a noite e/ou em
condi¢des IMC devera relatar todas as falhas,
mau funcionamento ou defeitos significativos a
Autoridade, que, por sua vez, notificard o Esta-
do de Projeto.

g) Planejamento do operador. Cada detentor de
um AOC que opera aeronaves monomotoras a
turbina a noite e/ou em condigdes IMC devera
levar em consideragado todas as informacdes re-
levantes na avalia¢ao das rotas ou areas de ope-
racdo pretendidas, incluindo o seguinte:

1. A natureza do terreno a ser sobrevoado, incluindo
o potencial para realizar um pouso forcado seguro em
caso de falha do motor ou mau funcionamento grave;

2. Informagdes meteoroldgicas, incluindo influén-
cias meteorologicas sazonais e outras influéncias mete-
orologicas adversas que possam afetar o voo; e

3. Outros critérios e limitagdes conforme especifica-
do pela Autoridade.

h. Cada detentor de AOC deve identificar aerodro-
mos ou areas de pouso forgado seguras disponiveis
para uso em caso de falha do motor ¢ a posi¢do destas
deve ser programada no sistema RNAV.
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Nota 1: Um pouso for¢ado “seguro”, neste contexto,
significa um pouso em uma area na qual se possa ra-
zoavelmente esperar que ndo leve a ferimentos graves
ou perda de vidas, mesmo que a aeronave possa sofrer
danos extensos.

Nota 2: A operagdo sobre rotas e em condigoes me-
teorologicas que permitam um pouso for¢ado seguro
em caso de falha do motor. A disponibilidade de areas
de pouso forcado em todos os pontos ao longo de uma
rota ndo é especificada para essas aeronaves devido a
altissima confiabilidade do motor, sistemas adicionais
e equipamentos operacionais, procedimentos e requisi-
tos de treinamento especificados.

i)  Experiéncia, treinamento e verificacdo DA tri-
pulagdo de voo.

1. Nenhuma pessoa pode servir como, € nenhum de-
tentor de AOC deve utilizar, um membro da tripulagdo
de voo em aeronaves monomotoras a turbina envolvi-
das no transporte aéreo comercial, a menos que essa
pessoa tenha concluido o treinamento apropriado para
membro da tripulagdo de voo, conforme especificado
nesta parte e aprovado pela Autoridade.

2. O treinamento ¢ a verificagdo de tripulagdo de voo
aprovados do detentor do AOC devem ser apropriados
para operagdes noturnas e/ou em condi¢des IMC por
aeronaves monomotoras a turbina, abrangendo proce-
dimentos normais, anormais e de emergéncia e, em
particular, falha do motor, incluindo descida para pou-
so forgado a noite e/ou em condi¢des IMC.

j)  Limitacdes de rota sobre a agua.

1. O titular de um AOC ndo deve realizar operagdes
sobre a 4gua utilizando aeronaves monomotoras a tur-
bina operando a noite e/ou em condigdes IMC, exceto
em areas de operacdo ou sobre rotas especificas identi-
ficadas nas especificacdes de operacdo do titular do
AOC.

2. Nenhum titular de AOC pode realizar operagdes
sobre a 4gua utilizando aeronaves monomotoras a tur-
bina operando a noite e/ou em condi¢des IMC, exceto
de acordo com os procedimentos aprovados pela Auto-
ridade no Manual de Operagdes (OM) do titular do
AOC para operagdes sobre a agua que cubram voos
além da distancia de planeio de uma area adequada
para um pouso forcado/amanhamento seguro, levando
em consideragdo as caracteristicas da acronave, as in-
fluéncias meteoroldgicas sazonais, incluindo o prova-

vel estado do mar e a temperatura, ¢ a disponibilidade
de servigos de busca e salvamento.

k)  Certificagdo ou validag¢ao do operador.

1. O titular de um AOC que solicitar especificacdes
de operagdes que concedam autorizacdo para realizar
operagOes de aecronaves monomotoras a turbina a noite
e/ou em IMC devera demonstrar a Autoridade, em
conformidade com a Parte 9 destes regulamentos, a
capacidade de realizar operagcdes com aeronaves mo-
nomotoras a turbina a noite e/ou em IMC através de
um processo de certificagdo e aprovagdo especificado
pela Autoridade.

NI: 310.02.H.135 Minimos de operagdo para uma
aproximacao por instrumentos

a) Cada operador que estabeleca os minimos de
operacao deve ter o seu método de determina-
¢do desses minimos aprovados pela Autoridade
Aeronautica.

b) Cada método do operador para o estabeleci-
mento dos minimos de operacdo em aerodro-
mos deve ter bem em conta o seguinte:

1. O tipo, o desempenho e as caracteristicas de ma-
nobra da aeronave;

2. A composic¢do e experiéncia da tripulagdo de voo;

3. As dimensdes e caracteristicas das pistas selecci-
onadas para utilizagao;

4. O equipamento da aeronave utilizado para fins de
navegacdo e controlo da aeronave durante a aproxima-
¢do para aterragem e a aproximagao falhada;

5. Obstaculos situados nas areas da aproximacgao e
aproximacdo falhada e a altitude ou altura de contorno
de obstaculos para realizar os procedimentos de apro-
ximacao por instrumentos pretendida;

6. Os meios utilizados para determinar ¢ comunicar
as condigOes meteorologicas; e

7. Os obstaculos situados nas areas de subida e as
necessarias margens de contorno de obstaculos;

8. A adequagdo e desempenho das ajudas em terra,
visuais e ndo visuais, disponiveis;

9. As distancias declaradas, para os helicopteros.



(298) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

NI: 310.02.H.140 Operacoes de categorias II e I11

a) Pedido de aprovacdo. Um candidato a aprova-
¢do de um manual para as categorias Il ou III,
ou uma emenda a um manual para a categoria
II ou III aprovado, deve submeter a emenda o
ou o manual propostos a Autoridade Aeronau-
tica e, se o pedido requerer um programa de
avalia¢do, o mesmo deve incluir o seguinte:

1. A localizagdo da aeronave ¢ o local onde as de-
monstracdes sejam conduzidas; e

2 A data de inicio das demonstrag¢des, pelo menos 15
(quinze) dias apos a submissao do pedido.

b) Contetdo. Cada manual para a categoria II ou
IIT deve conter:

1. O nimero de matricula, marca ¢ modelo da aero-
nave a que se aplica;

2. Um programa de manutenc¢ao; e

3. Os procedimentos ¢ instrugdes relacionadas com o
reconhecimento da DH, a utilizagdo de informagao
relativa (RVR), o controlo da aproximacao, a regido de
decisdo, a regido entre a radio-baliza intermédia ¢ a
DH, os desvios maximos admissiveis do indicador ILS
basico dentro da regido de decisdo, uma aproximagao
falhada, utilizagdo de equipamento de navegagdo de
aproximac¢ao baixa, altitude minima para a utilizagdo
do piloto automaético, sistemas de aviso de falha de
instrumentos e equipamento, a falha de instrumentos, ¢
outros procedimentos, instru¢des e limitagdes que a
Autoridade Aeronautica possa considerar necessarios.

Nota: Uma aprovagdo para operagoes de categoria
11 é requerida antes de se obter a aprovagdo para a
categoria I1I.

NI: 310.02.H.405 Interceptacdo de aeronaves ci-
vis

a)  Os seguintes principios devem ser observados
no que diz respeito a interceptacdo de aerona-
ves civis:

1. A interceptacdo de aeronaves civis deve ser em-
preendida somente em ultimo recurso;

2. Se empreendida, uma interceptagdo deve limitar-
se a determinar a identificacdo da aeronave, a nio ser
que seja necessario fazer regressar a aeronave a sua

rota planeada, dirigi-la para além das fronteiras do
espago aéreo nacional, orientd-la para fora de areas
proibidas, restritas ou perigosas ou dar-lhe instrugdes
para que aterre num aerédromo designado;

3. As aeronaves civis ndo devem ser objecto de
exercicios de interceptagao;

4. Deve ser fornecida, através de radiotelefonia, ori-
entagdo de navegagdo e informagao relacionada a uma
aeronave interceptada sempre que o contacto via radio
possa ser estabelecido;

5. No caso de se exigir que uma aeronave civil inter-
ceptada aterre no territério sobrevoado, o aerddromo
designado para a aterragem deve ser adequado para
uma aterragem segura do tipo de aecronave em causa.

Nota: Na adop¢do undanime pela 25° Sessdo (Extra-
ordinaria) da Assembleia da ICAO em 10 de Maio de
1984, do artigo 3° da Convengdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, os Estados Contratantes reconheceram
que “todos os Estados devem abster-se de recorrer a
utilizacdo de armas contra aeronaves civis durante o

”»

VOoo.

b) O PIC de uma aeronave que ¢ interceptada por
outra aeronave deve imediatamente:

1. Seguir as instru¢des dadas pela aeronave intercep-
tora, interpretar e responder aos sinais visuais, em con-
formidade com as especificacdes no paragrafo (e)
abaixo;

2. Notificar, se possivel, a unidade de servico de tra-
fego aéreo adequada;

3. Tentar comunicar via radio com a aeronave inter-
ceptora ou com a unidade de controlo de interceptagao
adequada, fazendo uma chamada geral na frequéncia
de emergéncia 121.5 MHz, dando a identificagdo da
aeronave interceptada e a natureza do voo, e, se ne-
nhum contacto for estabelecido, sendo possivel, repetir
esta chamada na frequéncia de emergéncia 243 MHz;

4. Se equipada com transponders SSR seleccionar o
modo A, codigo 7700, salvo se instruido em contrario
pela unidade de servico de trafego aéreo adequada;

5. Se equipada com ADS-B ou ADS-C, seleccionar
a funcionalidade de emergéncia, se disponivel, a ndo
ser que seja instruido de outro modo pelo servigo de
trafego aéreo.
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d)

g)

h)

Se quaisquer instrugdes recebidas via radio
provindas de quaisquer fontes estiverem em
conflito com aquelas dadas pela aeronave in-
terceptora através de sinais visuais, o PIC da
aeronave interceptada deve solicitar uma clari-
ficacdo imediata continuando a cumprir com as
instrugdes visuais dadas pela aeronave inter-
ceptora.

Se quaisquer instrugdes recebidas via radio
provindas de quaisquer fontes entrarem em
conflito com aquelas dadas pela aeronave in-
terceptora via radio, o PIC da aeronave inter-
ceptada deve solicitar uma clarifica¢do imedia-
ta continuando a cumprir com as instru¢des de
radio dadas pela aeronave interceptora.

Na interceptacdo de uma aeronave civil, a ae-
ronave interceptora deve ter em devida conta as
limitacdes de desempenho das acronaves civis,
a necessidade de evitar voar em tal proximida-
de com uma aeronave interceptada que um ris-
co de colisdo possa ser criado, e a necessidade
de evitar cruzar o percurso de voo da aeronave
interceptada ou executar qualquer outra mano-
bra de tal forma que a turbuléncia possa ser pe-
rigosa, sobretudo se a aeronave interceptada for
uma aeronave leve.

Os pilotos das aeronaves de interceptacao
equipadas com um transponder SSR devem su-
primir a transmissdo da informacao de pressao-
altitude, nas respostas no Modo C ou respostas
no campo AC do Modo S, dentro de um raio de
pelo menos 37 km (20 NM) da aeronave a ser
interceptada de forma a evitar que o ACAS da
aeronave interceptada utilize RA com relagdo a
interceptora, enquanto a informagdo de avisos
ao trafego aéreo do ACAS permanecera dispo-
nivel.

Se for estabelecido contacto via radio durante a
interceptagdo mas a comunicagdo numa lin-
guagem vulgar ndo for possivel, o PIC de cada
acronave envolvida deve tentar transmitir as
instrugdes, a confirmagdo da recepcao das ins-
trucdes ¢ a informacao essencial através da uti-
lizagdo das frases e pronunciagdes constantes
no quadro abaixo e transmitindo cada frase du-
as vezes.

Os seguintes sinais devem ser usados pelos pi-

lotos de cada aeronave envolvida numa interceptagao:

1.

Sinais iniciados pela aeronave interceptora e
respostas da aeronave interceptada;
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Série Sinais da aeronave de INTERCEPTACAQ Significado Respostas da ae- Significado
ronave INTER-
CEPTADA
1 DIA ou NOITE ¥% Balangar a aeronave e acender e Foi interceptado. DIA ou NOITE - Entendido, irei
apagar as luzes de navegagdo a intervalos irregula- Siga-me. Balangar a aeronave,
res (e luzes de aterragem no caso de um helicoptero) acender e apagar as cumprir.
desde uma posigdo ligeira- mente acima ¢ a frente, e luzes de navegagio
normalmente 4 esquerda da aeronave interceptada (ou a intervalos irregula-
a direita se a aeronave interceptada for um helicoptero) Tes ¢ seguir a aerona-
e, apos confirmacdo da recepedo, efectuar uma volta lenta ve interceptora.
nivelada, normalmente para a esquerda, (ou para a direita
10 caso de um helicptero) até ao rumo pretendido.
Nota: As condigdes meteoroldgicas ou o terreno podem
obrigar a aeronave interceptora a inverter as posicdes ¢ a
direccdo da vol- ta dada acima na Série .
Nota: Se a aeronave interceptada ndo for capaz de
manter a velocidade da aeronave intercepto- ra,
espera-se esta execute uma serie de circuitos de
hipédromo e que ba- lance a aeronave de cada vez
que passa pela aero- nave interceptada.

2 DIA OU NOITE % Pode prosseguir. DIA ou NOITE - Entendido, irei
Afastar-se bruscamente da aeronave interceptada, Balangar a aeronave. cumprir.
fazendo uma viragem
ascendente de 90 (noventa) graus ou mais sem cruzar a
linha de voo da aeronave interceptada.

3 DIA OU NOITE % Baixar o trem de aterragem (se Aterre neste aero- DIA ou NOITE - Entendido, irei
retractil), manter os fardis de aterragem acesos e dromo. Baixar o trem de cumprir.
sobrevoar a pista em servico ou, se a aeronave inter- aterragem (se retrac-
ceptada for um helicoptero, sobrevoar til), manter os farois
a zona de aterragem do helicoptero. No caso de heli- de aterragem acesos
copteros, o helicoptero interceptor efectua uma apro- e seguir a aeronave
Ximagdo para aterragem, € permanece em voo estacio- interceptora € ¢,
nério perto da zona de aterragem. depois de sobrevoar a

pista em servico ou a
zona de aterragem do
helicoptero, a aterra-
gem for considerada
segura,  prosseguir
para a aterragem.
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Frase  Pronunciagio/ Significado Frase  Pronunciagio I Significado
CALLSIGN  COL-SAIN Qual ¢ o seu sinal CALLSIGN ~ COL SA-IN O meu sinil de (sinal de (sinal de
_ de chamada? chamada ¢ [sinal chamada) chamada)  de chamada]
WILCO UIL-CO Entendido.
FOLLOW FOL-LOU Siga-me Cumpriremos
CANNOT = KANNNOTT  Incapaz de
DESCEND DIS-SEND Descida para cumprir
aterrar "
REPEAT  RI-PIT Repita instrugdes
YOULAND  YOULAND Aterre neste
aerodromo ,
AMLOST  AMLOST  Posigio
PROCEED PRO-SIID Pode prosseguir desconhecida
MAYDAY MEYDEY  Estouem perigo HIJACK3 AL-DJACK
Fui alvo de
sequestro
LAND LAND Pego autorizagdo [nome do local] [nome do
local] ~ para aterrar em
[nome do local]

DESCEND  DIS-SEND  Pego autorizagdo (DESCIDA)

para descer

1. Na segunda coluna, as silabas a serem enfatizadas estdo sublinhadas.

2.0 sinal de chamada que deve ser dado é o usado na radiotelefonia, comunicagdes com as unidades de servico de trafego aéreo e que corres-
ponde d identificagdo da aeronave no plano de voo.

3. Segundo as circunstancias nem sempre ¢ possivel, nem conveniente, o uso da frase “HIJACK (SEQUESTRO) “.

(1) Sinais iniciados pela aeronave interceptada e respostas da acronave intercepto

Série Sinais da aeronave INTERCEP- Significado Respostas da aeronave INTER- Significado
TORA CEPTADA
4 DIA ou NOITE % Recolher o trem de 0 aerodromo que DIA ou NOITE % Se se desejar que | Entendido,

aterragem (se retrdctil) e acender e | designou¢inadequa- | a aeronave interceptada siga a | siga-me. Entendi-
apagar os farois de aterragem ao do. aeronave interceptora para um | do, pode prosse-
sobrevoar a pista em uso ou a zona de aerodromo alternativo, a aeronave | guir.
aterragem do helicoptero a uma altura interceptora recolhe o trem de
que exceda os 1.000 ft mas que ndo aterragem (se retractil) e utiliza os
exceda os 2.000 ft (no caso de um sinais da Série | definidos para a
helicoptero, a uma altura que exceda aeronave interceptora,
0s 178 ft mas que ndo exceda os 330 Se se decidir deixar em liberdade a
ft) acima do mivel do aerddromo, e aeronave interceptada, a aeronave
continuar a voar em circuito sobre a interceptora deve utilizar os sinais
pista em uso ou a zona de aterragem da Sérte 2 definidos para as aerona-
do helicoptero. Se ndo for possivel ves interceptoras.

acender ¢ apagar os fardis de aterra-
gem, acender ¢ apagar quaisquer
outras luzes disponiveis.
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5 DIA ou NOITE % Acender e apagar, Incapaz de cum- DIA ou NOITE % Utilizar os sinais
repetidamente, todas as luzes disi)oni- prir. da Série 2 definidos para a aeronave
veis mas de modo distinto das luzes interceptora.
intermitentes.
6 DIA ou NOITE 7% Acender e apagar Em perigo. DIA ou NOITE ¥% Utilizar os sinais | Entendido
todas as luzes intermitentesdisponive’s. da Série 2 definidos para a acronave
interceptora,
NI.310.02.H.410 Interferéncia ilicita A) 500 ft numa area onde uma separacdo vertical

Os seguintes procedimentos devem ser seguidos por
aeronaves quando ocorre uma interferéncia ilicita e a
aeronave nao ¢ capaz de notificar um servigo de trafe-
go aéreo desse facto:

1. Se o PIC ndo pode seguir para um aerédromo de
acordo com previsto no paragrafo (c) da subseccao
310.02.H.410, o PIC deve tentar continuar o voo na
rota e no nivel de voo atribuidos pelo menos até ser
capaz de notificar um servigo ATS ou até ter cobertura
radar ou ADS-B;

2. Quando uma aeronave sujeita a um acto de inter-
feréncia ilicita é obrigada a afastar-se de uma rota ou
nivel de voo atribuidos sem ser capaz de estabelecer
contacto radiotelefonico com o ATS, o PIC deve sem-
pre que possivel:

i)  Tentar difundir alertas no canal VHF em uso
ou na frequéncia de emergéncia VHF e outros
canais apropriados, a ndo ser que consideragoes
a bordo da aeronave obriguem de outra forma,
devendo outro equipamento, tal como trans-
ponders de bordo e conexdes por dados, tam-
bém ser utilizados quando for vantajoso assim
proceder e as circunstancias o permitir; e

ii)  Prosseguir de acordo com procedimentos espe-
ciais aplicaveis para contingéncias em voo dos
Procedimentos Suplementares Regionais (Doc.
7030), quando tais procedimentos tenham sido
estabelecidos e publicados; ou

Se os Procedimentos Suplementares Regionais
ndo tiverem sido estabelecidos, prosseguir a
um nivel que difira dos niveis de cruzeiro nor-
malmente utilizados para IFR, em:

iii)

minima de 1 000 ft ¢ aplicada; ou

B) 1 000 ft numa area onde uma separagdo verti-
cal minima de 2 000 ft ¢ aplicada.

Nota: A ac¢do a ser tomada por uma aeronave que é
interceptada enquanto esta sendo sujeita a um acto de
interferéncia ilicita é definida na NI. 310.02.H.405.

NI: 310.02.H.420 Sinais de aviacio universais

a) Os seguintes sinais, usados ou em conjunto ou
separado, significam que hda uma ameaga de
perigo grave e eminente, e que € necessaria as-
sisténcia imediata:

Nota 1: Nenhuma das disposi¢coes desta sec¢do deve
evitar o uso, por uma aeronave em perigo, de quais-
quer meios a sua disposi¢do para atrair a atengdo, dar
a conhecer a sua posi¢do e obter ajuda.

Nota2: Para detalhes completos acerca dos proce-
dimentos de transmissdo por telecomunicagoes de os
sinais de perigo e urgéncia, ver OACI Anexo 10, Vo-
lume II, Capitulo 5.

Nota 3: Para detalhes acerca dos sinais visuais de
busca e salvamento, ver OACI Anexo 12.

1. Um sinal transmitido por radiotelegrafia ou por
qualquer outro método de sinalizagdo, consistindo no
grupo SOS (¢ » «— — — ¢ » ¢) do Codigo Morse;

2. Um sinal radiotelefonico consistindo na palavra
falada MAYDAY;

3. Foguetes ou cartuchos pirotécnicos que emitam
luzes vermelhas, disparados um de cada vez a curtos
intervalos de tempo;
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4. Um foguete lanca-fachos com para-quedas que
emita uma luz vermelha.

Nota: O Artigo 41° do Regulamento de Radiocomu-
nicagoes da ITU (ref- N° 3268, 3270 e 3271) fornece
informagdo sobre os sinais de alarme para accionar os
sistemas de auto-alarme radiotelegrdficos e radiotele-
fonicos: 3268, o sinal de alarme radiotelegrafico con-
siste numa serie de 12 (doze) tracgos, de 4 (quatro)
segundos de duragdo, cada um transmitido num minu-
to, com um intervalo de um segundo entre tragos con-
secutivos. Pode ser transmitido manualmente mas re-
comenda-se a sua transmissdo através de um
instrumento automatico. 3270, o sinal de alarme radio-
telefonico conmsiste em dois sinais de audiofrequéncia,
aproximadamente sinusoidais transmitidos alternati-
vamente, o primeiro sinal deve ter uma frequéncia de 2
200 Hz e o outro de 1 300 Hz, sendo a duracdo de
cada sinal de 250 milésimos de segundo. 3271, o sinal
radiotelefonico de alarme, quando gerado por meios
automaticos, deve ser enviado continuamente durante
um periodo de, pelo menos, 30 (trinta) segundos mas
ndo mais de 1 (um) minuto, quando gerado por outros
meios, o sinal deve ser enviado o mais continuamente
possivel durante um periodo de aproximadamente um
minuto.

b) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto
quer em separado, significam que uma aerona-
ve pretende avisar que tem dificuldades que a
obrigam a aterrar, mas ndo requer assisténcia
imediata:

1. Acender e apagar, repetidamente, os fardis de
aterragem; ou

2. Acender e apagar, repetidamente, as luzes de na-
vegagdo de lodo a que distingam das luzes de navega-
¢do intermitentes.

c) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto
quer em separado, significam que uma aerona-
ve tem uma mensagem muito urgente para
transmitir, relativamente a seguranga de um
navio, aeronave ou outro veiculo, ou de alguém

a bordo ou a vista:

1. Um sinal efectuado por radiotelegrafia, ou através
de qualquer outro método de sinalizagdo, consistindo
no grupo XXX;

2. Um sinal enviado por radiotelefonia consistindo
nas palavras faladas PAN, PAN.

d)

De dia e a noite, uma série de projécteis dispa-
rados desde o solo a intervalos de 10 (dez) se-
gundos, cada um emitindo, ao explodir, luzes
ou estrelas vermelhas e verdes, indicam a uma
aeronave ndo autorizada de que esta a voar ou
prestes a entrar numa area restrita, proibida ou
perigosa, ¢ de que a aeronave deve tomar as
medidas necessarias para corrigir a situagao.

Os controladores dos aerodromos devem usar e
os pilotos devem obedecer aos seguintes sinais
de luzes e pirotécnicos para o trafego no aero-
dromo.
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Do Controlo do Aerddromo para:

Luz Aeronaves no ar Aeronaves em terra
) Autorizado a descolar
Verde fixa Autorizado a aterrar
Dar prioridade a outra aeronave e Parar (Stop)
Vermelha fixa contmuar em circuito

Dirigida em direc-

¢d0 4 acronave em Série de luzes verdes intermiten-

Regresso para a aterragem*

Autorizado para a rolagem

3]uest§10 (Ver Figura tes
1) Ser T
: érie de luzes vermelhas . < N Rolagem para desimpedir a drea
intermitente Acrbdromo néo seguro, ndo de aterragem em uso
aterrar
} _ _ Aterrar neste aerodromo ¢ prosseguir | Regresso ao ponto de arran-
Série de luzes brancasintermi- para a plataforma de estacionamen- que no aerodromo
tentes to*
Nao obstante quaisquer instru-
. . des prévias, ndo aterrar por
Pirotecnia Vermelha goes ’ P

enquanto

As autorizagdes para a aterragem e rolagem devem
ser dadas oportunamente.

LUZES HRANCAS PATERMTTENTES
'r,Et.'-'—f"‘"'l"'-l" Tl JS—r = -

ATERRAR NESTE ABROCROGID E CONTRITAR ATE A PLACA DE BETACOMAMENTO

- "-"_.\, LUT PIROTECNICS VERMELMS,
Y o =

. Rar
::f.- -".[nr £ APES AR mAS IMSTRLY CIES

J ANTERIORMENTE RECEEIAS
= / MAD ATERRAH POK
ENOILANTO

MTHCRAVE BNl GE:

FIGLURA Al = 1

MosICAD DE
Dk LM

TORRE DE EXTNTROLD

Figura 310.02.1
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f)  Os pilotos devem confirmar a recepgdo dos si-
nais do controlador do aeré6dromo como se se-
gue:

1. Durante o voo:

i) Durante a luz do dia, balangando as asas da ae-
ronave;

Nota: Este sinal ndo deve ser esperado na base e
nas pernas finais da aproximagao.

i) Durante o escuro, ligando e desligando duas
vezes os fardis de aterragem da aeronave ou, se
nao estiver desse modo equipado, ligando e
desligando duas vezes as suas luzes de navega-
¢ao;

2. Em terra:

i)  Durante a luz do dia, movendo os ailerons ou o
leme de direc¢do;

ii)) Durante o escuro, piscando duas vezes os fa-
rois de aterragem da aeronave ou, se ndo esti-
ver desse modo equipado, ligando e desligando
duas vezes as luzes de navegacao.

g) Os operadores de aerddromo devem utilizar os
seguintes sinais visuais de terra, os quais de-
vem ser usados nas seguintes situagoes:

1. Proibicdo de aterragem. Um painel quadrado ver-
melho e horizontal com diagonais amarelas (Figura
310.02.2) quando exibido numa area de sinais indica
que as aterragens estdo proibidas e que € provavel que
a proibigdo seja prolongada;

Figura 310.02.2

1. Necessidade de precaugdes especiais durante a
aproximacao ou aterragem. Um painel quadrado ver-
melho e horizontal com uma diagonal amarela (Figura
310.02.3) quando exibido numa area de sinais indica
que devido ao mau estado da area de manobras, ou por
qualquer outro motivo, devem ser observadas precau-

¢Oes especiais na aproximagdo para a aterragem ou na
aterragem,

Figura 310.02.3
3. Uso de pistas e caminhos de rolagem:

i)  Uma forma de haltere branco e horizontal (Fi-
gura 310.02.4) quando exibida numa area de
sinais indica que as aeronaves devem aterrar,
descolar e efectuar a rolagem apenas nas pistas
e caminhos de rolagem;

Figura 310.02.4

i) A mesma forma de haltere branco e horizontal,
conforme na Figura 310.02.4, mas com uma
barra preta colocada perpendicularmente ao ei-
X0 que liga cada uma das partes circulares do
haltere (Figura 310.02.5) quando exibida numa
area de sinais indica que as aeronaves devem
aterrar e descolar apenas nas pistas, mas as ou-
tras manobras ndo tém de ficar limitadas as pis-
tas e caminhos de rolagem;

Figura 310.02.5

4. Pistas ou caminhos de rolagem fechados. Cruzes
de uma tnica cor contrastante, amarelo ou branco (Fi-
gure 310.02.6), exibidas horizontalmente nas pistas e
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caminhos de rolagem ou partes dos mesmos indicam
uma area inadequada para a movimentagdo de aerona-
ves;

Figura 310.02.6
5. Direcgoes para aterragem ou descolagem:

i)  Um T de aterragem, horizontal, de cor branca
ou laranja (Figura 310.02.7) indica a direc¢do a
ser utilizada pelas aeronaves para aterragem ¢
descolagem, a qual deve ser numa direc¢do pa-
ralela ao eixo do T em direc¢ao ao brago atra-
vessado;

Nota: Quando usado a noite, o T de aterragem en-
contra-se ou iluminado ou delineado com luzes de cor
branca.

Figura 310.02.7

i) um conjunto de dois digitos (Figure 310.02.8)
exibidos verticalmente na torre de controlo do
aerédromo, ou perto desta, indica as aeronaves
na area de manobras a direc¢do para descola-
gem, expressa em unidades de 10 (dez) graus
para os 10 (dez) graus da bussola magnética
mais proximos;

Figura 310.02.8

6. Trafego para a direita. Quando exibida numa éarea
de sinais, ou horizontalmente no final da pista ou faixa
de aterragem, uma seta para a direita de cor chamativa
(Figura 310.02.9) indica que as voltas devem ser exe-
cutadas para a direita antes da aterragem e depois da
descolagem;

I

Figura 310.02.9

7. Trafego para a direita. Quando exibida numa area
de sinais, ou horizontalmente no final da pista ou faixa
de aterragem, uma seta para a direita de cor chamativa
(Figura 310.02.10) indica que as voltas devem ser exe-
cutadas para a direita antes da aterragem e depois da
descolagem;

Figura 310.02.10

8. Trafego para a direita. Quando exibida numa area
de sinais, ou horizontalmente no final da pista ou faixa
de aterragem, uma seta para a direita de cor chamativa
(Figura 310.02.11) indica que as voltas devem ser exe-
cutadas para a direita antes da aterragem e depois da
descolagem;

=
g
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Figura 310.02.11

1. Ajudante de sinaleiro ou guia
h) Trafego para a direita. Quando exibida numa Com a méo direita por cima da
, .. . cabec¢a e o bastdo apontando para
area de sinais, ou horizontalmente no final da ~ cima, mova o bastdo da mdo es-
pista ou faixa de aterragem, uma seta para a di- w querda stinahilando para baixo

reita de cor chamativa (Figura 310.02.11) indi- Aproximando-o o corpo.
ca que as voltas devem ser executadas para a Nota: Este sinal feito por uma
. . - pessoa situada na extremidade da
direita antes da aterragem e depois da descola- asa da ae- ronave serve para indi-
gem; car ao piloto, sinaleiro ou opera-
dor de manobras de reboque que o
L . ) movimento da aeronave num pos-
Nota: Estes sinais sdo concebidos para uso do sina- to de estacionamento ou fora dele

leiro, com as mados iluminadas, conforme for necessd- esta livre de obstéculo.

rio para facilitar a observagado pelo piloto, e de frente
para a aeronave numa posi¢ao.

. . 2. Identifi t
1. Para as aeronaves de asa fixa, o sinaleiro deve es- entitique a porta

tar posicionado a frente da ponta da asa esquerda den- g Levante os bracos totalmente
tro do campo da visdo do piloto e para os helicopteros, %G f estendi- dos por cima da cabega
no local onde sinaleiro possa ser visto mais facilmente "FJ Pﬁ ﬁfﬁa os bastdes apontando para
pelo piloto;

Nota 1: O significado dos sinais relevantes perma-

nece o mesmo se forem erguidas raquetas, bastoes
iluminados ou lanternas.

Nota 2: Os motores das aeronaves sdo numerados,
para o sinaleiro de frente para a aeronave, da direita
para a esquerda (ou seja, o motor N° I sendo o motor
mais exterior a bombordo).

3. Prossiga até o sinaleiro se-

Nota 3: Os sinais marcados com um asterisco sdo guinte conforme indicado

concebidos para uso dos helicopteros em voo estacio- '\. pela torre ou o controle de
nario. ";j\ terra

Nota 4: As referéncias a bastoes podem ser também Aponte com ambos os bragos
entendidas como se referindo a raquetes fluorescentes para cima; mova e estenda os

. . . bragos para fora e aos lados do
para uso diurno, ou luvas (apenas a luz do dia). corpo e sinalize com os bastoes

na direcgdo do proximo sinaleiro
2. Trafego para a direita. Quando exibida numa area ou zona de rolagem.
de sinais, ou horizontalmente no final da pista ou faixa
de aterragem, uma seta para a direita de cor chamativa
(Figura 310.02.9) indica que as voltas devem ser exe-
cutadas para a direita antes da aterragem e depois da

descolagem;

Nota: O desenho de muitas aeronaves é tal que nem

sempre é possivel vigiar desde o posto de pilotagem a 4. Avance em frente

trajectoria dos extremos das asas das asas, motores e /' ~ \ Dobre os bragos estendidos a altura dos

p / idad : t4 - cotovelos e mova os bastdes para acima
outras extremidades enquanto a aeronave estd a ser %::ii‘ﬁ e para baixo desde a altura do peito até
manobrada em terra. A cabeca.
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5 a). Viragem para a esquerda
(vista do lugar do piloto)

i)

Com o brago direito e o bastdo es-
tendi- dos num angulo de 90° rela-
tivamente ao corpo, faga um sinal
de avangar com a mao esquerda. A
rapidez com que se move o braco
indica ao piloto a velocida- de da
viragem.

fﬁ ' Te

7 a). Engate os travoes

Levante a méao ligeiramente
acima do ombro com a palma
aberta. Assegurando-se de que
mantém contacto visual com a
tripulacdo de voo, cerre o pu-
nho. Nao se mova até que a
tripulacdo de voo tenha acu-
sado a recepgao do sinal mos-
trando os “polegares para ci-
ma”.

£

5 b). Viragem para a di-
reita (vista desde o lugar
da niloto)

Com o brago esquerdo e o bastao
esten- didos num angulo de 90°
relativamente ao corpo, faca um
sinal de avancar com a mao direi-
ta. A rapidez com que se move o
brago indica ao piloto a veloci-
dade da viragem.

6 a). Paragem normal
o\

7 b). Solte os travoes

Levante a méo ligeiramente
acima do ombro com o punho
cerrado. Assegurando-se de
que mantém contacto visual
com a tripulagéo de voo, abra

a mano. N@o se mova até que
a tripulagéo de voo tenha
acusado recepgao do sinal mos-
trando os “polegares para cima”.

Bragos totalmente estendidos
com os bastbes a um angulo
de 90° relativamente ao cor-
po, movendo-os lentamente
por cima da cabeca até cruzar
os bastdes.

8 a). Calgos colocados

Com os bragos e bastdes to-
talmente estendidos por cima
da cabega, mova os bastoes
para dentro horizontalmente
até que se toquem. Assegure-
se de que a tripulagédo de voo
acusa a recepgao.

6 b). Paragem de emergéncia

Estenda bruscamente os bragos
com os bastdes por cima da
cabeca, cruzando os bastdes.

8 b). Calgos fora

Com os bragos e bastoes totalmen-
te estendidos por cima da cabega,
mova os bastbes para fora horizon-
talmente. N&o tire os calgos até que
a tripulagZo de voo o autorize.
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9. Ponha os motores em mar-
cha

Levante o brago direito ao nivel
da cabega com o bastdo apon-

| tando para cima e inicie um mo-

vimento circular com a mao; ao
mesmo tempo, com o brago
esquerdo levantado por cima
do nivel da cabega, aponte
para o motor que vai ser posto
em marcha

13. Retroceda

Com os bracos a frente do
corpo, a altura da cintura,
rode os bracos num movi-
mento para a frente. Para
parar o movimento para tras
da ae- ronave, use os sinais 6

a) ou 6 b).

10. Corte os motores

Estenda o brago com o bastao
para a frente do corpo ao nivel
do ombro; mova a mao e o bastao
por cima do om- bro esquerdo e
logo por cima do ombro direito,
como se cortasse a garganta.

14 a). Viragens durante a
marcha atras (para virar a cau-
da a estibordo)

Com o brago esquerdo aponte
para baixo com o bastdo e
leve o brago direito desde a
posi¢do vertical aci- ma da
cabeca até a horizontal dian-
teira, repetindo-se o movi-
mento do brago direito.

11. Reduza a velocidade

Mova os bragos estendidos para
bai- xo0, subindo e baixando os
bastoes da cintura aos joelhos.

14 b). Viragens durante a
marcha atras (para virar a
cauda a bom- bordo)

Com o brago direito aponte para
baixo com o bastdo e leve o
braco esquerdo desde a posigio
vertical acima da cabe- ¢ca até a
horizontal dianteira, repetin-
do-se 0 movimento do braco es-
querdo.

1)

12. Diminua a velocidade do
motor ou motores do lado que
se indica

Com os bragos para baixo e os
bas- tées apontando para o
solo, acene para cima e para
baixo o bastdo direito ou es-
querdo conforme deva diminuir-
se a velocidade do motor ou
motores da esquerda ou da
direita, respectivamente.

15. Afirmativo / livre

Levante o brago direito ao ni-
vel da cabega com o bastéo
apontando para cima ou mos-
tre a mao com o polegar para
cima; o brago esquerdo perma-
nece ao lado do joelho.

Nota: Este sinal é também
usado como um sinal de comu-
nicagao téc- nica ou de assistén-
cia.
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*16. Voo estacionario

Bracos e bastbes totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo.

o~

21. Fogo / incéndio

'ERINE]

—

*17. Suba

Bragos e bastdes totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo e,
com as palmas para cima,
movam as maos para cima. A
rapidez do movimento indica a
velocidade de subida.

*18. Desca

Bragos e bastdes totalmente
estendidos num angulo de
90° relativamente ao corpo e,
com as palmas para baixo,
movam as maos para baixo.
A rapidez do movimento indi-
ca a velocidade de descida.

Mova o bastdo da mao direita
num movimento de ventoinha
desde o ombro até o joelho,
=«z| gpontando ao mesmo tempo
com o bastdo da méo esquerda
a zona de fogo.
Durante a noite — idem, com
barras iluminadas.
::‘ 22. Mantenha a posigao / espe-
¥

i)

re

Bragos totalmente estendidos
com bastdes para baixo num
angulo de 45° relativamente ao
corpo. Mantélos nesta posicéo
até que a aeronave seja auto-
rizada a realizar a proxima ma-
nobra.

23. Despache a aeronave

Satde da forma habitual, usando a
mao direita ou o bastéo, para despa-
char a ae- ronave. Mantenha o con-
tacto visual com a tripulagdo de
voo até que a aeronave tenha co-
megcado a rolar.

*19 a). Desloque-se no sen-
tido horizontal para a es-
querda (vista do piloto)

Brago estendido horizontal-
mente num angulo de 90° relati-
vamente ao lado direito do cor-
po. Mova o outro brago no
mesmo sentido num movimento
de varrimento.

J

A
El
]

24. Nao toque nos comandos (si-
nal de comunicacio técnica ou de
servigo)

Estenda totalmente o brago direi-
to por cima da cabeca e cerre o
punho ou man- tenha o bastdo na
posi¢do horizontal, com o brago
esquerdo ao lado a altura do joe-
Tho.

*20. Aterre

Bragos cruzados com os
bastbes para baixo diante
do corpo.

25. Conecte a alimentacgao
eléctrica de terra (sinal de
comunicag¢ao téc- nica ou de
servigo)

Bragos totalmente estendidos por
cima da cabeca; abra a mao
esquerda hori- zontalmente e
mova os dedos da direita para
tocar a palma aberta da esquer-
da (formando um “T”). A noite,
também po- dem utilizar-se bas-
toes iluminados para formar o “T”
por cima da cabeca.
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26. Desconecte a alimenta-
cao eléc- trica (sinal de co-
municagao técnica ou de ser-

Bragos totalmente estendidos
por cima da cabeca com os dedos
da mao direita tocando a palma
aberta horizontal da esquerda
(formando um “T”); logo, afaste a
mao direita da esquerda. Nao
desco- necte a electricidade até
que a tripula- ¢do de voo o auto-
rize. A noite, também podem
utilizar-se bastdes iluminados
para formar o “I” por cima da
cabeca.

D

i

27. Negativo (sinal de comuni-
|_cacao técnica ou de servigo)

Mantenha o brago direito horizontal
a 90° relativamente ao corpo e aponte
para baixo com o bastido ou mostre a
mao com o pole- gar para baixo; a
mao esquerda permane- ce ao lado a
altura do joelho.

28. Abra ou feche as escadas (si-
nal de comunicacéao técnica ou
de servigo)

Com o brago direito ao lado e o
brago es- querdo por cima da cabe-
¢a num angulo de 45° faca com o
brago direito um movi- mento de
varrimento por cima do ombro es-
querdo.

Nota: Este sinal é destinado principal-
mente a aeronaves que dispéem de
um conjunto de escadas integrais na
parte dianteira.

29. Estabeleca comunicacao
~Fbor in- terfonia (sinal de
y comunicag¢ao téc- nica ou de
servigo)

Estenda ambos os bragos a
90° relati- vamente ao corpo e
mova as méos para cobrir am-
bas as orelhas.

1)  Sinais de piloto de uma aeronave para um sina-
leiro:

1. O PIC ou CP deve usar os seguintes sinais ao co-
municar com um sinaleiro;

Nota 2: Os motores das aeronaves sdo numerados,
em relagdo ao sinaleiro de frente para a aeronave, da
direita para a esquerda (ou seja, o motor N° I é o mo-
tor mais exterior a bombordo).

2. Travoes engatados: levantar o brago e a mao, com
os dedos estendidos, horizontalmente a frente da face,
depois cerrar o punho;

3. Travdes largados: levantar o brago, com o punho
cerrado, horizontalmente a frente da face, depois es-
tender os dedos;

Nota: O momento em que o punho é cerrado ou os
dedos sdo estendidos indica, respectivamente, o mo-
mento do engate ou do largar dos travoes.

4. Colocar calgos: os bragos estendidos, palmas das
maos para fora, mover as méos para dentro de modo a
cruzarem-se em frente da face;

5. Remover calcos: as maos cruzadas a frente da fa-
ce, palmas das maos voltadas para fora, mover os bra-
¢os para fora;

6. Pronto a ligar o motor: Levantar o numero ade-
quado de dedos de uma mao indicando o numero de
motores a serem ligados.

j)  Sinais de comunicagao técnica/de servico:

1. No caso dos sinais de comunicacdo técnica/de
servigo, s6 devem ser utilizados sinais manuais quando
nao for possivel estabelecer a comunicag@o por voz;

2. Os sinaleiros devem certificar-se de que a tripula-
¢do de voo acusa a recepcao dos sinais de comunicacao
técnica/de servigo.

k)  Sinais manuais de emergéncia normalizados.
Os sinais manuais a seguir indicados constitu-
em a sinalizacdo minima necessaria para a co-
municacdo de emergéncia entre o coman-
dante/os bombeiros nas operagdes de socorro a
aeronaves ¢ de combate a incéndios (ARFF) e
a tripulagdo de voo ou as tripula¢Ges de cabine
em caso de incidente de aeronave. Os sinais
manuais de emergéncia das ARFF devem ser
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‘ lado esquerdo da aeronave, na posi-
ente para a tripulagdo de cabine.

1. Evacuacao recomendada

Evacuagdo recomendada  apds
avaliac@o da situagdo externa pelo
comandante das operagoes de
socorro a aeronaves e de combate
a incéndios do local do incidente.

Com o brago estendido e mantido
na hori- zontal, levantar a mao a
altura dos olhos e fazer sinal de
aproximacio, com movi- mentos da
mao para tras. O brago imdvel
mantém-se descaido junto ao corpo.

Durante a noite — idem, com bar-
ras ilu- minadas.

2. Paragem recomendada

E recomendado parar a operagdo
de evacuagdo. Parar as manobras
da aeronave ou outras actividades
em curso.

Erguer os bracos acima da cabeca
e cruza-los ao nivel dos pulsos.

Durante a noite — idem, com barras
iluminadas.

3. Emergéncia sob controlo

N&o ha qualquer indicio exterior
de condi¢des perigosas, ou fim
do alerta.

Esticar os bragos para os lados
* até obter um angulo de 45 (qua-
renta e cinco) graus. Fechar os
bragos a altura da cintura até cru-
zar os pulsos e voltar a abrilos até
voltar a posigéo inicial.
Durante a noite — idem, com
barras iluminadas.

NI: 310.02.H.520 Quadro dos niveis de cruzeiro

a)

Os niveis de cruzeiro nos quais um voo ou uma
parte de um voo deva ser conduzido devem ser
referidos em termos de:

1. Niveis de voo, para os voos ao nivel ou acima do
nivel de voo utilizadvel mais baixo ou, se aplicavel,
acima do nivel de transicao;

2. Altitudes, para os voos abaixo do nivel de voo uti-
lizavel mais baixo ou, se aplicavel, ao nivel ou abaixo
da altitude de transi¢do.

b) O PIC deve observar os seguintes niveis de
cruzeiro nas areas onde, com base em acordos
de navegagdo aérea regional e em conformida-
de com as condigdes ai especificadas, um mi-
nimo de separagdo vertical (VSM) de 300 m
(1.000 ft) é aplicado entre o FL 290 ¢ o FL 410
inclusive:*



N.°103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA II SERIE 931 (313)
CURSOD™
Die 000 Graus a 173 Graus De 180 Graus a 359 Graus_
Voos IFR Voo R Voos Voos VFR
Altitude Altitude I_ Altitude Altitude

FL Metros Péas Metros Pés FL Metros Pas Metros

10 ao 100 Y Y Y 20 &00 2000 Y Y Y

30 80 300 35 1050 3500 40 1200 4000 45 135 4500

50 150 500 5 1700 5500 i 1850 GO00 5] 200 G500

] 215 T00 T 2300 THOD B 2450 Baoon 2] 260 BEO0

80 275 800 2] 2800 2500 100 3050 1000 10 320 1060
110 335 110 1 3500 11500 120 3650 1200 12 380 1250
130 3as 130 13 4100 13500 140 4250 1400 14 440 1450
150 455 150 15 4700 15500 160 4900 1600 16 505 1650
170 520 170 7 5350 17500 180 5500 1800 18 565 1850
180 580 190 19 5850 18500 200 G100 2000 20 B25 2060
210 G40 210 21 G550 21500 220 G700 2200 22 GBS 2250
230 7oo 230 23 T150 23500 240 Fa00 2400 24 T45 2450
250 ] 250 25 7750 25500 260 7400 2600 26 210 2650
270 B25 270 27 8400 27500 280 B550 2800 28 arvo 2850
280 BAS 290 5 300 30. 3000 5 o o]
310 85 3o 320 8750 3200
330 100 330 340 1035 3400
350 106 350 360 1085 3600
370 113 aro 380 1160 3800
380 3100 390 400 1220 4000
410 125 410 430 1310 4300
450 137 450 470 1435 4700
480 148 490 510 1555 5100
atc. elo elc ate. ate. elc.

*Excepto guando, com base em acordos de navegagdo aérea regional, um quadro de niveis de cruzeine modificedo com base num minimo de
separagio nominal vertical de 1,000 ft & prescrito para uso, sob as condigbes especificadas, das aeronaves a operarem acima do FL 410 dentro de pares
designadas do espago agreo.
**Curso magnético, ou em Sreas polares com latitudes superiores a 710 graus & dentro da extensdo dessas Areas conforme posSsa ser prascrito
pelos servigos ATS adequados, cursos em grelha, conforme demarzado por uma rede de Bnhas paralelas a0 Meridiano de Greenwich sobrepostas numa carta
estereografica polar na qual a drecgdo do Pdlo Morte & usada como o Morte na grelha.
***Excepto quando, com base em acordos de navegacio aérea regional, dos 090 acs 269 graus e dos 270 aos 08O graus for determinado
trafego predominantes e procedimentos de transigho adequados a serem associados a estas forem especificados.

¢) O PIC deve observar os seguintes niveis de
cruzeiro noutras areas ndo especificadas na ali-
nea b) acima.

CURSO™
De 000 Graus a 179 Graus™ De 180 Graus a 359 Graus™
Voos IFR Voos R Voos IFR Voos R
Altitude Altitude Altitude Altitude
FL Metros Pas F Metras Pas F Metros Pas FL Metros Pas
10 300 1000 % % ¥ z GO0 2000 % % ¥
an a00 3000 a 1080 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 5 1700 5500 6 1850 6000 & 2000 6500
70 2150 7000 7 2300 7500 5 2450 8OO0 & 2600 B500
an 2750 2000 a 2800 9500 10 3050 10000 10 3200 10500
110 3350 1100 11 3500 11500 1z 3650 12000 12 3800 12500
130 3950 1300 13 4100 13500 1a 4250 14000 1a 4400 14500
150 4550 1500 15 4700 15500 18 4300 18000 16 5050 18500
170 5200 1700 17 5300 17500 18 5500 18000 18 SB50 18500
190 5800 1900 19 950 19500 20 E100 20000 20 6250 20500
210 6400 2100 21 6550 21500 22 &TO0 22000 22 GE50 22500
230 7000 2300 23 7150 23500 24 7300 24000 24 FA50 24500
250 7600 2500 25 7750 25500 26 7O 26000 26 8100 26500
270 B250 2700 27 a100 27500 28 8550 28000 28 a700 28500
200 B850 2900 ao 310.0 30000 a1 450 31000 az avs0 32000
330 1005 3300 a4 10350 34000 as 10650 35000 a6 10950 36000
aro 1130 3700 as 11600 38000 ag 310.0 39000 40 1z200 40000
410 1250 4100 4z 12500 42000 a3 13700 43000 44 13400 44000
450 1370 4500 a6 14000 46000 a7 14350 47000 48 14650 48000
460 1485 4600 50 15250 50000 51 15550 51000 52 15850 52000
ele. ate. ate. at ate. ete. at ete. et e atc. ete.
c. [+ =
“*Curso magnético, ou am areas polares com latitudes superiores a 70 graus e dentro da extensdo dessas areas conforme possa sar prascrito pelos sarvigos
ATS adaguados. parcursos em grelha, conforme demarcado por uma rede da linhas paralelas ao Meridiano de Gresnwich sobrepostas numa carla estersografica
polar na qual a direcgda do Polo Marte & usada como o Morte na Gralha.
*** Exceplo gquando, com bassa em acordos de navagagao adrea ragional, dos 090 aos 289 graus e dos 270 aos 089 graus for determinado fornecar as direcgies da
trafego predominantes e procadimentos de ransigao adequados a serem associados a estas forem especificados.
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Nota: O material de orientacdo relativamente a se-
paragdo vertical esta contido no Doc. 9574 da OACI,
Manual sobre a Implementagdo de um Minimo de Se-
paragao Vertical de 300 m (1,000 ft) Entre o FL 290 e
o FL 410 Inclusive. O sistema de niveis de voo ¢ de-
terminado no Doc. 8168 da OACI, Procedimentos para
Servigos de Navegagdo Aérea.

NI: 310.02.H.605 Classificacido dos Baldes Livres
nao tripulados

PESADD

| LEVE

NI: 310.02.J.405 Endoutrinamento nos procedi-
mentos da companhia

O titular de um COA deve assegurar que todo o pes-
soal de operacdes receba um curso de endoutrinamento
da companhia que cubra as seguintes areas:

1. Organizagdo, ambito de operacdo e praticas admi-
nistrativas do titular do COA conforme aplicavel as
suas atribui¢des e funcoes;

2. Disposi¢cdes adequadas destes regulamentos e ou-
tros regulamentos e material de orientagdo aplicaveis;

3. Conteudo do certificado e especificacdes das ope-
ragdes (ndo requerido em relacdo a tripulacao de cabi-
ne) do titular do COA,;

4. Politicas e procedimentos do titular do COA;

5. Deveres ¢ responsabilidades dos membros da tri-
pulagdo e oficial de operagdes de voo;

6. Programa de teste do titular do COA relativamen-
te a presenga de alcool e narcoticos e drogas psicoacti-
vas;

7. Manuais dos membros da tripulagdo aplicaveis;

8. Partes adequadas do MO do titular do COA.

NI: 310.02.J.420 Formacao inicial em gestiao de
recursos de pessoal de voo (CRM)

a) O titular de um COA deve assegurar que o ofi-
cial de operagdes de voo e todos os membros
da tripulagdo da aeronave possuem formacao
em CRM como parte dos seus requisitos de
formagdo inicial e periodica.

b) Um programa de formagdo em CRM deve in-
cluir:

1. Um segmento inicial de endoutrinamento ou
consciencializagao;

2. Um método para possibilitar pratica e retorno de
informagdes periodicas; e

3. Um método para proporcionar um refor¢o conti-
nuo.

c) Os topicos de curriculos a constar num curso
de formagdo inicial em CRM incluem:

1. Processos de comunica¢do e comportamento na
tomada de decisdes;

2. Influéncias internas ¢ externas nas comunicacoes
interpessoais;

3. Barreiras a comunicagao;

4. Capacidade para ouvir;

5. Capacidade para tomar decisoes;

6. Sessoes informativas eficazes;

7. Estabelecimento de comunicagdes abertas;

8. Instrugdo em indagagdo, argumentacdo e asserti-
vidade;

9. Auto-critica da tripulagdo;

10. Resolugdo de conflitos;
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11. Desenvolvimento ¢ manuten¢do de espirito de
equipa;

12. Formagao em lideranga ¢ acompanhamento;
13. Relagdes interpessoais;

14. Gestao da carga de trabalho;

15. Avaliagdo da situacéo;

16. Como preparar, planear e controlar a realizagdo
de tarefas;

17. Distribuicao da carga de trabalho;
18. Como evitar distracgoes;

19. Factores individuais; e

20. Reducéo do stress.

NI: 310.02.J.425 Exercicios iniciais com equipa-
mento de emergéncia

a) Cada membro da tripulagdo de uma aeronave
deve completar uma instrugdo em emergéncia
durante os periodos de instrugdo especificados,
utilizando os componentes do equipamento de
emergéncia instalado para cada tipo de aerona-
ve em que deve exercer.

b) Durante a instru¢do inicial, cada membro da
tripulagdo de uma aeronave deve executar uma
vez os seguintes exercicios de emergéncia:

1. Exercicio com Equipamento Protector da Respira-
¢do / Combate a Incéndios:

i) Localizar a fonte do fogo ou fumo, incéndio
real ou simulado;

i)  Aplicar procedimentos para a comunicacdo e
coordenagdo eficazes da tripulagdo, incluindo a
notificagdo dos membros da tripulagdo de voo
acerca da situagdo de incéndio;

iii) Colocar ¢ activar o PBE instalado ou o disposi-
tivo de simula¢do PBE aprovado;

iv) Manobrar num espago limitado com visibilida-
de reduzida;

v)  Usar com eficicia o sistema de comunicacio
da aeronave;

vi) Identificar o tipo de incéndio;
vii) Seleccionar o extintor adequado;

viii) Remover adequadamente o extintor do disposi-
tivo de fixacdo;

ix) Preparar, utilizar e descarregar o extintor ade-
quadamente;

x)  Utilizar técnicas correctas de combate a incén-
dios segundo o tipo de incéndio.

2. Exercicio de evacuacdo de emergéncia:
i)  Reconhecer e avaliar uma emergéncia;
i)  Assumir uma posi¢do de proteccdo adequada;

iii) Ordenar aos passageiros para assumirem uma
posicdo de protecgao;

iv) Aplicar procedimentos de coordenacdo da tri-
pulagdo;

v)  Assegurar a activacao das luzes de emergéncia;
vi) Avaliar as condi¢Oes da aeronave;

vii) Iniciar a evacuagao, dependente de um sinal ou
decisio;

viii) Instruir os passageiros para desapertarem os
cintos de seguranga e evacuar;

ix) Avaliar a saida e redireccionar, se necessario;
abrir uma saida, incluindo o posicionamento de
mangas e instruir os voluntarios sobre como
ajudarem;

x) Ordenar os passageiros para evacuarem por
uma saida e fugirem para longe da aeronave;

xi) Prestar assisténcia a passageiros com necessi-
dades especiais, tal como deficientes, idosos e
pessoas em estado de panico;

xii) Sair efectivamente da aeronave ou dispositivo
de treino utilizando pelo menos uma das man-
gas de evacuacdo de emergéncia instaladas.

Nota: O membro da tripulagcdo pode observar as sa-
idas do avido a serem abertas no modo de emergéncia
e a manga de saida ou barco a serem desdobrados e
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insuflados, ou desempenhar as tarefas que visam al-
cancar estes resultados.

¢) Cada membro da tripulagdo de uma aeronave
deve executar exercicios de emergéncia adicio-
nais durante a instrucdo inicial e periodica, in-
cluindo o desempenho efectivo dos seguintes
exercicios de emergéncia:

1. Exercicio de saida de emergéncia:

i)  Efectuar, antes do voo, a correcta inspeccao de
cada tipo de saida de emergéncia e manga de
evacuacido ou manga-barco, se fizer parte das
funcdes atribuidas ao membro da tripulacdo de
cabine;

ii) Desarmar e abrir cada tipo de porta de saida no
modo normal;

iii) Fechar cada tipo de porta de saida no modo
normal;

iv) Armar cada tipo de porta de saida no modo de
emergéncia;

v)  Abrir cada tipo de porta de saida no modo de
emergéncia;

vi) Usar o sistema manual de insuflagdo de man-
gas para executar ou assegurar a insuflagdo de
mangas ou mangas-barcos;

vii) Abrir cada tipo de janela de saida;

viii) Remover a corda de salvamento e posicionar-
se para a usar;

2. Exercicio com extintor de incéndio manual:

i)  Efectuar a inspec¢do pré-voo de cada tipo de
extintor de incéndio manual;

ii)  Localizar a fonte do fogo ou fumo e identificar
a classe de fogo;

iii) Seleccionar o extintor adequado e remover o
mesmo do dispositivo de fixacdo;
iv) Preparar o extintor para uso;

v) Utilizar e descarregar efectivamente cada tipo
de extintor de incéndio manual;

Nota 1: Nao é necessario combater um incéndio real
ou simulado durante este exercicio.

Nota 2: Ndo é apropriado descarregar agentes ex-
tintores de halon durante os exercicios de combate a
incéndios, a ndo ser que estes sejam realizados numa
instalagdo de formagdo especificamente concebida
para evitar que a descarga de halon produza danos ao
ambiente. Se ndo se utiliza este tipo de instalagdo,
outros agentes extintores de incéndio que ndo sejam
prejudiciais para o ambiente devem ser usados durante
0s exercicios.

vi)

vii)

Utilizar técnicas correctas de combate a incén-
dios segundo o tipo de incéndio;

Aplicar procedimentos para a comunicagdo e
coordenacao eficazes da tripulagdo, incluindo a
informagdo aos membros da tripulagdo sobre o
tipo de incéndio;

3. Exercicio do sistema de oxigénio de emergéncia:

i)

vi)

vii)

viii)

Inspecgdo pré-voo e utilizagdo dos dispositivos
de oxigénio portateis;

Utilizar efectivamente as garrafas de oxigénio
portateis, incluindo as mascaras e tubos;

Demonstrar verbalmente a operagdo dos gera-
dores quimicos de oxigénio;

Preparar-se para o uso e utilizar devidamente o
dispositivo de oxigénio, incluindo a colocagao
e a activacdo;

Administrar o oxigénio a si proprio, aos passa-
geiros e as pessoas com necessidades especiais
de oxigénio;

Utilizar procedimentos adequados para a co-
municacdo e coordenacdo eficazes da tripula-
¢do;

Abrir manualmente cada tipo de compartimen-
to da mascara de oxigénio e posicionar as mas-
caras de oxigénio;

Identificar os compartimentos com mascaras de
oxigénio extra;

Aplicar os procedimentos de accdo imediata
numa descompressao;
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x)  Restaurar o sistema de oxigénio, se aplicavel;
xi) Inspecgdo pré-voo e utilizacdo do PBE;
xii) Activar o PBE;

Nota: Varios operadores equipam as suas aeronaves
com unidades de PBE aprovadas que guardam em
bolsas, também aprovadas, que sdo fechadas com dois
grampos de metal em cada extremidade. Contudo,
razoes de ordem pratica e de custo levam os operado-
res a utilizar uma bolsa menos durdvel sem os gram-
pos, para fins de instrugcdo. Como resultado, os pilotos
e os membros da tripulagcdo de cabine ficam surpreen-
didos com o facto de que abrir a bolsa fornecida a
bordo requer mais for¢a do que abrir a bolsa na ins-
trugcdo. A Autoridade Aeronautica deve requerer uma
instrugdo dos membros da tripulagdo que inclua os
procedimentos adequados para a utilizagdo do PBE.
Nos casos em que as bolsas com grampos sejam usa-
das para guardar a unidade de PBE, durante a instru-
¢do deve ser realcada a diferenca entre a bolsa da
instrugdo e a bolsa a bordo. A bolsa da instrugdo pode
ser facil de abrir, mas a bolsa a bordo aprovada pode
exigir uma for¢a de cerca de 12,7 Kg para abrir os
dois grampos.

4. Exercicio de dispositivo de flutuagdo:

i) Efectuar a inspecc¢do pré-voo do dispositivo de
flutuacdo, se adequado;

ii)  Colocar e insuflar os coletes salva-vidas;

iii)) Remover a almofada dos assentos e usa-la co-
mo flutuador;

iv) Demonstrar técnicas de natagdo usando uma
almofada de assento;

5. Exercicio de amaragem forgada, se aplicavel:

Nota: Durante um exercicio de amaragem for¢cada
os alunos devem executar os procedimentos de “antes
do impacto” e “apds o impacto” para uma amaragem
forcada, conforme apropriado ao tipo de operagdo
especifico do operador.

i)  Aplicar procedimentos de coordenagdo da tri-
pula¢do, incluindo uma sessdo informativa com
o comandante para obter informagao pertinente
sobre a amaragem forgada e transmitir instru-
¢oes aos membros da tripulag@o de cabine;

ii)

iii)

xii)

xiii)

Xiv)

XV)

XVi)

Coordenar um periodo de tempo para a prepa-
racdo da cabine e dos passageiros;

Informar adequadamente os passageiros sobre
os procedimentos de amaragem forcada;

Assegurar que a cabine esteja preparada, inclu-
indo a seguranca da bagagem de mao, lavabos
e cozinhas;

Demonstrar como desdobrar e insuflar correc-
tamente as mangas de evacuacao;

Demonstrar como desdobrar e insuflar correc-
tamente as mangas-barcos, se aplicavel;

Remover, posicionar, segurar as mangas-barco
a aeronave;

Insuflar os barcos;

Usar as cordas de salvamento nas saidas sobre
as asas;

Instruir os presentes sobre como ajudarem;

Usar as mangas ¢ almofadas de assento como
dispositivos de flutuagao;

Retirar o equipamento de emergéncia adequado
da aeronave;

Subir, devidamente, a bordo dos barcos;

Iniciar procedimentos de gestdo relativos aos
barcos (ou seja, desprender os barcos da aero-
nave, aplicar 0s primeiros socorros, resgatar
pessoas na agua, ¢ também as ragdes e equipa-
mento que estejam a flutuar, deitar a ancora de
mar, amarrar os barcos uns aos outros, activar
o transmissor localizador de emergéncia ou ve-
rificar o seu funcionamento;

Iniciar os procedimentos basicos de sobrevi-
véncia ou seja, retirar e utilizar os itens do
equipamento de sobrevivéncia, reparar € man-
ter os barcos, assegurar a protec¢do contra a
exposicao, erguer a calote, comunicar a locali-
zagdo, fornecer os primeiros socorros continu-
ados, fornecer sustento;

Utilizar um dispositivo flutuante atado a uma
corda para salvar pessoas na agua;



(318)931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

xvii) Atar os barcos ou mangas-barco uns aos ou-

xviii)

tros;

Usar o cabo-pega no bordo do barco ou
manga-barco como pega;

xix) Prender os itens do equipamento de sobrevi-

d)

véncia.

Cada membro da tripulagdo de uma aeronave
deve cumprir com os requisitos de exercicios
de emergéncia adicionais durante a instrucao
inicial e periddica observando os seguintes
exercicios de emergéncia:

1. Exercicio de remoc¢ao e insuflagdo de barcos sal-
va-vidas, se aplicavel:

)

ii)

Remogao de um barco salva-vidas da aeronave
ou dispositivo de treino;

Insuflagdo de um barco salva-vidas.

2. Exercicio de transferéncia de mangas-barco:

)

Transferéncia de cada tipo de manga-barco do-
brado de uma porta ndo utilizdvel para uma
porta utilizavel;

Desactivar uma manga-barco numa porta nao
utilizavel;

Redireccionar os passageiros para uma manga-
barco utilizavel,

Instalacdo e posicionamento de uma manga-
barco numa porta utilizavel.

3. Exercicio de posicionamento, insuflacao e separa-
¢do de mangas e mangas-barco:

)

Engatar a barra da manga nos suportes do chao,
se aplicavel,

Armar a manga para insuflagdo automatica;

Insuflar as mangas com e sem a pega de soltura
rapida (manualmente e automaticamente);

Separar a manga da aeronave para uso como
dispositivo de flutuagéo;

Preparar as mangas-barco para insuflagdo au-
tomatica;

vi)

Separar uma manga-barco da aeronave;

4. Exercicio de manga de evacuacdo de emergéncia:

)

ii)

Abrir uma saida activada com uma manga de
evacuacao ou manga-barco com desdobramen-
to e insuflagao;

Saida da aeronave via manga de evacuacdo e
fuga para uma distancia segura.

NI: 310.02.J.430 (c) instrucao inicial em terra de
aeronave para a tripulacio de voo

a)

O titular de um COA deve possuir um curricu-
lo de instrugdo inicial em terra de aeronaves
para a tripulagdo de voo aplicavel as suas fun-
¢oes, o tipo de operagdes conduzidas e aerona-
ves utilizadas. As instrugdes devem incluir pe-
lo menos as seguintes matérias gerais:

1. Procedimentos de despacho, autorizacao para voo
ou localizagdo de voos do titular do COA;

2. Principios e métodos para determinar a massa e
centragem, e limitacdes da pista de descolagem,;

3. Especificagdes, autorizagdes e limitacdes relativas
as operagdes do titular de um COA;

4. Procedimentos para reconhecer e evitar condi¢des
meteorologicas adversas, e procedimentos de voo que
devem ser seguidos ao quando as operagodes se reali-
zam nas seguintes condicdes:

)

Formacao de gelo;
Nevoeiro;
Turbuléncia;

Forte precipitagdo;
Tempestades;

Ondulagdo de vento a baixa altitude e micro-
rajadas;

vii) Baixa visibilidade;

viii) Pistas contaminadas.

5. Procedimentos de comunicagdes normais e de
emergéncia e equipamento de navegacao incluindo os
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procedimentos de comunicagdes do titular do COA e
os requisitos da autorizagdo ATC;

6. Procedimentos de navegagdo usados nas fases de
partida da 4rea, em rota, chegada a area, aproximagdo e
aterragem, incluindo as indicagdes visuais antes da
descida e durante a descida abaixo da altura de decisdo
ou da altitude minima de descida;

7. Formacgao aprovada em gestdo de recursos na ca-
bine de pilotagem;

8. Sistemas, procedimentos e fraseologia de controlo
de trafego aéreo;

9. Caracteristicas do desempenho da aeronave du-
rante todos os regimes de voo, incluindo:

i) O uso de cartas, tabelas, dados tabulados e ou-
tra informac¢do afim no manual;

ii) Problemas de desempenho normais, anormais e
de emergéncia;

iii) Factores de limitagdo do desempenho meteoro-
logicos e de massa (tais como temperatura,
pressdo, pistas contaminadas, precipitagdo, li-
mites de subida ou pista);

iv) Factores de limitacdo do desempenho por ino-
peratividade de equipamento, tais como
MEL/CDL e sistema anti-derrapagem inopera-
tivo;

v) Condigdes operacionais especiais, tais como
pistas ndo pavimentadas, aerédromos de eleva-
da altitude e requisitos de descida progressiva
(drift down);

10. Procedimentos normais, anormais e de emergén-
cia sobre o tipo de aeronave a ser utilizada.

b) O titular de um COA deve possuir um curricu-
lo de instrugdo inicial em terra de aeronaves
para a tripulagdo de voo aplicavel as suas fun-
¢oes, o tipo de operacgdes conduzidas e as aero-
naves utilizadas, incluindo pelo menos os se-
guintes sistemas de uma aeronave:

1. Aeronave:
1)  Dimensoes, raio de viragem, disposi¢do de

painéis, configuracdes da cabine de pilotagem
e da cabine de passageiros da aeronave;

2. Outros sistemas ¢ componentes ou acessorios im-

portantes da aeronave;

3. Instalagoes de poténcia:

1)  Descrigdo basica dos motores;

ii)  Valores de poténcia dos motores;

iii) Componentes do motor, tais como engrenagens
auxiliares, igni¢do, 6leo, controlo de combusti-
vel, caracteristicas hidraulicas e de ar sangrado;

4. Eléctrico:

i)  Fontes de energia eléctrica da aeronave (gera-
dores activados pelo motor, gerador APU, e
energia externa);

iil)  Barramentos eléctricos;

iii) Disjuntores;

iv) Bateria de aeronave; e

v) Sistemas de alimentagdo de reserva;

5. Hidraulico:

i)  Reservatorios, bombas, acumuladores hidrauli-
cos; filtros, valvulas de controlo, interconecto-

res ¢ actuadores; e

ii)  Outros componentes de funcionamento hidrau-
lico;

6. Combustivel:

i)  Tanques de combustivel (localizagdo e quanti-
dades);

ii) Bombas accionadas pelo motor;

iiil) Bombas de pressdo (booster);

iv) Valvulas e alimentacdo cruzada do sistema;
v) Indicadores de quantidade; e

vi) Provisdes para descarga de combustivel;

7. Pneumatico:
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Fontes de ar sangrado (APU ou ar comprimido
em terra); e

M¢étodos de encaminhamento, ventilacdo e
controlo do ar sangrado por via de valvulas,
tubos, camaras, ¢ dispositivos de limitagcdo da
temperatura e pressao;

8. Ar condicionado e pressurizagao:

)

iii)

Aquecedores, unidades de ar condicionado,
ventiladores, e outros dispositivos de controlo
do ambiente;

Componentes do sistema de pressurizagdo tais
como valvulas de escape de pressao negativa e
de descarga; ¢

Indicadores e comandos de pressurizacdo au-
tomatica, de reserva e manual;

9. Comandos de voo:

)

ii)

iii)

iv)

Comandos primarios, dispositivos de guinada,
picada e rolamento;

Comandos secundarios, dispositivos de bordo
de ataque e bordo de fuga, flaps, ¢ mecanismos
de compensagdo e de amortecimento;

Meios de actuacdo, directo, indirecto ou co-
mando de voo por sinais eléctricos (fly-by-

wire); e

Dispositivos de redundancia;

10. Trem de aterragem:

)

Mecanismo de extensao ¢ retrac¢dao do trem de
aterragem incluindo a sequéncia operacional de
pernas, portas e dispositivos de bloqueamento,
e sistemas de travOes e anti-derrapagem, se
aplicavel;

Mecanismo de controlo de direcg¢do (direcgdo
do trem de nariz ou da fuselagem);

Trem de cauda (Ajustes do rodado de eixo du-
plo);

Relés de sensor ar/terra; €

Indicadores visuais de bloqueio em baixo;

11. Protecgdo contra o gelo e chuva:

Sistemas de remocao de chuva; e

Sistema anti-gelo e ou de degelo que afectem
os comandos de voo, motores, sondas de pitot
estatico, saidas de fluidos, janelas da cabine de
pilotagem e estruturas da aeronave;

12. Equipamento e acessorios:

vii)
viii)

iX)

Saidas;

Cozinhas;

Sistemas de agua e despejos;
Lavabos;

Areas de carga;

Assentos dos membros da tripulagdo e passa-
geiros;

Anteparas;
Configuracdo de assentos e de carga; e

Equipamento e acessorios nao sdo de emergén-
cia;

13. Equipamento de navegacgao:

Directores de voo;

Indicador de situagao horizontal;

Indicador radio-magnético;

Receptores de navegacao, GPS, ADF, VOR,
OMEGA, LORAN-C, RNAYV, radio-baliza
(Marker Beacon), DME;

Sistemas de inércia, INS e IRS;
Painéis funcionais;

Sistemas de indicagdo de falhas e comparado-
res;

Transponders de aeronave;
Radioaltimetros;

Radar meteorolégico; e
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xi) Visualizagdes de tubo de raios catodicos ou ge-
radas por computador de informacao da posi-
cdo da aeronave e de navegacgao;

14. Sistema automatico de voo:

i)  Piloto automatico;

i) Manetes automaticas de poténcia;

iii)  Sistemas de direccdo de voo e de navegagio;

iv) Seguimento automatico da aproximacao;

v)  Aterragem com piloto automatico; e

vi) Sistemas automaticos de gestdo do combustivel
¢ desempenho;

15. Instrumentos de voo:

i) Disposicao do painel;

ii) Instrumentos de voo, indicador de atitude, gi-
roscopio direccional, bussola magnética, indi-
cador da velocidade do ar, indicador da veloci-
dade wvertical, altimetros, instrumentos de
reserva; e

iii) Fontes de alimentagdo dos instrumentos, ¢ fon-
tes sensoriais dos instrumentos, como pressao
estatica do pitot;

16. Sistemas de visualizacdo:

i)  Radar meteorologico; e

i1)  Outras visualizacdes CRT (por ex., lista de ve-
rificacdo, visualizagcdes de navegacdo vertical
ou de navegagdo longitudinal);

17. Equipamento de comunicagao:

i)  Radios VHF/HF/SAT COM;

i)  Painéis audio;

iii) Intercomunicador de voo e sistemas de comu-
nicagdo com 0s passageiros;

iv) Gravador de vozes; e

v) Sistemas de comunicagdes passivas ar/terra,
ACARS;

18. Sistemas de aviso:

1)  Sistemas de aviso sonoro, visual e tactil, inclu-
indo o caracter e grau de urgéncia relacionado
com cada sinal; e

il)  Sistemas anunciadores de aviso e alerta (inclu-
indo os sistemas de aviso de proximidade do
solo e de descolagem);

19. Proteccdo contra incéndios:

i)  Detectores de incéndio e sobreaquecimento,
anéis, modulos ou outros meios de fornecer in-
dicacdes visuais ¢ ou auditivas da detecgdo de
fogo ou sobreaquecimento;

ii) Procedimentos para o uso de manipulos, siste-
mas automaticos de extingdo e agentes extinto-
res de fogo; e

iii) Fontes de alimenta¢do necessarias para forne-
cer proteccdo contra condigdes de sobreaque-
cimento e incéndio nos motores, APU, compar-
timento de carga ¢ alojamento das rodas,
cabine de pilotagem, cabine de passageiros e
lavabos;

20. Oxigénio:

i)  Sistemas de fornecimento de oxigénio a passa-

geiros, a tripulacdo e portateis;

ii)  Fontes de oxigénio (gasoso ou s6lido);
iii) Redes de distribuicao e fluxo;
iv) Sistemas de distribui¢do automatica;

v)  Reguladores, niveis de pressdo e mandmetros;
e

vi) Requisitos de manutengao;
21. Iluminagéio:

i)  Sistemas de iluminagdo da cabine de pilota-
gem, cabine de passageiros e exterior;

ii)  Fontes de alimentacdo;

iii) Posic¢des dos interruptores; e
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1v)

Locais das lampadas de iluminagdo sobresse-
lentes;

22. Equipamento de emergéncia:

vi)

vii)

Extintores de incéndio e garrafas de oxigénio;
Estojos de primeiros socorros;

Barcos salva-vidas e boias salva-vidas;
Machados de emergéncia;

Luzes e saidas de emergéncia;

Mangas e mangas-barco;

Cordas ou pegas de salvamento; ¢

viii) Escotilhas, escadas normais e escadas moveis;

23. Unidade Auxiliar de Poténcia (APU):

)

Capacidades eléctricas e de sangria de ar;

Interfaces com os sistemas eléctricos e pneu-
matico;

Portas de entrada e condutas de saida de ar;
Abastecimento de combustivel.

O titular de um COA deve possuir um curricu-
lo de instrugdo inicial em terra de aeronaves
para a tripulagdo de voo aplicavel as suas fun-
¢oes, o tipo de operagdes conduzidas e as aero-
naves utilizadas, incluindo pelo menos os se-
guintes itens de integracdo de sistemas da
aeronave:

1. Uso de listas de verificacdo:

)
ii)

iii)

iv)

Verificagdes de seguranca;
Preparagdo da cabine de pilotagem (posigdo de
interruptores e fluxo da lista de verificagdo);

Chamadas e respostas da lista de verificacdo; e

Sequéncia da lista de verificagao;

2. Planeamento de voo:

)

Planeamento antes do voo e durante o voo;

ii)

iii)

Limitag¢des de desempenho (meteorologicas, de
massa, ¢ dos itens da MEL/CDL);

Cargas de combustiveis requeridas;
Planeamento relativo as condi¢des meteorolo-

gicas (requisitos para minimos de descolagem
inferiores aos normais ou alternativos);

3. Sistemas de visualizagao:

Radar de tempo;

Visualizadores de tubos de raios catddicos
(CRT) (listas de verificacao, visualizadores de
navegacao vertical ou longitudinal);

4. Sistemas de navegagdo ¢ de comunicagdes:

)

ii)

iii)

Verificagao antes de voo e funcionamento dos
receptores aplicaveis;

Sistemas de navegacao de bordo; e

Entrada e recuperagdo de informagdo do plano
de voo;

5. Voo automatico e directores de voo:

Sistemas de piloto automatico;
Impulso automatico;
Sistemas directores de voo, incluindo os pro-

cedimentos adequados, indicadores e indica-
¢des normais € anormais;

6. Familiarizagdo com a cabine de pilotagem:

)

d)

Activacdo dos comandos e interruptores dos
sistemas da aeronave, incluindo os interrupto-
res normais, anormais e de emergéncia; e

Posicionamento dos comandos e indicadores
relevantes, luzes ou outros sistemas de aviso e
alerta.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucao inicial em terra para a tripulagdo de voo
consiste de, pelo menos, as seguintes horas de
instrugdo programadas baseando-se na aerona-
ve a ser utilizada, a ndo ser se a Autoridade Ae-
ronautica considere apropriado um numero de
horas inferior:
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1. Para os pilotos e os mecanicos de bordo:

i)

vi)

Avido com motor a pistdo, 64 (sessenta ¢ qua-
tro) horas;

Avido com motor turbohélice, 80 (oitenta) ho-
ras;

Avido com motor turboreactor, 120 (cento e
vinte) horas;

Helicoptero, 64 (sessenta e quatro) horas;

Aeronave de sustentagdo por poténcia, 80 (oi-
tenta) horas;

Outras aeronaves, 64 (sessenta ¢ quatro) horas.

NI: 310.02.J.430 (f) Instrucao inicial em terra de
aeronaves para membros da tripulacio de cabine

a)

O titular de um COA deve possuir um curricu-
lo de instrucdo inicial em terra para os mem-
bros da tripulagdo de cabine aplicavel ao tipo
de operagdes conduzidas e as aeronaves utili-
zadas, incluindo pelo menos as seguintes maté-
rias gerais:

1. Familiarizagdo com a aeronave:

Caracteristicas e descri¢do da aeronave;
Configuracdo do posto de pilotagem;
Configuracdo da cabine;

Cozinhas;

Lavabos; e
Areas de armazenagem;

2. Equipamento e acessorios da aeronave:

Postos dos membros da tripulagdo de cabine;
Painéis dos membros da tripulagdo de cabine;
Assentos de passageiros;

Unidades de servigo de passageiros e painéis
de conveniéncia;

Sinais de informagao aos passageiros;

vi)

Marcas da aeronave;

vii) Placas da aeronave; e

viii) Bergos e mesas de baioneta;

3. Sistemas da aeronave:

)

v)

vi)

Sistema de pressurizagdo e ar condicionado;
Sistemas de comunicag@o da aeronave (chama-
da, intercomunicador ¢ comunica¢do com OS
passageiros);

Sistemas eléctricos e de iluminagao;

Sistemas de oxigénio (tripulagdo de voo, ob-
servador e passageiros);

Sistema de abastecimento de agua;

Sistemas de entretenimento e de conveniéncia;

4. Saidas da aeronave:

)

Informacao geral;

Saidas com mangas ou mangas-barco (pré-voo
€ operagdes normais);

Saidas sem mangas (pré-voo e operagdes nor-
mais); e

Janelas de saidas (pré-voo);

5. Comunicag¢ao e coordenagdo entre os membros da

tripulacdo:
i)  Autoridade do PIC;
ii)  Sinais e procedimentos de comunicagdo de ro-

iii)

tina; e

Sessoes de informagao para os membros da tri-
pulagdo;

6. Deveres e procedimentos de rotina dos membros
da tripulacéo:

i)

ii)

Responsabilidades gerais dos membros da tri-
pulagdo;

Deveres e procedimentos de notificagdo para
uma aeronave especifica;
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iii)

Deveres e procedimentos pré-partida antes do
embarque de passageiros;

Deveres e procedimentos relativos ao embar-
que de passageiros;

Deveres e procedimentos antes da movimenta-
¢do na superficie;

Deveres e procedimentos antes da descolagem
aplicaveis a uma aeronave especifica;

Deveres e procedimentos durante o voo;
Deveres e procedimentos antes da aterragem;

Deveres e procedimentos relativos ao movi-
mento na superficie e chegada;

Deveres e procedimentos apos chegada; e

Escalas intermédias;

7. Responsabilidades de assisténcia aos passageiros:

vi)

vii)

1) Responsabilidades gerais dos membros da
tripulagio;

Bebés, criancas e menores ndo acompanhados;

Passageiros com necessidade de assisténcia es-
pecial;

Passageiros com necessidade de acomodacdo
especial;

Requisitos de acomodagdo da bagagem de
mao;

Requisitos relativos aos assentos de passagei-
ros; e

Requisitos relativos a fumar e ndo fumar;

8. Formacdo aprovada em CRM para os membros da
tripulag@o de cabine.

b)

O titular de um COA deve possuir um curricu-
lo de instrucdo inicial em terra para os mem-
bros da tripulagdo de cabine aplicavel ao tipo
de operagdes conduzidas e as aeronaves utili-
zadas, incluindo pelo menos as seguintes maté-
rias especificas relativas a emergéncia numa
aeronave:

1. Equipamento de emergéncia:

)

vii)

viii)

xii)
Xiii)

Xiv)

Sistemas de notificagdo e comunicacdo de
emergéncias;

Saidas da aeronave;

Saidas com mangas ou mangas-barco (opera-
cdo de emergéncia);

Mangas e mangas-barco numa amaragem for-
¢ada;

Saidas sem mangas (operagdo de emergéncia);

Saidas sobre as janelas (operagdo de emergén-
cia);

Saidas com cones de cauda (operagdo de emer-
géncia);

Saidas na cabine de pilotagem (operagdo de
emergéncia);

Evacuagdo em terra e equipamento de amara-
gem forcada;

Equipamento de primeiros socorros;

Sistemas de oxigénio portateis (garrafas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamento protector da respiragdo (PBE));
Equipamento de combate a incéndios;

Sistemas de iluminagdo de emergéncia; e

Equipamento de emergéncia adicional;

2. Procedimentos e tarefas de emergéncia:

i)

if)

iii)

Tipos gerais de emergéncias especificos de
uma aeronave, incluindo a coordenagdo e co-
municacdo entre os membros da tripulagao;

Sinais e procedimentos de comunicagdo de
emergéncia;

Descompressédo rapida;

Descompressao insidiosa e fugas através de ja-
nelas fendidas e de juntas de vedagdo de pres-
sdo;

Incéndios;
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vi)
vii)

viii)

xi)
Xii)
Xiii)

Xiv)

XV)

Amaragem forgada;
Evacuacao em terra;

Evacuag¢do nao autorizada (por exemplo, inici-
adas por um passageiro);

Doenga ou lesao;

Situagdes anormais envolvendo passageiros ou
membros da tripulagio;

Sequestro e actos de interferéncia ilicita;
Ameaca de bomba;

Turbuléncia;

Outras situagdes ndo usuais, incluindo o co-
nhecimento das tarefas e fungdes de outros
membros da tripulagdo que digam respeito aos
deveres dos proprios membros da tripulagdo de

cabine; e

Acidentes e incidentes anteriores da aeronave;

3. Exercicios de emergéncia especificos da aerona-

Ve

vii)

viii)

Exercicio de saida de emergéncia;
Exercicio com o extintor de incéndio manual;

Exercicio com o sistema de oxigénio de emer-
géncia;

Exercicio com os dispositivos de flutuagao;
Exercicio de amaragem forcada, se aplicavel;

Exercicio de remocdo e insuflacdo de barco
salva-vidas, se aplicavel,

Exercicio de transferéncia do embalado de
manga-barco, se aplicavel;

Exercicio de posicionamento, insuflagdo e se-
paracdo de manga ou manga-barco, se aplica-
vel; e

Exercicio de evacuagdo de emergéncia com
manga, se aplicavel.

d)

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trugdo inicial em terra para os membros da tri-
pulacdo de cabine inclua uma verificagdo de
competéncia dada pelo supervisor ou instrutor
de terra designado de modo a determinar a ap-
tidao destes para assumir as fungdes e respon-
sabilidades atribuidas.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucao inicial em terra para os membros da tri-
pulacdo de cabine consista no minimo nas se-
guintes horas programadas de instrucao,
baseando-se na aeronave a ser utilizada, a ndo
ser que a Autoridade Aerondutica considere
apropriado um ntimero de horas inferior:

1. Motor a pistdo, 8 (oito) horas;

2. Motor de turbo-hélice, 8 (oito) horas;

3. Turbo-jacto, 16 (dezasseis) horas;

4. Outras aeronaves, 8 (0ito) horas.

NI: 310.02.J.430 (h) Instrucio inicial em terra de
aeronaves aos oficiais de operacoes de voo

a)

O titular de um COA deve dar instrugdo inicial
em terra de aeronaves aos oficiais de operagoes
de voo que inclua instru¢@o pelo menos nas se-
guintes matérias:

1. Matérias de despacho geral:

vi)

vii)

Regulamentos aplicaveis;
MO do titular do COA;

Especificagdes das operagdes do titular do
COA;

Boletins meteoroldgicos: interpretacdo, fontes
disponiveis, variacdes sazonais, reais € previs-

tas;

Comunicagoes, incluindo normais ¢ de emer-
géncia;

Meteorologia, incluindo efeitos na recepgao de
radio;

CondigOes meteoroldgicas adversas;

viii) NOTAM;
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x1)

xii)

Cartas e publicagdes de navegagao;

Responsabilidades conjuntas do oficial de ope-
ragdes de voo e do piloto;

Procedimentos de coordenagdo do ATC;
Familiariza¢do com a area de operagdo, inclu-

indo classes de espago aéreo e areas especiais
de navegacao;

xiii) Caracteristicas dos aerodromos especiais;

2. Caracteristicas das aeronaves:

)

vii)

Preparagdo das aeronaves para voos especifi-
Cos;

Caracteristicas de desempenho e operacdo das
aeronaves;

Equipamento de navegagdo, incluindo particu-
laridades e limitagdes;

Equipamento de comunicagdo e aproximacao
por instrumentos;

Equipamento de emergéncia;

Disposicdes do AFM ou RFM aplicaveis as
fungdes relativas a aeronaves;

MEL/CDL,;

viii) Instrugdo pertinente relativa ao equipamento;

3. Procedimentos relativos as operagoes:

)

iii)

Fendémenos meteoroldgicos adversos (ondula-
cdo de vento, turbuléncia em ar limpo e tem-
pestades);

Célculos de massa e centragem e procedimen-
tos de controlo do carregamento;

Calculos de desempenho da aeronave, incluin-
do limitagdes de peso na descolagem com base
nas limitagcdes da pista de partida e pista de
chegada, nas limita¢des em rota ¢ também nas
limitacdes de falha de motor;

Procedimentos de planeamento de voo, inclu-
indo a selecg¢do de rotas, o tempo de voo ¢ a
analise dos requisitos de combustivel;

vi)

vii)

vii)

X1)

xii)

Preparacdo da autorizagdo para o despacho;

Sessdes de informagdo para os membros da tri-
pulagdo;

Procedimentos de supervisao dos voos;
Procedimentos da MEL e CDL;

Execucdo manual de todos os procedimentos
requeridos em caso de perda das capacidades
automaticas;

Instrugdo nas areas geograficas adequadas;
Procedimentos relativos ao ATC e instrumen-
tos, e procedimentos de espera em terra ¢ de

controlo central do movimento;

Procedimentos de radiocomunicagdes e telefo-
ne;

4. Procedimentos anormais e de emergéncia:

i)

if)

Prestar assisténcia a tripulagdo de voo numa
emergéncia;

Alerta aos organismos publicos, da companhia
e privados apropriados;

5. Gestao de recursos da tripulagcdo (CRM);

Nota: A NI: 310.02.J.160 contém os itens da forma-
¢cdo em CRM.

6. Mercadorias perigosas;

Nota: A NI: 310.02.1J.150 contém os itens da for-
magdo em mercadorias perigosas.

7. Seguranga;

Nota: Ver subsecciao 310.02.J.155.

8. Instrugdo em diferencas de aeronaves.

Nota: A NI: 310.02.J.185 contém os itens de instru-
¢do em diferengas de aeronaves.

b)

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trugdo inicial em terra para os oficiais de ope-
ragoes de voo inclua uma verificagdo de com-
peténcia ministrada por um supervisor de
despacho ou instrutor de terra devidamente
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qualificado que demonstre o conhecimento e
aptiddes requeridos.

c) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial em terra para os oficiais de ope-
racdes de voo consista no minimo nas seguin-
tes horas programadas de instru¢do com base
na aeronave a ser utilizada, a ndo ser que a Au-
toridade Aerondutica considere apropriada uma
redugdo:

1. Aeronave de motor a pistdo, 30 (trinta) horas;

2. Aeronave de motor de turbo-hélice, 40 (quarenta)
horas;

3. Aeronave de motor a turboreacgdo, 40 (quarenta)
horas;

4. Outras aeronaves, 30 (trinta) horas.

NI: 310.02.J.435 Instrucio inicial em voo de ae-
ronaves

a) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
tru¢do inicial em voo de um piloto inclua no
minimo o seguinte:

Nota: A instrugcdo em que pode ser conduzida numa
aeronave adequada ou num FSTD adequado (o FSTD
deve ter capacidade de aterragem). A= Avido, H =
Helicoptero.

1. Preparacao:

i)  Inspeccdo visual (para as aeronaves com um

engenheiro de voo, uso de representacdo grafi-
ca autorizada), A e H;

i)  Procedimentos pré-rolagem, A e H;

iii) Limita¢des de desempenho;

2. Operagdes na superficie:

i)  Reboque para atras;

i) Rolagem em marcha atras, se aplicavel ao tipo
de operacdo a ser conduzida;

iii) Arranque;

iv) Rolagem;

v)  Verificagdes antes da descolagem;

3. Descolagem:

1)  Normal;

i)  Com vento cruzado;

iii) Rejeitada;

iv) Falha de motor ap6ésa 'V ;

v) Com minimos inferiores aos minimos normali-
zados, se aplicavel ao tipo de operagdo a ser
conduzida;

4. Subida:

i)  Normal;

i) Um motor inoperativo durante a subida para
uma altitude em rota;

5. Em rota:
i)  Voltas apertadas;

i) Aproximacdes em perda (configuragdes de
descolagem, em rota e aterragem);

iii) Paragem dos motores durante o voo;
iv) Novo arranque dos motores durante o voo;

v)  Caracteristicas da manobrabilidade a alta velo-
cidade;

6. Descida:

i)  Normal;

i)  Velocidade maxima;

7. Aproximagdes:

1)  Procedimentos de voo VFR;

ii)  Aproximagdo visual com 50% de perda de po-
téncia dos motores disponiveis;

iii) Aproximag¢do visual com avaria de slat ou flap;

iv) Aproximacdes de precisdo IFR, ILS normal e
ILS com um motor inoperativo;
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v) Aproximagdes de ndo precisdo IFR, NDB i)  Evacuag@o de emergéncia;
normal e VOR normal;
iii) Atracagem, amarracdo e uso de rampa (hidroa-
vi) Aproximagdo de ndo precisdo com um motor vides apenas);
inoperativo, procedimentos de curso traseiro do

LOC, SDF/LDA, GPS, TACAN e procedimen- 10. Outros procedimentos de voo durante qualquer

tos de aproximacgao em circuito; fase no ar:
Nota: O FSTD deve estar qualificado para a instru- i)  Espera;
¢do ou verificagdo em relagdo a manobra de aproxi-
magdo em circuito. i)  Acumulagdo de gelo na estrutura da acronave;

vii) Aproximacdo falhada a partir de uma aproxi-
macao de precisio;

viii) Aproximacao falhada a partir de uma aproxi-
macao de ndo precisio;

ix) Aproximacao falhada com falha de motor;

8. Aterragens:

i)  Normal com um mau ajuste do compensador
de profundidade (apenas avides de pequeno

porte);

i) Normal a partir de uma aproximagao de preci-
sd0 por instrumentos;

i) Normal a partir de uma aproximagao de preci-
sd0 por instrumentos com 0 motor mais critico

inoperativo;

iv) Normal com 50% de perda de poténcia dos
motores disponiveis;

v)  Normal com uma avaria de flap/slat;
vi) Aterragens rejeitadas;
vii) Com vento cruzado;

viii) Reversdo manual e aumento do controlo de-
gradado;

ix) Pista curta e pista de superficie branda (apenas
avides de pequeno porte);

X)  Aguas geladas e agitadas (hidroavides apenas);
9. Apos a aterragem:

i)  Estacionamento;

iii) Evasdo de perigos aéreos;

iv) Ondulagdo de vento (windshear), micro-
rajadas;

11. Procedimentos normais, anormais e alternativos

relativos aos sistemas durante qualquer fase:

i)  Pneumatico e pressurizagao;

i)  Ar condicionado;

iii) Combustivel e 6leo;

iv)  Eléctrico;

v)  Hidraulico;

vi) Comandos de voo;

vii  Sistemas anti-gelo e de degelo;

viii) Piloto automatico;

ix) Sistemas de orientagdo de gestdo de voos e ou
auxilios automaticos ou outros para aproxima-
¢do e aterragem;

x)  Dispositivos de aviso de perda, dispositivos an-
ti-perda, e sistemas de aumento da estabilida-
de;

xi) Radar meteoroldgico de bordo;

xil) Avarias do sistema de instrumentos de voo;

xiii) Equipamento de comunicagdes;

xiv) Sistemas de navegacao;

12. Procedimentos relativos aos sistemas de emer-

géncia durante qualquer fase:
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i)  Incéndios a bordo de aeronaves;

i)  Controlo do fumo;

iii) Avarias dos grupos motores;

iv) Descarga de combustivel em voo;

v)  Sistemas eléctrico, hidraulico e pneumatico;
vi) Avaria do sistema de controlo de voo;

vii) Avaria do sistema de trem de aterragem e de
flaps.

b) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo em terra de um engenheiro de voo in-
clua pelo menos o seguinte:

1. Instrug@o e pratica nos procedimentos relaciona-
dos com o desempenho dos deveres e fungdes de enge-
nheiro de voo, podendo ser a instrugdo e a pratica con-
cluida durante o voo, ou num FSTD;

2. Uma verificag@o de proficiéncia conforme especi-
ficado na subseccao 310.02.J.505.

c) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial em voo para pilotos e engenhei-
ros de voo consista pelo menos nas seguintes
horas programadas de instru¢do com base na
aeronave a ser utilizada, a ndo ser que a Auto-
ridade Aerondutica considere apropriado uma
redugdo:

1. Para um formando, seja numa aeronave ou num
FSTD:

i) Aeronave de motor a pistdo, PIC: 14 (catorze)
horas, CP: 14 (catorze) horas e FE: 12 (doze)
horas;

ii) Aecronave de motor turbo-hélice, PIC: 15
(quinze) horas, CP: 15 (quinze) horas e FE: 12
(doze) horas;

iii) Aeronave de motor turbo-jacto, PIC: 20 (vinte)
horas, CP: 16 (dezasseis) horas e FE; 12 (doze)

horas.;

iv) Outras aeronaves, PIC e CP: 14 (catorze) ho-
ras.

2. Para dois pilotos num FSTD:

i)  Aeronave de motor a pistdo, PIC: 24 (vinte e
quatro) horas, CP: 24 (vinte e quatro) horas e
FE: 20 (vinte) horas;

i)  Aeronave de motor turbo-hélice, PIC: 24 (vinte
¢ quatro) horas, CP: 24 (vinte e quatro) horas; e
FE: 20 (vinte) horas;

iii) Aeronave de motor turbo-jacto, PIC: 28 (vinte
e oito) horas, CP: 28 (vinte e oito) horas ¢ FE:
20 (vinte) horas;

iv) Outras aeronaves, PIC e CP: 24 (vinte e qua-
tro) horas;

NI: 310.02.J.440 Instrucao inicial sobre operacdes
especializadas

O titular de um COA deve proporcionar instrucao
inicial sobre operagdes especializadas para assegurar
que cada piloto e oficial de operagdes de voo estejam
qualificados no tipo de operagdo que realiza e em
quaisquer equipamentos, procedimentos ou técnicas,
novos ou especializados, tais como:

1. Navegacao de longa distancia:

i)  Conhecimento dos procedimentos de navega-
¢do especializada, tais como MNPS, NPAC;

i) Conhecimento de equipamento especializado,
tal como INS, LORAN, GPS;

2. Aproximagdes de CAT Il e CAT III:

i)  Equipamento, procedimentos e praticas especi-
ais;

i)  Uma demonstragdo de competéncia;
3. Operacdo de descolagem a baixa visibilidade:
i)  Requisitos de pista e iluminagao;

ii) Descolagens rejeitadas a, ou proximo, da V
com uma falha do motor mais crético;

iii) Operacdes de rolagem;

iv) Procedimentos para evitar incursdes na pista
em condicdes de baixa visibilidade;

4. Operagoes prolongadas com avides bimotores;
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5. Aproximagoes utilizando um radar de bordo;

6. Piloto automatico em vez de CP

NI: 310.02.J.445 Diferencas relativas a aeronaves
aos oficial de operacoes de voo

O titular de um COA deve proporcionar instrucio
sobre diferencas relativas a aeronaves aos oficiais de
operagoes de voo se o operador possuir variantes do
mesmo tipo de aeronave, que inclua pelo menos o se-

guinte:

1. Procedimentos de operacdes:

)

iii)

vi)

vii)

viii)

x1)

xii)

Operagdes em presenca de fendmenos meteo-
rolégicos adversos, incluindo turbuléncia em ar
limpo, ondulagdo de vento e tormentas;

Calculos de massa e centragem e procedimen-
tos de controlo do carregamento;

Célculos de desempenho das aeronaves, inclu-
indo as limitagdes da massa a descolagem com
base nas limitagoes da pista de partida, da pista
de chegada em rota, e as limitagdes em rota,
para além das limitagdes com motor inoperati-
vO;

Procedimentos de planeamento de voo, inclu-
indo a selecg¢do de rotas, o tempo de voo ¢ a
analise dos requisitos de combustivel;

Preparacdo da autorizagdo para o despacho;

Sessdes de informagao para os membros da tri-
pulagio;

Procedimentos para a supervisao de voo;
Resposta da tripulacdo de voo a varias situa-
¢oes de emergéncia, incluindo a assisténcia que
o oficial de operagdes de voo da aeronave pos-
sa fornecer em cada situagao;

Procedimentos relativos a MEL ¢ CDL;

Execu¢do manual de procedimentos requeridos
em caso de perda de capacidades automaticas;

Instrucdo nas areas geograficas adequadas;

Procedimentos relacionados com o ATC e os
instrumentos, incluindo procedimentos de es-

pera em de terra e controlo central de afluén-
cia; e

xiii) Procedimentos de radiocomunicagdes e telefo-

ne;

2. Procedimentos de emergéncia:

)

ii)

Accdes adoptadas para ajuda a tripulagdo de
VOo; €

Notificagdo ao titular do COA ¢ a Autoridade
Aeronautica.

NI: 310.02.J.455 Verificacoes de proficiéncia na
aeronave e instrumentos para piloto

a)

b)

d)

As verificagOes de proficiéncia em aeronaves e
instrumentos para o PIC e o CP devem incluir
as seguintes operagdes ¢ procedimentos lista-
dos na RACSTP Parte 66.1320.02, em cada ti-
po ou variante de tipo de aeronave.

As fases de avaliagdo oral e em voo de uma ve-
rificagcdo de proficiéncia ndo devem ser condu-
zidas simultaneamente.

Se o examinador determinar que o desempenho
de um candidato € insatisfatorio, o examinador
pode terminar a verificagdo em voo de imedia-
to ou, com a concordancia do candidato, conti-
nuar com a verificagdo em voo até os restantes
pontos serem concluidos.

Se a verificacdo tiver de ser terminada, por mo-
tivos de ordem mecanica ou outros, € ainda
existirem pontos que tém de ser repetidos, o
examinador deve emitir uma carta de interrup-
¢do, valida por 60 (sessenta) dias, indicando as
areas de operacdo especificas que tenham sido
concluidas com sucesso.

A conclusdo satisfatoria de uma verificacdo de
proficiéncia, apos a conclusdo de um programa
aprovado de instrugao de operador aéreo para o
tipo particular de aeronave, satisfaz o requisito
de um teste de pericia para a qualificagdo de ti-
po de aeronave se:

1. Essa verificacdo de proficiéncia inclui todos os
procedimentos € manobras requeridos para um teste de
pericia para a qualificacdo de tipo;
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2. As verificagdes de proficiéncia devem ser realiza-
das por um examinador autorizado pela Autoridade
Aeronautica.

NI: 310.02.J.465 Emparelhamento dos membros
da tripulacdo com pouca experiéncia no transporte
aéreo comercial

a)  As situacdes designadas como criticas pela Au-
toridade Aeronautica, em aerédromos designa-
dos como especiais pela Autoridade Aeronauti-
ca ou pelo titular do COA incluem:

1. O valor de visibilidade predominante no boletim
meteorologico mais recente para o aeréodromo ¢ de
1.200 (mil e duzentos) metros ou abaixo;

2. O alcance visual na pista a ser utilizada é de 4.000
ft;

3. A pista a ser utilizada tem agua, neve, neve derre-
tida ou condigdes similares que podem afectar de modo
adverso o desempenho do avido;

4. A accdo de travagem na pista a ser utilizada tem
uma classi- ficagdo inferior a “bom”;

5. A componente de vento cruzado para a pista a ser
utilizada € superior a 15 nos;

6. Foi notificada ondulagdo de vento (windshear) na
proximidade do aerédromo; ou

7. Qualquer situa¢do em que o PIC determine que ¢
prudente exercer a sua propria discrigdo.

b) As circunstancias que seriam normalmente
consideradas para o desvio do tempo de voo
minimo de opera¢do em linha requerido, inclu-
em as seguintes:

1. Um titular de um COA recém-certificado ndo tem
ao servigco quaisquer pilotos que cumpram com os re-
quisitos minimos de tempo de voo;

2. Um titular de um COA ja existente adiciona a sua
frota um tipo de avido que ndo foi anteriormente certi-
ficado para uso nas suas operacdes; ou

3. Um titular de um COA ja existente estabelece um
novo domicilio para o qual este nomeia pilotos que tém
de se qualificar nos avides utilizados a partir desse
domicilio.

NI: 310.02.J.510 Verificacées de competéncia dos
membros da tripulacido de cabine

a)  Os verificadores devem conduzir verificagdes
de competéncia dos membros da tripulagao de
cabine para demonstrar que o nivel de profici-
éncia dos candidatos ¢ suficiente para desem-
penhar com sucesso as tarefas e deveres atribu-
idos.

b) Um supervisor ou inspector qualificado, apro-
vado pela Autoridade Aeronautica, deve obser-
var e avaliar as verificagdes de competéncia
dos membros da tripulacdo de cabine.

¢) Os verificadores devem incluir durante cada
verificagdo de competéncia de um membro da
tripulagdo de cabine uma demonstragdo de co-
nhecimentos de:

1. Equipamento de emergéncia:

i)  Sistemas de comunicagdo ¢ notificacdo de
emergéncias;

ii)  Saidas da aeronave;

iii) Saidas com mangas ou mangas-barco (opera-
¢do de emergéncia);

iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem;
v)  Saidas sem mangas (operacao de emergéncia);
vi) Janelas de saida (operagdo de emergéncia);

vii) Saidas com cones de causa (operagdo de emer-
géncia);

viii Saidas da cabine de pilotagem (operagdo de
emergéncia);

ix) Evacuag@o em terra e equipamento de amara-
gem forgada;

x)  Equipamento de primeiros socorros;

xi) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamento protector da respiragdo (PBE));

xii) Equipamento de combate a incéndios;

xiii) Sistemas de iluminagdo de emergéncia; ¢
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xiv Equipamento de emergéncia adicional;
2. Procedimentos de emergéncia:

1)  Tipos gerais de emergéncias especificos da ae-
ronave;

il) Sinais e procedimentos de comunicagdo de
emergéncia;

iii) Descompressao rapida;

iv) Descompressao insidiosa e fugas através de ja-
nelas fendidas e de juntas de vedagdo de pres-
sao;

v) Incéndios;

vi) Amaragem forcada;

vii) Evacuagfo em terra;

viii) Evacuacdo ndo autorizada, ou seja, iniciada por
um passageiro;

ix) Doenga ou lesao;

x)  Situagdes anormais envolvendo passageiros ou
membros da tripulacao;

xi) Turbuléncia; e

xii) Outras situagdes pouco comuns;

3. Exercicios de emergéncia:

i)  Localizagdo e uso de todo o equipamento de
seguranga ¢ de emergéncia transportado a bor-
do da aeronave;

ii) Localizagdo e uso de todos os tipos de saidas;

iii) Uso real de um colete salva-vidas, se incluido;

iv) Uso real do equipamento protector da respira-
¢do; e

v)  Manuseamento real dos extintores de incéndio;
4. Gestao de recursos da tripulagdo:
i)  Capacidade de tomada de decisoes;

il)  Sessodes de informagdo e fomento de uma co-
municacdo aberta;

iii) Instrugdo relativa a indagagdo, argumentagao e
assertividade; e

iv) Gestao da carga de trabalho;
5. Mercadorias perigosas:

i)  Reconhecimento e transporte de mercadorias
perigosas;

i) Embalagem, marcagdo e documentacdo ade-
quadas; e

iii) Instrucdes relativas as caracteristicas de com-
patibilidade, carregamento, armazenagem e
manuseamento;

6. Seguranca:

i)  Sequestro; e

ii) Passageiros desordeiros.

NI: 310.02.J.515 Verificagoes de competéncia:

oficiais de operacoes de voo

a) Os verificadores devem conduzir as verifica-
¢oes de competéncia pata oficiais de operagdes
de voo para demonstrar que o nivel de profici-
éncia do candidato ¢ suficiente para assegurar o
desfecho satisfatério de todas as operagdes de
despacho.

b) Um supervisor qualificado ou um inspector,
aprovado pela Autoridade Aeronautica, deve
conduzir e avaliar as verificacdes de compe-
téncia dos oficiais de operacdes de voo.

c¢) Cada verificacao de competéncia de um oficial
de operacdes de voo deve incluir:

1. Uma avaliagdo de todos os aspectos da fungdo de

despacho;

2. Uma demonstra¢do de conhecimento e capacida-

des em situa¢des normais € ndo normais; e

3. Uma observagdo do despacho de voos reais.

b) Cada verificador de um recém-contratado ofi-
cial de operagdes de voo deve incluir durante
as verificagdes de competéncia iniciais uma
avaliacdo de todas as areas geograficas e tipos
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de aeronaves que o oficial de operagdes de voo
esta qualificado para despachar.

Nota: O supervisor pode aprovar uma verificagdo
de competéncia de tipos representativos de aeronaves
quando, na opinido do supervisor, uma verificacdo que
inclua todos os tipos é impraticavel ou desnecessario.

NI: 310.02.J.605 Instrucao periddica para mem-
bros da tripulagio de voo

a)

b)

d)

O titular de um COA deve estabelecer um pro-
grama de instrucdo periddica para todos os
membros da tripulagdo de voo no MO do titu-
lar do COA e deve ter o mesmo aprovado pela
Autoridade Aerondutica.

O membro da tripulagdo de voo deve receber a
instrucdo periddica relevante para o tipo ou va-
riante de aecronave na qual esteja certificado pa-
ra exercer e para a posi¢cdo de membro da tripu-
lagdo em questao.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo periodica é ministrada por pessoal devi-
damente qualificado.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
tru¢do perioddica em terra dos membros da tri-
pulagdo de voo inclua pelo menos o seguinte:

1. Matérias gerais:

vii)

Procedimentos de localizagdo de voos;

Principios e método para determinar as limita-
¢Oes de massa e centragem e de pista;

Meteorologia para garantir conhecimentos pra-
ticos de fendomenos meteoroldgicos incluindo
os principios de sistema frontal, formagdo de
gelo, nevoeiro, tormentas, ondulacdo de vento
e situagOes meteoroldgicas a grande altitude;

Sistemas e fraseologia de ATC;
Navegacdo e uso de auxilios de navegacao;

Procedimentos de comunica¢do normais ¢ de
emergéncia;

Elementos visuais antes da descida para a
MDA,;

viii)

iX)

Revisdo de ocorréncias, acidentes e incidentes;

Outras instru¢des necessdrias para assegurar a
competéncia do piloto;

2. Sistemas e limitagdes das aeronaves:

)

géncia;
i)
iii)

v)

vi)

Procedimentos normais, anormais ¢ de emer-

Caracteristicas de desempenho da aeronave;
Motores e, se aplicavel, hélices;

Principais componentes da aeronave;
Principais sistemas da aeronave ou seja, co-
mandos de voo, sistemas eléctricos, hidraulico

e outros sistemas, conforme apropriado;

Formacgdo de gelo em terra e requisitos e pro-
cedimentos de gelo;

3. Equipamento e exercicios de emergéncia:

)
A)

B)
0

D)

E)

A)

B)

0

De 12 (doze) em 12 (doze) meses:

Localizagdo e uso de todo o equipamento de
segurangca ¢ de emergéncia transportado no
aviao;

A localizagdo e uso de todos os tipos de saidas;

Uso real de um colete salva-vidas se incluido;

Uso real do equipamento protector da respira-
¢do; e

Manuseamento real dos extintores de incéndio;
De 3 (trés) em 3 (trés) anos:
Operagao de todos os tipos de saidas;

Demonstragao do método utilizado para operar
uma manga, se instalada; e

Combate a incéndios utilizando equipamento
representativo daquele que ¢é transportado num
avido, num incéndio real ou simulado;

Nota: Se os extintores forem de halon, pode ser uti-
lizado um método alternativo que seja aceitavel para a
Autoridade Aeronautica.
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D)

E)

F)

G)

H)

D

Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real
de todo o equipamento relevante num ambiente
cheio de fumo simulado;

Manuseamento real ou simulado de dispositi-
vos pirotécnicos, se instalados;

Demonstra¢do do uso de barcos salva-vidas, se
instalados;

Um exercicio de evacuagdo de emergéncia;

Um exercicio de amaragem forcada, se aplica-
vel; e

Um exercicio de descompressdo rapida, se
aplicavel;

4. Gestao de recursos da tripulacgdo:

v)

Capacidade de tomada de decisoes;

Sessoes de informacdo ¢ fomento de uma co-
municagdo aberta;

Instrucao relativa a indagagdo, argumentagao e
assertividade;

Gestao da carga de trabalho; e

Consciéncia da situa¢do;

5. Mercadorias perigosas:

)

ii)

iii)

Reconhecimento e transporte de mercadorias
perigosas;

Embalagem, marcacdo e documentagdo ade-
quadas; e

Instrucdes relativas as caracteristicas de com-
patibilidade, carregamento, armazenagem e
manuseamento;

6. Seguranca:

)
ii)
e)

Sequestro; €
Passageiros desordeiros.
O titular de um COA deve verificar os conhe-

cimentos relativos a instrug¢do periodica através
de um exame escrito ou oral.

f)

O titular de um COA deve assegurar que o
treino em voo periddico de pilotos inclua pelo
menos o seguinte:

1. Preparacao:

i)

ii)

Inspeccao visual (uso de representagdo grafica
¢ autorizado); e

Procedimentos pré-rolagem;

2. Operagdes na superficie:

vi)

vii)

Limita¢des de desempenho;
Gestao da cabine de pilotagem;
Seguranga da carga;

Reboque em marcha atras;
Marcha atras com poténcia;
Arranque;

Rolagem; e

viii) Verificagdes pré-descolagem;

3. Descolagem:

i)  Normal;

ii) Com vento cruzado;

iii) Rejeitada;

iv) Falha de motor apésa V ;

v)  Falha de motor durante o segundo segmento; e

vi) Operagoes de descolagem a baixa visibilidade;

4. Subida:

i)  Normal; e

i) Um motor inoperativo durante a subida para
uma altitude em rota;

5. Em rota:

i)

Voltas apertadas;
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ii) Aproximagdes em perda (configuracdes de
descolagem, em rota e aterragem);

iii) Paragem de motor durante o voo;
iv) Re-arranque do motor durante o voo; e

v)  Caracteristicas de manobrabilidade a alta velo-
cidade;

6. Descida:

i)  Normal; e

i)  Velocidade maxima;

7. Aproximagdes:

i)  Procedimentos de voo VFR;

ii))  Aproximagdo visual com perda de 50% dos
motores disponiveis;

iii) Aproximagdo visual com avaria de alheta sus-
tentadora (slat) e ou flap;

iv)  Aproximagdes de precisdo em IFR, ILS normal
e ILS com um motor inoperativo;

v)  Aproximagdes de ndo precisdo em IFR, NDB
normal ¢ VOR normal,;

vi) Aproximacgdo de ndo precisdo com um motor
inoperativo (procedimentos de curso traseiro
do LOC, SDF/LDA, GPS, TACAN e procedi-
mentos de aproximagao em circuito);

Nota: O FSTD deve estar qualificado para instrucdo

e verificacdo na manobra de aproximagdo em circuito.

vii) Aproximacdo falhada a partir de uma aproxi-
macao de precisio;

viil) Aproximacdo falhada a partir de uma aproxi-
macdo de ndo precisdo; e

ix) Aproximagao falhada com falha de motor;
8. Aterragens:

1)  Anormal com uma descompensa¢do do passo
(avides de pequenas dimensdes apenas);

i)  Anormal a partir de uma aproximagao de preci-
sdo por instrumentos;

iii) Anormal a partir de uma aproximagao de preci-
sdo por instrumentos com o motor mais critico

inoperativo;

iv) Anormal com perda de 50% de poténcia dos
motores disponiveis;

v)  Normal com uma avaria de flap e ou slat;
vi) Aterragens abortadas;
vii) Com vento cruzado;

viii) Pista curta ou pista de superficie branda (ape-
nas aeronaves pequenas); e

ix) Aguas geladas e ou agitadas (hidroavides ape-
nas);

9. Ap6s a aterragem:

i)  Estacionamento;

i)  Evacuagfo de emergéncia; e

iii) Atracagem, amarracdo e uso de rampa (hidroa-

vides apenas);

10. Outros procedimentos de voo durante qualquer

fase em voo:

i)  ACAS: uso e manobras de anti-colisdo;

ii)  Espera;

iii) Acumulagdo de gelo na estrutura da aeronave;
iv) Evasdo de perigos aéreos; e

v)  Ondulacdo de vento e micro-rajadas;

11. Procedimentos normais, anormais e alternativos

dos sistemas, durante qualquer fase:

i)  Pneumatico/pressurizagao;
i)  Ar condicionado;
ii1) Combustivel e dleo;

iv) Eléctrico;
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V)
vi)
vii)

viii)

Xi)

xii)
Xiii)
X1V)

XV)

Hidraulico;

Comandos de voo;

Sistemas anti-gelo e de degelo;

Sistemas de orientagdo de gestdo de voos e
ajudas automaticas ou de outra indole para
aproximacao e aterragem;

Dispositivos de aviso de perda de velocidade,
dispositivos de anti-perda, e sistemas de au-
mento da estabilidade;

Radar meteorologico;

Avaria do sistema de instrumentos de voo;
Equipamento de comunicagoes;

Sistemas de navegacao;

Piloto automatico;

Auxilios para aproximagao e aterragem;

12. Procedimentos dos sistemas de emergéncia du-
rante qualquer fase:

)

h)

Incéndio a bordo;

Controlo do fumo;

Avarias nos grupos motores;

Descarga de combustivel em voo;

Sistemas eléctricos, hidraulico e pneumatico;
Avaria do sistema de controlo de voo; e

Avaria do sistema de flaps e do trem de aterra-
gem.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trugdo de voo periddica de um engenheiro de
voo inclua pelo menos o treino de voo especi-
ficado na NI: 310.02.J.605.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
tru¢do periddica de um navegador inclua ins-
trugdo suficiente ¢ uma verificagdo em voo pa-
ra garantir a competéncia em relacdo aos
procedimentos de operagdo e equipamento de

3

navegacdo a ser utilizado e a familiarizacao
com a informagdo de navegagdo essencial com
relagdo as rotas do titular do COA que requei-
ram um navegador.

O titular do COA pode combinar a instrugdo
periodica com a verificagdo de proficiéncia do
titular do COA.

Os programas de instrugao periddica em terra e
em voo podem ser realizados simultaneamente
ou em combinado, mas a conclusdo de cada um
deles deve se registada em separado.

NI: 310.02.J.610 Instrucdo periédica normal e de
emergéncia para membros da tripulacio de cabine

a)

b)

d)

O titular de um COA deve estabelecer e ter
aprovado pela Autoridade Aeroniutica um
programa de instrugdo periddica para todos os
membros da tripulagdo de cabine.

O membro da tripulagdo de cabine deve rece-
ber a instrugdo periddica em evacuagdo € ou-
tros procedimentos e exercicios normais e de
emergéncia adequados e relevantes para a po-
si¢do atribuida e para os tipos e ou variantes da
aeronave em que exerce.

O titular de um COA deve assegurar que toda a
instrugdo periddica é conduzida por pessoal
devidamente qualificado.

O titular de um COA deve assegurar que, a ca-
da 12 (doze) meses, cada membro da tripulacéo
de cabine receba instrugdo periodica pelo me-
nos no seguinte:

1. Equipamento de emergéncia:

i)

Sistemas de comunica¢do e notificacdo de
emergéncia;

Saidas da aeronave;

Saidas com mangas ou mangas-barco (opera-
¢do de emergéncia);

Mangas e mangas-barco num amaragem forga-
da;

Saidas sem mangas (operac¢ao de emergéncia);

Janelas de saidas (operacdo de emergéncia);
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vii)

viii)

xii)
xiii)

X1V

Saidas com cones de cauda (operagdo de emer-
géncia);

Saidas na cabine de pilotagem (operagdo de
emergéncia);

Evacuagdo em terra e equipamento de amara-
gem forcada;

Equipamento de primeiros socorros;

Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamento protector da respiragdo (PBE));
Equipamento de combate a incéndios;

Sistemas de iluminag@o de emergéncia; e

Equipamento de emergéncia adicional;

2. Procedimentos de emergéncia:

1)

vi)
vii)

viii)

X

X)

xi)

X1l

Tipos gerais de emergéncias especificos da ae-
ronave;

Sinais e procedimentos de comunicagdo de
emergéncia;

Descompressao rapida;

Descompressao insidiosa e fugas através de ja-
nelas fendidas e de juntas de vedagdo de pres-
sao;

Incéndios;

Amaragem forgada;

Evacuagdo em terra;

Evacuacdo ndo autorizada, ou seja, iniciada por
passageiros;

Doenga ou lesdo;

Situagdes anormais envolvendo passageiros ou
membros da tripulacgdo;

Turbuléncia; e

Outras situagdes pouco comuns;

3. Exercicios de emergéncia:

A)

B)

0

0

De 12 (doze) em 12 (doze) meses:

Localizacdo e uso de todo o equipamento de
segurancga ¢ de emergéncia transportado a bor-
do;

A localizagdo e uso de todos os tipos de saidas;

Uso real de um colete salva-vidas, se instalado;

Uso real do equipamento protector da respira-
¢do; e

Manuseamento real dos extintores de incéndio;
De 3 (trés) em 3 (trés) anos:
Operagdo de todos os tipos de saidas;

Demonstragao do método utilizado para operar
com uma manga, se instalada;

Combate a incéndios utilizando equipamento
representativo daquele que é transportado a
bordo, num incéndio real ou simulado;

Nota: Se forem utilizados extintores de halon, pode
ser usado um método alternativo que seja aceitavel
para a Autoridade Aeronautica.

D)

E)

F)

G)

D)

Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real
de todo o equipamento relevante num ambiente
cheio de fumo, simulado;

Manuseamento, real ou simulado, de dispositi-
vos pirotécnicos, se instalados;

Demonstracdo do uso de coletes salva-vidas, se
incluidos;

Um exercicio de evacuagdo de emergéncia;

Um exercicio de amaragem for¢ada, se aplica-
vel;

Um exercicio de descompressdo rapida, se
aplicavel;

4. Gestao de recursos da tripulagdo:

)
ii)

Capacidade de tomada de decisoes;

Sessoes de informacdo ¢ fomento de uma co-
municac¢ao aberta;
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iii)

v

Instrucdo relativa a indagagdo, argumentagao e
assertividade; e

Gestao da carga de trabalho;

5. Mercadorias perigosas:

)

ii)

iii)

Reconhecimento e transporte de mercadorias
perigosas;

Embalagem, marcacdo e documentagdo ade-
quadas; e

Instrucdes relativas as caracteristicas de com-
patibilidade, carregamento, armazenagem e
manuseamento;

6. Seguranca:

)
ii)
e)

Sequestro; e
Passageiros desordeiros.

O titular de um COA pode administrar cada um
dos programas de instrug¢do perioddica simulta-
neamente ou em combinado, mas deve registar
a conclusdo de cada um deles em separado.

NI: 310.02.J.615 Instrugiio periddica para oficial
de operacdes de voo

a)

b)

O titular de um COA deve estabelecer e manter
um programa de instrugdo periodica, aprovado
pela Autoridade Aeronautica e estabelecido no
MO do COA, a ser concluido anualmente por
cada oficial de operagdes de voo.

Cada oficial de operagdes de voo deve receber
instrucdo periddica relevante para os tipos e/ou
variantes de aeronave e operagdes conduzidas
pelo titular do COA, a qual deve incluir, pelo
menos, as seguintes horas de instrucéo:

1. Aeronave de motor a pistdo, 8 (oito) horas;

2. Aeronave de motor de turbo-hélice, 8 (oito) horas;

3. Aeronave de motor a turbo reac¢do, 8 (oito) horas;

4. Outras aeronaves, 8 (oito) horas.

¢)

O titular de um COA deve assegurar que toda a
instrugdo perioddica ¢ conduzida por um super-

d)

e)

visor de despacho ou instrutor de terra devida-
mente qualificado.

O titular de um COA deve assegurar que, cada
12 (doze) meses, cada oficial de operacdes de
voo receba instru¢ao periodica nas matérias re-
queridas para a instrugdo inicial indicada na
NI: 310.02.J.170D, com suficiente detalhe para
assegurar a proficiéncia em cada uma das areas
de instrugdo especificadas, podendo optar por
fornecer uma cobertura ampla das matérias se-
leccionadas em qualquer dos ciclos de instru-
cdo. Em tais casos, o programa de instru¢do do
operador deve cobrir todas as matérias com o
detalhe requerido na qualificacdo inicial num
periodo de trés anos.

O titular de um COA deve manter um registo
da conclusdo da instrugdo requerida.

NI: 310.02.J.720 (1) Formacido do instrutor de
tripulacio de voo

a)

Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa
pessoa pode exercer, como instrutor de tripula-
¢cdo de voo num programa de instru¢do a nao
ser que:

1. Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a
instrucdo inicial ou de transi¢do como instrutor de tri-
pulagdo de voo; e

2. Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis prece-
dentes, essa pessoa tenha dado instrugdo satisfatoria-
mente sob a observagdo de um inspector da Autoridade
Aeronautica ou de um piloto verificador do titular do

COA.

b)

O titular de um COA pode realizar a verifica-
¢do de observacdo de um instrutor de tripula-
¢do de voo, parcial ou totalmente, numa aero-
nave, num FSTD ou num dispositivo de
instrugdo de voo.

O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucao inicial em terra para instrutores de tripu-
lagdo de voo inclua o seguinte:

1. Deveres, fungdes e responsabilidades do instrutor

de voo;

2. Regulamentos aplicaveis e politicas e procedi-
mentos do titular do COA;
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3. Métodos, técnicas e procedimentos adequados pa-
ra realizar as verificagdes requeridas;

4. Avaliagdo adequada do desempenho do aluno, in-
cluindo a detecc¢ao de:

i)  Instrucdo inadequada e insuficiente; e

i1)  Caracteristicas pessoais de um candidato que
possam afectar de modo adverso a seguranca;

5. Accdo correctiva adequada no caso de verifica-
¢Oes nao satisfatorias;

6. Métodos, limitacdes e procedimentos aprovados
para realizar os procedimentos normais, anormais e de
emergencia na aeronave;

7. Excepto para os titulares de uma qualificacdo de
instrutor de voo:

i)  Os principios fundamentais do processo de en-
sino-aprendizagem;

ii)) Métodos e procedimentos de ensino; e
iii) A relagdo instrutor-aluno.

d) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
tru¢do de transicdo em terra para instrutores de
tripulagdo de voo inclua os métodos, limitagdes
e procedimentos aprovados para a execugao
dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia aplicaveis a aeronave na qual o ins-
trutor de voo esta em transi¢io.

e) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trugdo inicial e de transi¢do de voo para instru-
tores de tripulagdo de voo de aeronave, instru-
tores de engenheiros de voo, e instrutores de
navegadores inclua o seguinte:

1. As medidas de seguranga para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante a instrugao;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ran¢a nao forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou nao forem executadas durante a instrucao;

3. Para o instrutor de tripulagdo de voo de pilotos de
aeronave:

1)  Instru¢do em voo e pratica na condugdo de ins-
trugdo em voo a partir dos assentos de piloto a
esquerda e a direita, nos procedimentos nor-

mais, anormais ¢ de emergéncia requeridos de
modo a assegurar a competéncia como instru-
tor; e

i) As medidas de seguranga a serem tomadas a
partir de um dos assentos de piloto em situa-
¢oes de emergéncia passiveis de ocorrerem du-
rante a instrugao;

4. Para os instrutores de engenheiros de voo e instru-
tores de navegadores, instrucdo em voo para assegurar
a competéncia no desempenho das fungdes atribuidas.

f) O titular de um COA pode cumprir com o0s re-
quisitos de instru¢do de voo para instrutores de
voo totalmente ou em parte durante o voo, num
FSTD, ou num dispositivo de instrugdo de voo,
conforme apropriado.

g) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial e de transi¢do de voo para instru-
tores de voo de simulador incluam o seguinte:

1. Instrugdo e pratica nos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos de modo a asse-
gurar a competéncia para ministrarem a instrucao de
voo requerida neste Regulamento, que devem ser com-
pletadas totalmente ou em parte num simulador de voo
ou num dispositivo de instru¢do de voo;

2. Instrugdo sobre o funcionamento de simuladores
de voo ou dispositivos de instru¢ao de voo, ou ambos,
de forma a assegurar a competéncia para ministrar a
instrugdo de voo requerida neste Regulamento.

NI: 310.02.J.720 (2) Formacao do instrutor de
tripulacio de cabine

a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa
pessoa pode exercer, como instrutor de tripula-
¢do de cabine num programa de instrugao a ndo
ser que:

1. Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a
instrucdo inicial ou de transi¢do como instrutor de tri-
pulagdo de cabine; e

2. Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis prece-
dentes, essa pessoa tenha dado instrugdo satisfatoria-
mente sob a observagdo de um inspector da Autoridade
Aeronautica ou de um verificador do titular do COA.

b) O titular de um COA pode realizar a verifica-
¢do de observac¢do de um instrutor de tripula-
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¢do de cabine, parcial ou totalmente, numa ae-
ronave, num dispositivo de simulagdo de treino
de cabine.

c) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial em terra para instrutores de tripu-
lagdo de cabine inclua o seguinte:

1. Deveres, fungdes e responsabilidades do instrutor
de cabine;

2. Regulamentos aplicaveis e politicas e procedi-
mentos do titular do COA;

3. Métodos, técnicas e procedimentos adequados pa-
ra realizar as verificagdes requeridas;

4. Avaliagdo adequada do desempenho do aluno, in-
cluindo a detecgao de:

i)  Instrucdo inadequada e insuficiente; e

ii)  Caracteristicas pessoais de um candidato que
possam afectar de modo adverso a seguranca;

5. Accdo correctiva adequada no caso de verifica-
¢Oes ndo satisfatorias;

6. Métodos, limitacdes e procedimentos aprovados
para realizar os procedimentos normais, anormais e de
emergencia na aeronave;

7. Excepto para os titulares de uma qualificacdo de
instrutor de tripulagdo de cabine:

i) Os principios fundamentais do processo de en-
sino-aprendizagem;

i) M¢étodos e procedimentos de ensino; e
iii) A relagdo instrutor-aluno.

d) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo de transi¢do em terra para instrutores de
tripulag@o de cabine inclua os métodos, limita-
¢oes e procedimentos aprovados para a execu-
¢do dos procedimentos normais, anormais e de
emergéncia aplicaveis a aecronave na qual o ins-
trutor de cabine estd em transigao.

e) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial e de transi¢do de voo para instru-
tores de tripulacdo de cabine, instrutores de en-

genheiros de voo, e instrutores de navegadores
inclua o seguinte:

1. As medidas de seguranga para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante a instrucao;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ranga nao forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou nao forem executadas durante a instrucao.

NI: 310.02.J.720 (3) Formacao de instrutor de
oficial de operacdes de voo

a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa
pessoa pode exercer, como instrutor de oficial
de operagdes de voo num programa de instru-
¢d0 a ndo ser que:

1. Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a
instrucdo inicial ou de transi¢do como instrutor de ofi-
cial de operagoes de voo; e

2. Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis prece-
dentes, essa pessoa tenha dado instrugdo satisfatoria-
mente sob a observagdo de um inspector da Autoridade
Aeronautica ou de um verificador de oficial de opera-
¢oOes de voo do titular do COA.

b) O titular de um COA pode realizar a verifica-
¢ao0 de observagao de um instrutor de oficial de
operacdes de voo, parcial ou totalmente, num
centro de operagdes de voo.

¢) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial em terra para instrutores de ofici-

al de operagdes de voo inclua o seguinte:

1. Deveres, func¢des e responsabilidades do instrutor
de oficial de operagdes de voo;

2. Regulamentos aplicaveis e politicas e procedi-
mentos do titular do COA;

3. Métodos, técnicas e procedimentos adequados pa-
ra realizar as verificacdes requeridas;

4. Avaliagdo adequada do desempenho do aluno, in-
cluindo a deteccao de:

i)  Instrucdo inadequada e insuficiente; e

i1)  Caracteristicas pessoais de um candidato que
possam afectar de modo adverso a seguranga;
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5. Accdo correctiva adequada no caso de verifica-
¢Oes nao satisfatorias;

6. Métodos, limitacdes e procedimentos aprovados
para realizar os procedimentos normais, anormais ¢ de
emergéncia na aeronave;

7. Excepto para os titulares de uma qualificagdo de
instrutor de voo:

i) Os principios fundamentais do processo de en-
sino-aprendizagem;

ii)) Métodos e procedimentos de ensino; e
iii) A relagdo instrutor-aluno.

d) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo de transicdo em terra para instrutores de
de oficial de operagdes de voo inclua os méto-
dos, limitagdes e procedimentos aprovados pa-
ra a execugdo dos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia aplicdveis a aerona-
ve na qual o instrutor de de oficial de opera-
¢oOes de voo esta em transicdo.

e) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial e de transi¢do para instrutores de
de oficial de operacdes de voo de aeronave in-
clua o seguinte:

1. As medidas de seguranga para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante a instrucao;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ran¢a ndo forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou ndo forem executadas durante a instrucéo.

NI: 310.02.J.745 Requisitos gerais de instrucio
para verificador

a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa
pessoa pode exercer como verificador num
programa de instrugdo a ndo ser que, em rela-
¢do ao tipo de aeronave em questdo, esta tenha
cumprido satisfatoriamente as etapas de instru-
c¢do adequadas para a aeronave, incluindo a ins-
tru¢do periddica e a instrugdo relativa a dife-
rengas, que sdo requeridas para exercer como
PIC ou engenheiro de voo, tripulante de cani-
na, ou oficial de operagdes de voo conforme
aplicavel conforme aplicavel.

b) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trugdo inicial em de terra paraos verificadores
inclua o seguinte:

1. Deveres, fungdes e responsabilidades do verifica-
dor;

2. Regulamentos aplicaveis e politicas e procedi-
mentos do titular do COA;

3. Métodos, técnicas e procedimentos adequados pa-
ra realizar as verificacdes requeridas;

4. Avalia¢do adequada do desempenho do aluno in-
cluindo a detecgao de:

i)  Instrucdo inadequada e insuficiente; e
i)  Caracteristicas pessoais de um candidato que
possam afectar de modo adverso a seguranga;

5. Accdo correctiva adequada no caso de verifica-
¢Oes nao satisfatorias; e

6. Métodos, limitagcdes e procedimentos aprovados
para a aplicacdo dos procedimentos normais, anormais
e de emergéncia na aeronave.

¢) A instrugdo em terra de transi¢ao para todos os
pilotos verificadores deve incluir os métodos,
limitagcdes e procedimentos aprovados para a
aplicagdo dos procedimentos normais, anor-
mais e de emergéncia requeridos e aplicaveis a
aeronave para a qual o piloto verificador esta
em transicdo.

NI: 310.02.J.745 (1) Instrucio para verificador de
tripulacio de voo

a) Relativamente a um verificador de tripulagdo
de voo, o titular de um COA deve assegurar
que a instrugdo inicial em voo e de transi¢do
inclua:

1. Instrucdo e pratica na condugdo de verificagdes
em voo, a partir dos assentos de piloto a esquerda ¢ a
direita para os verificadores de tripulagdo de voo, nos
procedimentos normais, anormais e¢ de emergéncia
requeridos de modo a assegurar a competéncia para
conduzir as verifica¢des em voo;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ranga ndo forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou nao forem executadas durante uma verificacdo;
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3. As medidas de seguranca a serem tomadas a partir
de um dos assentos de piloto para os verificadores de
tripulacdo de voo em situagdes de emergéncia passiveis
de ocorrer durante uma verificacéo.

b) O titular de um COA deve assegurar aos verifi-
cadores de tripulacdo de voo de engenheiros de
voo ¢ de navegadores de bordo, instrugdo para
assegurar a competéncia no desempenho dos
deveres atribuidos, incluindo:

1. As medidas de seguranca para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante uma verifi-
cacao;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ranga nao forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou nao forem executadas durante uma verificacéo.

¢) O titular de um COA deve assegurar que a ins-
trucdo inicial e periodica em voo para verifica-
dores de tripulacao de voo de simulador inclua:

1. Instrucdo e pratica na conducdo de verificagdes de
voo nos procedimentos normais, anormais ¢ de emer-
géncia requeridos de modo a assegurar a competéncia
para conduzir as verificagdes requeridas neste RA-
CSTP, devendo a instrugdo e pratica ser completadas
num simulador de voo ou num dispositivo de instrugdo
de voo;

2. Instrugdo sobre o funcionamento de simuladores
de voo ou dispositivos de instrugao de voo, ou ambos,
para garantir a competéncia em conduzir as verifica-
¢oes requeridas neste Regulamento.

d) O titular de um COA pode levar a cabo a ins-
trucdo de voo para verificadores de tripulagdo
de voo totalmente ou em parte numa aeronave,
num simulador de voo, ou num dispositivo de
instrugdo de voo, conforme apropriado.

e) O titular do COA deve registar a instru¢do no
registo de instrugdo mantido pelo titular de
COA com relagdo a cada individuo.

NI: 310.02.J.745 (2) Instrucao para verificador de
membros da tripulacio de cabine

O titular de um COA deve assegurar aos verificado-
res de membros da tripula¢do de cabine, instrugdo para
assegurar a competéncia no desempenho dos deveres
atribuidos, incluindo:

1. As medidas de seguranca para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante uma verifi-
cagio;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ranga nao forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou nao forem executadas durante uma verificacao.

NI: 310.02.J.745 (3) Instrucdo para o verificador
de oficial de operacdes de voo

O titular de um COA deve assegurar aos verificado-
res de oficial de operagdes de voo, instru¢do para asse-
gurar a competéncia no desempenho dos deveres atri-
buidos, incluindo:

1. As medidas de seguranca para as situagdes de
emergéncia passiveis de ocorrerem durante uma verifi-
cacao;

2. Os resultados possiveis, caso as medidas de segu-
ranga ndo forem aplicadas devidamente, atempadamen-
te, ou ndo forem executadas durante uma verificacéo.
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